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Olycka med segelflygplanet SE-UTK
pa Johanisbergs Flygplats, Vasteras, U lan, den 26/8 2007

SHK Dnr L-24/07

Det star var och en fritt att, med angivande av kallan, for publicering eller annat
andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns dven pa var webbplats: www.segelflyget.se
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Rapport

Svenska Segelflygférbundet har undersdkt en olycka som intraffade den
26/8 2007, pa Johannisbergs flygplats, Vasteras, U lan, med ett segelflyg-
plan med registreringsbeteckningen SE-UTK.

Med vanlig halsning

Henrik Svensson Anders Haglund

Segelflyginspektor Flygsékerhetsman



Rapport

Rapporten fardigstalld 2008-04-10

Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Véader

Antal ombord: besattning
Personskador

Skador pa luftfartyget
Andra skador

Foraren:
Kon, alder, certifikat
Total flygtid

Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-UTK, ASH 26E

Normal, gallande luftvardighetsbevis
Vasteras Team AG

2006-08-26, Kkl. 15.40 i dagsljus

Johannisbergs flygplats, ESSX, U lan,

(pos. 59.34N 016.30E)

AFT

Vind 12 knop, sikt >10 km, 3/8 Cu med bas
1400 meter, temp 24 °C, QNH 1008 hPa

1

Inga

Betydande

Lyktstolpe, stoppskylt och en telefonled-
ning nedrivna samt &ven ett haststangsel
fick betydande skador, ingen miljopaverkan

Man, 58 ar, ATPL, S-certifikat

15000 timmar, varav 120 timmar pa segel-
flyg, varav 9 timmar pa typen

9 timmar pa typen

9 landningar pa typen

Svenska segelflygforbundet underréttades den 26/8 2007 om att en olycka
med ett segelflygplan med registreringsbeteckningen SE-UTK intréaffat pa
Johannisbergs Flygplats, U lan, samma dag kl.15 40.

Statens haverikommission har beslutat att olyckan ska utredas enligt lagen
om undersodkning av olyckor och har éverlatit at Svenska segelflygforbundet

att utféra undersékningen.

Olyckan har undersokts av Segelflygférbundet som foretratts av Henrik
Svensson, segelflyginspektdr och Anders Haglund, flygsékerhetsman.



Handelseférlopp och 6vriga fakta.

Foraren hade genomfort en strackflygning som pa grund av vadret avbrutits
och han hade flugit hem med hjalp av motorn. Féraren genomforde en nor-
mal nedflygningsrutin enligt lokala regler for flygplatsen. Foraren anmalde
pa radion i ett allméant anrop att han gick ut pd medvind till strak 23. Fora-
ren hade observerat att en motorseglare hade taxat ut for start pa straket
och foraren framfdrde i ett radiomeddelade om denna motorseglare kunde
flytta sig ur vagen, vilket de ocksa gjorde. Féraren genomférde en normal
medvind, men han observerade att vinden hade tilltagit och att det var kyt-
tigare an vad han hade férvantat sig. | samband med att féraren skulle
genomfdra svang in mot baslinjen ropade en PA 28 upp och anmalde final
till bana 23, vilken ligger parallellt till det strak foraren hade for avsikt att
landa pa. Detta medforde att foraren tog beslutet att avvakta insvangning
pa baslinjen for att forst fa visuell kontakt med det inflygande flygplanet.
Enligt foraren tog det en stund att fa visuell kontakt, da det inflygande flyg-
planet inte fanns dar han hade forvantat sig detta, utan istallet lagt och
ganska langt ifran flygplatsen. Nar foraren svangde in pa basen insag fora-
ren att han har hamnat langre fran flygplatsen &n han réaknat med. | sam-
band med detta upplevde han ocksa att det sjonk onormalt mycket vilket
ocksa kan bekraftas av GPS logger data.

Foraren insag att han skulle fa problem att na fram till faltet och bestamde
sig for att sikta pa en slagen aker som ligger i banans forlangning. Han in-
sag dock snabbt att han inte kunde na fram till den slagna akern utan fick
koncentrera sig pa en beteshage som ligger fore den slagna akern.

Foraren forsokte hissa flygplanet 6ver vagen men héjden rackte inte utan
vingens undersida slog i en lyktstolpe och en stoppskylt. Flygplanet drog
ocksa med sig en telefonledning varefter flygplanet studsade pa vagbanken
innan det rev ner stangslet i hasthagen och slutligen stannade ca 50 meter
in pa betesakern.

Foraren i PA-28 har framfort att denne hade kontakt med segelflygplanet
pa medvindslinjen och s&g aven nar segelflygplanet svangde in pa baslinjen.
Foraren i PA-28 upplevde pa kort final innan landning att vinden orsakade
mekanisk turbulens med kraftiga sjunk.

Flyeplanet siar ner pd en litem beteshage efter atg
ha tréffat en lycktstolpe och en teleledning samt
studsat pa vigen och tagit med sig histhagens
stakat.

Bild 1 flygfoto 6ver Johannisbers flygplats i Vasteras
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Bild 2 Loggerutskrift pa flygningen med flygplanets h6jd 6ver marken samt sjunkhastighet
fran loggerdata (GPS)

Analys

Foraren valde att forlanga sin flygning pa medvindslinjen, da en PA 28 an-
malde final, detta pga. foraren inte hade visuell kontakt med landande tra-
fik. Nar landningsvarvet forlangdes minskade de marginaler som fanns for
att en sadker landning skulle kunna utfdras.

Den vastliga vinden hade Okat till ca. 28 km/h enligt loggerdata.

Detta paverkade ocksa att medvindslinjen flogs ganska snabbt, samt att
sjunkhastigheten blev stor landningens slutskede. Som mest registrerades
ett sjunk pa 5,5 m/s. Den kraftiga motvinden samt det stora sjunk som se-
gelflygplanet utsattes for medforde att segelflygplanet inte kunde na fram
till landningsbanan.

Den landade PA-28 anmélde final till bana 23, denna hade kontakt med
segelflygplanet och foraren i PA-28 upplevde aven kraftigt sjunk pa finalen.

Sannolik olycksorsak

Olyckan orsakades av att foraren gjorde ett for stort landningsvarv sa att
landningsbanan inte kunde nas. Bidragande var att féraren forsokte fa kon-
takt med en landande PA-28 innan insvang pa baslinjen gjordes.

Forslag till atgarder
Ingen



