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Det star var och en fritt att, med angivande av kallan, fér publicering eller annat
andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns &ven pa var webbplats: www.segelflyget.se
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Rapport

Svenska Segelflygférbundet har undersdkt en olycka som intraffade den
7/8 2007, i Fivlered, O lan, med ett segelflygplan med registrerings-
beteckningen SE-UNG.

Henrik Svensson Mattias Johansson

Segelflyginspektor Flygsékerhetsman



Rapport

Rapporten fardigstalld 2008-10-24

Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for handelsen
Plats

Typ av flygning
Véader

Antal ombord: besattning
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
Kon, alder, certifikat
Total flygtid

Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-UNG, LS 8a

Normal, gallande luftvardighetsbevis
Commonline AB

2007-08-07, kl. 16.00 i dagsljus
Fivlered, O lan, (pos 5756.5N 1338.0E; 240
m Over havet)

Segelflygtavling (DM)

Vind 133 grader/ 10 km/h, god sikt, 2/8
cumulus, 1300 meter, temp 25°C

1

Inga

Omfattande

Inga

Man, 30 ar, giltigt S-certifikat
305 timmar, varav 125 timmar pa typen

29 timmar, varav 15 timmar pa typen
39 landningar, varav 9 landningar pa typen

Svenska Segelflygférbundet underréattades den 7/8 2007 om att en olycka
med ett segelflygplan med registreringsbeteckningen SE-UNG intréaffat i
Fivlered, Falképings Kommun, O lan, samma dag kl.16.00.

Statens haverikommission har beslutat att olyckan ska utredas enligt lagen
om undersdkning av olyckor och har éverlatit at Svenska segelflygforbundet

att utféra undersokningen.

Olyckan har undersokts av Segelflygférbundet som foretratts av Henrik
Svensson, segelflyginspektor och Mattias Johansson, flygsékerhetsman.

Handelseférlopp m.m.

Foraren deltog i en regional segelflygtavling, distrikts méasterskap i segel-
flygning vastra regionen. Tavlingen startade i Alingsas och forsta brytpunk-
ten var Fivlered kyrka. Flygningen genomférdes i torrtermik med hojder
upp till 1300 meter. Foraren kom fram till brytpunkten pa en hojd av 680
meter och fortsatte sedan dsterut for att soka termik, dock fann foraren
inget stig, men fick hora pa flygradion fran medtéavlande att det fanns svag
termik 6ver brytpunkten. Foraren flog da tillbaka mot brytpunkten och an-
sl6t i en termikblasa nagot lagre &n nagra andra segelflygplan som var med i
tavlingen. Foraren fick inte kontakt med termiken och valde da att avbryta
sin flygning och pabdrjade planering for en utelandning. Foraren valde ett
falt som han nagot tidigare sett vid sin brytpunktspassage och flog mot fal-
tet. Han kunde aven svanga ett extra varv for att titta narmare pa féltet in-
nan han gick ut pa ett landningsvarv. Féraren har uppgett att han pa kort
final upplevde lite medvind, varvid han 6kade flygfarten. Efter passage av
en skogsrida innan faltet togs full luftbroms ut och nosen sanktes for att
snabbt kunna minska héjden. Féraren upplevde vid det héar laget att faltet
var for kort fér en normal landning. Sattningen genomfdrdes i hog fart och
upplevdes av féraren som nagot hard. Foraren insag att det inte gick att fa



4

stopp innan faltgransen, varvid en groundloop ansattes. Detta medférde att
flygplanet girade 180 grader, med resultatet att bakkroppen gick av. Stabili-
satorn fick &ven skador och huvglaset krossades. Foraren fick inga fysiska
skador. Senare uppmattes utelandningsfaltet till en langd av 250 meter.

Bild 1 SE-UNG efter olyckan, sett i landningsriktningen

Bild 2 Loggerdata vid landningen (GPS)



Bild 3 Inflygning 6ver tradrida

Utlatande

Foraren avbrot sin flygning for utelandning pa ett falt som han bedémde
var landningsbart. Det var en slagen vall som i den norddstra delen hade
masker i form av en skogsrida. Féraren valde att landa 6ver skogsridan och
lyckades darmed inte satta flygplanet i borjan av faltet. D& sattningen sked-
de mitt pa faltet i hog fart, sa fanns helt enkelt inte tillracklig faltyta kvar for
den utrullning som behdvs for att fa stopp pa flygplanet. For att inte rulla ut
i stenar som fanns i faltandan, valde foraren att lagga ner vanstra vingen for
att svanga med flygplanet, varvid en groundloop uppstod.

Att landa 6ver hinder som trad, medfor att forsta delen av faltytan inte kan
nyttjas, varvid sattningspunkten normalt hamnar langt in pa ett sadant falt.
Kombination av hog landningsfart och ett kort falt medfor da sma margina-
ler for en séker landning.

Olyckan orsakades av att foraren missbedémde landningen pa ett kort ute-
landningsfalt, bidragande var att landningen skedde éver en skogsrida.

Forslag till atgarder
Inga



