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Rapport

Svenska Segelflygforbundet har undersokt en olycka som intraffade den 30
juli 2007, pa Kungséngens flygplats ESSP, Ostergotlands lan, med ett segel-
flygplan med registreringsbeteckningen SE-TCR.

Henrik Svensson Johan Hansson

Segelflyginspektor Flygsékerhetsman



Rapport

Rapporten fardigstalld 2008-02-28

Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besattning
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
Kon, alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-TCR, Ka 6 CR.

Normal, gallande luftvardighetsbevis.
Norrkopings Segelflygklubb.
2007-07-30, kl. 15.20 i dagsljus.

Kungsangens flygplats ESSP, Ostergétlands
lan,

(pos 583510 N 161447 E; 136 m 6ver havet).
AFT

vind 2 m/s, 280 grader, sikt >10 km, 4/8
Cumulus med bas 1400 m, temp. 19 °C.

1

Inga.

Betydande.

Inga, ingen miljopaverkan.

Man, 70 ar, Segelflygcertifikat.

1488 timmar, varav 151 timmar pa typen.
17 timmar, varav 2 timmar pa typen.

14, varav 1 pa typen.

Svenska segelflygforbundet underrattades den 8 augusti 2007 om att en
olycka med ett segelflygplan med registreringsbeteckningen SE-TCR intraf-
fat pa Norrkopings flygplats ESSP, Ostergotlands lan, den 30 juli kl. 15.20.

Statens haverikommission har beslutat att olyckan ska utredas enligt lagen
om undersékning av olyckor och har éverlatit at Svenska Segelflygforbun-

det att utféra undersdkningen.

Olyckan har undersokts av Segelflygforbundet som foretratts av Henrik
Svensson, segelflyginspektdr och Johan Hansson, flygsakerhetsman.

Handelsefoérlopp och dvriga fakta.

Foraren startade med flygsléap fran Norrkopings segelflygklubbs grasstrak
ca kl. 12.50. Efter ca 2 tim och 20 min pabérjades inflygning for landning pa
startplatsen. Foraren uppger att det fanns flera motorflygplan som lag i
flygplatsens trafikvarv. Efter en normal inflygning och sattning, ansatte
foraren en gir at hoger i avsikt att rulla av straket. Nar planet passerade
strakkanten, rullade flygplanet genom ett omrade med oklippt gras (ca 20
cm) och efter ytterligare rullstréacka, kolliderade flygplanet med en banmar-
kering och vanster stabilisatorhalva skadades. Féraren uppger att han gjort
denna manover efter flera landningar forut, men att han denna gang inte
kande full kontroll i girled under passagen av det oklippta graset. Foraren
uppger ocksa att han sag den aktuella banmarkeringen, men bedémde av-

standet i sidled som tillrackligt.

Analys

Nér foraren paborjade planering for landning, horde han pa flygradion att
flera motordrivna flygplan 1ag i trafikvarvet. Foraren kunde fran sin posi-
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tion inte verifiera att nagon klubbmedlem fanns ute vid straket, som kunde
hjalpa till med att dra bort flygplanet efter landning. Féraren uppger att han
kande sig stressad av detta och beslutade sig darfor att efter sattning och
under utrullning, forsoka styra flygplanet av straket.

Aven om de lokala bestammelserna i detta fall medger att flygledarfunktio-
nen inte behover bemannas nar flygledartornet ar 6ppet, sa skulle en sddan
bemanning kunnat undvika férarens beslut att gira av straket. Enligt vitt-
nesuppgifter, fanns det kvar medlemmar i faltets omedelbara nérhet.

Efter sattning paborjade foraren en gir at hoger. Nar planet passerade
strakkanten och passerade genom omradet med oklippt gras, kande foraren
att han inte hade full kontroll i girled. FGraren uppger, att detta kan ha be-
rott pa att ena vingspetsen haft kontakt med gréaset och darigenom asym-
metriskt bromsat flygplanet i girled.

Foraren uppger att han sdg banmarkeringen, men bedémde avstandet i
sidled som tillrackligt, han baserade detta pa att han bedémde att vingen
skulle passera 6ver markeringen, utan att ta i. Banmarkeringarna pa det
aktuella gras straket, ar av en sadan typ, att de kan orsaka stora skador pa
ett segelflygplan och dess foérare vid en kollision. Man bor darfor inte avsikt-
ligt mandvrera ett segelflygplan sa nara, att nagon del riskerar att kollidera
med markeringarna. Minsta avstand i detta fall ar ca 8 meter i sidled.

Slutsatser

Foraren har efter sattning paborjat en gir at hoger i avsikt att rulla av stra-
ket for att gora det fritt. Darigenom passerade flygplanet strakkanten som
ar utméarkt med banmarkeringar. Den aktuella flygplanstypen, ar inte ut-
rustad med hjulbroms eller styrbart stjarthjul, vilket gor att avsiktliga girar
under landningsutrullning ar svarare att berakna och kontrollera.

Foraren har troligen varit ner med ena vingen i marken nar han passerade
det oklippta graset och erhallit en o6nskad girstérning, sa kallad ground-
loop.

Darefter passerade flygplanet banmarkeringen med mindre &n 2 meters
marginal och kolliderade med markeringen.

Sannolik olycksorsak

Haveriet orsakades av att foraren under utrullningen, avsiktligt mandvre-
rade flygplanet sa nara strakets kant, att det kolliderade med en banmarke-
ring. Detta pa grund av att banmarkeringar stod sa nara varandra att det
omojliggjorde en séker avrullning av straket.

Bidragande orsak kan ha varit att féraren kénde sig pressad att lamna stra-
ket fritt och att flygplanet vid strakkanten passerade genom ett omrade med
oklippt gras, vilket forsvarade for foraren att kontrollera flygplanet.

Forslag till atgarder

Norrkopings segelflygklubb rekommenderas att i samrad med Kungsangens
flygplats, byta ut det aktuella grasstrakets banmarkeringar till markeringar
som &r mer lampliga for segelflygverksamhet.



