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Olycka med segelflygplanet SE-UOD
Pa Johannisberg flygplats, Vasteras, U lan, den 20/7 2007
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Det star var och en fritt att, med angivande av kallan, fér publicering eller annat
andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns &ven pa var webbplats: www.segelflyget.se
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Rapport

Svenska Segelflygférbundet har undersdkt en olycka som intraffade den
20/7 2007, pa Vasteras flygplats, U 1an, med ett segelflygplan med registre-
ringsbeteckningen SE-UOD.

Henrik Svensson Per Christofferson

Segelflyginspektor Flygsékerhetsman



Rapport

Rapporten fardigstalld 2008-03-28

Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for handelsen
Plats

Typ av flygning

SE-UOD, Rolladen-Schneider LS 6
Normal, gallande luftvardighetsbevis
Vaésteras Segelflygklubb

2007-07-20, kl. 16.15 i dagsljus
Johannisberg ESSX, Vasteras SFK, U lan,
(pos 59.34.6N 16.30.2E; 8 m 6ver havet)
Privat

Vader Vind 350° 7 km/h, god sikt, 5/8 Cumulus
Antal ombord: besattning 1
Personskador Inga
Skador pa luftfartyget Betydande
Andra skador Inga
Foraren:
Kon, alder, certifikat Man, 66 ar, S-certifikat
Total flygtid 367 timmar, varav 5 timmar pa typen

3 timmar, varav 2 timmar pa typen
5 landningar, varav 4 pa typen

Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

Svenska segelflygférbundet underrattades den 20/7 2007 om att en olycka
med ett segelflygplan med registreringsbeteckningen SE-UOD intraffat pa
Johannisberg flygplats, Vasteras, U lan, samma dag kl.16.15.

Statens haverikommission har beslutat att olyckan ska utredas enligt lagen
om undersokning av olyckor och har éverlatit at Svenska Segelflygférbun-
det att utféra undersokningen.

Olyckan har undersokts av Segelflygforbundet som foretratts av Henrik
Svensson, segelflyginspektor och Per Christofferson, flygsakerhetsman.

Handelseforlopp och dvriga fakta

En AFT-flygning av strackflygningskaraktar planerades med start mitt pa
dagen. En daglig tillsyn av flygplanet genomfordes i samarbete mellan féra-
ren och en annan person i enlighet med normala procedurer. Inget onor-
malt konstaterades i samband med daglig tillsyn.

Flygningen paborjades 12.40 vid Johannisbergs flygplats i Segelflygsektor
Johannisberg som vid tillfallet var aktiverad. Darefter fortsatte flygningen i
vad som foraren beskriver som god termik till Arboga, Grangesberg, Arbo-
ga, Hallstahammar och Ludvika. Foraren atervande darefter mot Johannis-
berg. | Johannisbergs narhet fortsatte flygningen vaster och séder om féltet
dar fallskarmshoppning pagick.

C:a 16.40 angjordes nedflygningssektorn fér en planerad landning till strak
23 Johannisberg, ett 1000 m langt och c:a 100 m brett grasfalt. Det var tva
segelflygplan som forberedde sig for landning och SE-UOD ldmnade ned-
flygningssektorn som nummer tva. Etablerad pa medvindslinjen med stallet
ute och last konstaterade foraren att det forsta flygplanet landat pa straket
och rullat at sidan varfor det inte bedémdes utgéra nagot hinder for den



egna landningen.

Foraren utokade landningsvarvet ndgot genom att férlanga medvindslinjen
over fjarden norr om faltet. Detta for att reducera hojden. Da finalen pabor-
jades bedéomdes hojden vara ca 120 m. Vél etablerad pa final forsokte fora-
ren ta ut luftbromsen, men upplevde att denna satt fast och lyckades inte
rubba luftoromshandtaget ur sitt lasta lage. Foraren uppger att han under
nagra sekunder forsokte fora handtaget ur det lasta laget, men att han déar-
efter gav upp och borjade planera for en méjlig landning utan tillgang till
luftbromsfunktion. Héjden bedémdes fortfarande till ca 100 meter och fo-
raren inledde en flygfas som han sjalv beskriver som en vingglidning for att
reducera hojd. Ett vittne som landat och vid tillfallet var placerad i direkt
anslutning till landningsytan har dock uppfattat att flygplanet passerat med
normal attityd i hog fart. Vittnet har i efterhand uppgivit att han i samband
med passagen gjorde antagandet att féraren utforde en l1ag passage i sam-
band med en sa kallad "trycklanding”.

Da en mindre del av landningsstraket aterstod insag foraren att han inte
skulle komma ned pa den avsedda landningsytan och forsokte da stiga ge-
nom att utnyttja flygplanets 6verskottsfart for att darigenom kunna vanda
tillbaka mot landningsstraket i en tankt vanstersvang. Farten var dock allt-
for 1ag och flygplanets vanstra vingspets tog under svangen i l6vverket i en
traddunge belagen nagot till vanster om banans férlangning, ca 100 meter
fran faltgransen. Flygplanet vreds darefter nagot till vanster, men bromsa-
des effektivt upp av tradens grenverk och fastnade nagra meter éver mar-
ken med avbrutna vingar och bakkropp. Féraren har i efterhand beskrivit
inbromsningen som mycket mjuk. Foéraren fick inga fysiska skador i sam-
band med handelsen.

——
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Bild 1. Loggerutskrift pa flygningen med hojd éver marken samt flygfart fran loggerdata
(GPS).



Allméant om flygplanstypen

LS6 &r ett segelflygplan av fabrikatet Rolladen-Schneider ursprungligen
framst framtaget for tavlings- och traningsflygning. Aktuell modell, tillver-
kad ar 1985 ar av glasfibertyp och har jamforelsevis hog prestanda. Flyg-
planets glidtal ar 1:42 och max tillaten fart (Vne) ar 270 km/h. Flygplanet
ar forsett med ett klaffsystem som ger mdéjlighet att forandra vingens lyft-
kraft och anfallsvinkel.

Flygplanets bromssystem utgors i grunden av ett Schempp-Hirth-system.
Regleringen av bromsen sker med ett konventionellt blafargat handtag pla-
cerad till vanster om piloten framfor och under klaffhandtaget (se bild 1).
Klaffen regleras med hjalp av klaffhandtaget som &r vinklat 90 grader mot
cockpit-sargen. For att inte stra mandvrering av bromshandtaget ar klaff-
handtaget mojligt att vinkla uppat. Detta sker automatiskt da klaffhandta-
get paverkas underifran av en uppatriktad kraft.

En okonventionell egenskap i systemet ar lasningen av bromsen. Lasningen
sker genom att bromshandtaget i sitt framforda (inféllda) lage med hjélp av
en fjader trycks at vanster mot cockpit-sargen. | detta lage hindras bromsen
fran att kunna féallas ut genom att handtagets nedre del vilar mot en metall-
forsedd kant (se bild 3). For att bromsen skall kunna féallas ut genom att dra
handtaget bakat maste detta forst vinklas ut fran huvsargen (se bild 6). Det
ar fullt maojligt att greppa handtaget utan att denna vinkling av handtaget
sker automatiskt (se bild 5).

Bild 2 Bromshandtag och klaffhandtag

Bild 3 Bromshandtag i vilolage Bild 4 Bromshandtag delvis utfalld och "1&st”



Bild 5 Bromshandtag delvis utfalld och last Bild 6 Bromshandtag helt utfalld

Forarens tidigare flygerfarenhet

Foraren borjade segelflyga i mitten pa femtiotalet och flog da in sig pa ett
antal da tidsenliga segelflygplanstyper.

Forarens totala erfarenhet av klaffade flygplan utéver LS-6 &r 39 timmar
flugna pa ASW 20 aren 1981 och 1982.

Forarens inflygning pa typen

Inflygningen pa flygplanstypen inleddes ar 2004 med tva starter pa sam-
manlagt 48 minuter under dverinsyn av en segelflyglarare. Efter dessa flyg-
ningar utfordes inte fler inflygningsstarter pa typen detta ar.

Ar 2005, ca ett &r efter de tva inflygningsstarterna genomférde féraren pa
eget ansvar en ny start med flygplanstypen. Flygningen varade i 1 timme
och 57 minuter.

Ar 2006 flog foraren inte alls. Detta skapade ytterligare uppehall i inflyg-
ningen pa flygplanstypen vilken aterupptogs under 2007 da fyra starter pa
eget ansvar genomfordes med en sammanlagd flygtid av tva timmar och 26
minuter.

Teknisk undersdkning

En enklare teknisk undersokning av flygplanet utfordes av klubbfunktioné&-
rer direkt pa haveriplatsen innan flygplanet flyttades. Sarskild uppmark-
samhet riktades mot flygplanets klaff- och bromssystem. Klaffen var vid
undersokningen i lage +5 och bromsen i inféllt lage. Saval broms som klaff
provmanovrerades och inga fel kunde konstateras i nagot av dessa system.

En mer grundlig teknisk undersokning utfordes av flygplansvraket da detta
flyttats fran platsen. Denna undersokning utfordes vid tva tillfallen varav
det ena tillféllet tillsammans med foraren. Vid dessa undersékningar de-
monterades delar av cockpit-inredningen for att kunna understka broms-
och klaffmekanismen med avseende pa eventuella skador. Flygplanet har
utdver ovan namnda system undersokts 6vergripande med avseende pa
defekter utdver de skador som flygplanet forvarvat i samband med haveriet.

Ingen av undersokningarna har visat tecken pa nagot onormalt. Betraffande
broms- och klaffsystemsmekanismen i flygplanskroppen har dessa kunnat
mandvreras normalt varfor dessa beddms ha varit fullt funktionsdugliga vid
tillfallet for haveriet.



Analys

Forarens totala erfarenhet av flygplantypen var liten och férarens aktuella
flygstatus 1&g pa grund av ett begransat flygtidsuttag och langa uppehall i
flygningen. Typinflygningen har genomforts under flera ar och ar inte in-
ford/signerad i forarens flygdagbok. Detta ger bilden av en begransad in-
flygning dar foraren sjalv har skaffat information om typen vilket bidragit
till att luftboromshaneringen inte fullt ut forstatts. Foraren har inte lyckats
falla ut luftbromsarna i samband med landningen och darmed inte formatt
reducera hojden pa normalt satt. 1 sitt forsok att landa flygplanet pa den
avsedda landningsytan har farten 6kat och en passage av den fran borjan
planerade sattningspunkten har skett i hog fart. Foraren har efter passagen
forsokt att omvandla flygplanets 6verskottsfart till hojd for att ater kunna
vanda tillbaks mot faltytan for ett nytt landningsforsok. Farten har dock
inte varit tillracklig i fornallande till den omgivande terrangen och flygpla-
net har efter passage av faltet och den efterféljande upptagningen fastnat i
I6vverket pa en intilliggande traddunge.

Sannolik olycksorsak

Olyckan orsakades av att foraren inte kunde fa ut luftoromsen pa grund av
bristande kunskap om luftbromsens funktion. Bristfallig inflygning samt
ovana vid flygplanstypen har bidragit till hdndelsen.

Forslag till atgarder
Klubben anmodas se 6ver sina rutiner avseende typinflygning pa nya segel-
flygplan.



