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Det star var och en fritt att, med angivande av kéllan, for publicering eller annat
andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns &ven pa var webbplats: www.segelflyget.se
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Rapport

Svenska Segelflygforbundet har undersokt en olycka som intréffade den 14
Juli 2006, pa Enoch Thulins flygplats, Skane lan, med ett segelflygplan med
registreringsbeteckningen SE-UFU.

Svenska Segelflygforbundet lamnar harmed en rapport 6ver undersékningen.

Henrik Svensson Johan Hansson

Segelflyginspektor Flygsadkerhetsman



Rapport

Rapporten fardigstalld 2006-12-15

Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Véader

Antal ombord: besattning
passagerare
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
Kon, alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-UFU, Grob Twin Astir.

Normal, gallande luftvardighetsbevis.
Landskrona Flygklubb.

2006-07-14, kl. 14.02 i dagsljus.

Enoch Thulins flygplats, Skane lan,
(pos 5557N 01252E; 55 m 6ver havet).
AFT

vind 10-15 m/s, byig vind, sikt >10 km, 3/8
Cu med bas 1300m, temp. 22 °C, QNH
1019 hPa.

1

0

Inga.

Begrénsade.

Inga, ingen miljopaverkan.

Man, 55 ar, Segelflygcertifikat.

32 timmar, varav 32 timmar pa typen.
5:28 timmar, varav 5:28 timmar pa typen.
13, varav 13 pa typen.

Svenska segelflygférbundet underrattades den 18 juli 2006 om att en olycka
med ett segelflygplan med registreringsbeteckningen SE-UFU intraffat pa
Enoch Thulins flygplats, Skane lan, den 14 Juli kl.14.02.

Statens haverikommission har beslutat att olyckan ska utredas enligt lagen
om undersokning av olyckor och har 6verlatit at Svenska Segelflygférbun-

det att utfora undersokningen.

Olyckan har undersokts av Segelflygférbundet som foretratts av Henrik
Svensson, segelflyginspektor och Johan Hansson, flygsakerhetsman.

Handelseftérlopp och dvriga fakta.

Foraren genomforde en normal flygstart och efter ca 1 timmes flygning,
paborjade foraren en normal forberedelse for landning pa flygplatsens gras-

strak.

I nerflygningssektorn upplevde féraren problem med att falla ut landnings-
stallet. Enligt egen utsago, "fick han ta i allt vad han kunde”. Forst efter
tredje forsoket upplevde foraren att landstéllsreglaget var i lage "stéll ute
och last”. Foraren gick darefter ut pa medvindslinjen. Féraren valde att fly-
ga med nagot hogre fart i landningsvarvet och med brantare inflygning pa
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finalen, detta for att kompensera for den radande vindstyrkan som &ven var
byig. Sattningen blev nagot hardare an planerat, men upplevdes inte av
foraren, som speciellt hard. Detta framhalls &ven hos vittnen, som uppger
att landningen sag ut som en genomsjunkning fran 1-2 m hojd, men inte
onormalt hard. Efter ca 10-20 m rullstracka, horde foraren en small och
flygplanet sjonk ner pa buken, samt retarderade kraftigt. Den tekniska un-
derstkningen som gjordes senare av flygplanet, visar spar av kraftiga dela-
mineringar i landstéllsutrymmet.

Analys

Foraren har haft problem att falla ut landningsstéllet och upplevde att kraf-
ten som behdvdes fér denna mandéver, var hdgre &n normalt. Detta kan tyda
pa att landstallets mekanism eller dess infastning, varit defekt. Vid den tek-
niska undersokningen hittades spar av skador i landstallsutrymmet, vissa
av dessa skador kan ha uppkommit tidigare, eventuellt pa grund av tidigare
harda landningar, som successivt forsvagat landstallsutrymmet och stallets
infastning. Detta skulle i sa fall, kunna forklara varfor foraren har haft svart
att falla ut stallet. Dock har eventuella tidigare skador ej helt, med sékerhet
kunnat faststéllas. Ej heller har det gatt att faststalla huruvida lasmekanis-
men varit skadad innan landningen.

Foraren har, for att kompensera for vinden, varit tvungen att gora inflyg-
ningen brant. Detta gor att det ar mer krdvande att genomféra en korrekt
utflytning och sattning.

Det aktuella vadret med hard och byig vind gor att det ar latt att missbedo-
ma sattningen, aven for en rutinerad forare. Vittnesuppgifter framhaller att
landningen sag ut som en genomsjunkning fran 1-2 m hojd, men inte
onormalt hard. Spar pa marken visar inget onormalt marke efter sattning-
en och efter ca 20 m utrullning har landningsstallet kollapsat.

Slutsatser

Foraren har genomfort en landning i stark och byig vind med troligtvis na-
got hardare sattning. Féraren hade svarighet att falla ut landningsstallet
vilket kan tyda pa att landstallsmekanismen/landstéllsinfastning varit ska-
dad tidigare pga. successivt slitage av stort antal landningar innan haveriet.
Vid den aktuella sattningen har landningsstallet efter kort utrullning kol-
lapsat.

Sannolik olycksorsak

Haveriet orsakades sannolikt av en nagot hard sattning som fick landstallet
att kollapsa kort efter sattningen. Bidragande kan ha varit att landstallsme-
kanismen/landstéllsinfastning varit skadad sedan tidigare.

Forslag till atgarder
Inga
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