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Rapport

Svenska Segelflygférbundet har undersokt en olycka som intréffade den 6
juli 20086, i Eskilsryd, Vastra Gotalands Ian, med ett segelflygplan med regi-
streringsbeteckningen SE-UON.

Svenska Segelflygforbundet lamnar harmed en rapport 6ver undersékningen.

Henrik Svensson Mattias Johansson

Segelflyginspektor Flygsékerhetsman



Rapport

Rapporten fardigstalld 2006-12-15

Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Véader

Antal ombord: besattning
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
Kon, alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-UON, DG808S Competition/18W
Normal, gallande luftvardighetsbevis
Boras Segelflygklubb

2006-07-06, kl. 17.45 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (UTC
+ 2 timmar)

Eskilsryd, Véastra Gotalands lan,

(pos 5744N 01300E; 285 m 6ver havet)
RST

vind 180°/8 knop, sikt >10 km, 3/8 Cu med
bas 2400 m, temp 30 °C, QNH 1006 hPa

1

Inga

Betydande

Inga, ingen miljopaverkan

Man, 40 ar, S

153 timmar, varav 8 timmar pa typen
29 timmar, varav 8 timmar pa typen
27, varav 6 pa typen

Svenska segelflygforbundet underréttades den 6 juli 2006 om att en olycka
med ett segelflygplan med registreringsbeteckningen SE-UON intraffat i
Eskilsryd, Vastra Gotalands lan, samma dag kl.17.45.

Statens haverikommission har beslutat att olyckan ska utredas enligt lagen
om undersodkning av olyckor och har éverlatit at Svenska segelflygférbundet

att utféra undersokningen.

Olyckan har undersokts av Segelflygférbundet som foretratts av Henrik
Svensson, segelflyginspektdr och Mattias Johansson, flygsdkerhetsman.

Handelseférlopp och 6vriga fakta.

Foraren startade kl. 13.04 fran Boras Viared flygplats for att genomféra en
fordeklarerad strackflygning for Rikssegelflygtavlingen (RST). Banan gick
fran Boras Viared flygplats via Feringe flygplats, Sexdrega kyrka och Tida-
holm flygplats tillbaka till Boras Viared flygplats med en total distans pa

364,4 km.

Vid kl. 13.31 passerade foraren startlinjen éver Boras Viared flygplats ca
1100 m 6ver havet. Vadret pa vagen mot Feringe ar stackmoln med molnbas
pa 2500 m och termik med ca 2 m/s i medelstig. Forare flog mellan termi-
ken i hastigheter runt 140-150 km/t och pa hojder mellan 2500 m och 1200

m.

Kl. 14.47 rundades forsta brytpunkten, Feringe flygplats, ca 1200 m déver
havet och féraren styrde norrut mot Varnamo innan han vinklade av mot
nasta brytpunkt, Sexdrega kyrka. Molnbasen hade stigit till 2700 m, men
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med oféréandrad termik styrka. Mellan termiken flog foraren nu i hastighe-
ter runt 160-180 km/t.

Sexdrega kyrka passerades kl. 16.15 pa ca 1700 m 6ver havet och féraren
styrde mot sista brytpunkten, Tidaholms flygplats. Vadret hade forsdmrats
nagot och foraren fick termik forst vid 1100 m. Termiken gav honom 2500
m i strax under 2 m/s i medelstig.

Pa vagen mot Tidaholm kénde sig forare vid gott mod och bedomde att
snart vara hemma. Flygningen hade sa har langt gatt bra med god termik
om an med lite dalig sikt.

KI. 17.05 rundades sista brytpunkten, Tidaholm flygplats, med hojd pa 1950
m Over havet och fortsatte flygningen heméat mot malet Boras Viared flyg-
plats. Strax nordvast om Sandhem tog foraren termik upp till 2500 m 6ver
havet. Avstandet hem var da ca. 65 km och finalglidning mot Boras pabor-
jas.

Forare valde har att flyga med 150 km/t i ca 17 km. Med 48 km kvar och en
hojd pa 1800 m sankte foraren farten till 110-120 km/t under finalglidning-
en. Pa 590 m och 10 km kvar valde féraren att avbryta finalglidningen. Han
hade da upplevt att han tappat mycket hojd i ett kraftigt sjunkomrade de
senaste 5 km. Med endast 400 m 6ver Boras Viared flygplats, vilket foraren
uppgav ar ca. 250 m lagre i héjd an vid en ideal flygning pa avstand 10 km,
hade foraren kvar att flyga 6ver Boras stad mot hemmafaltet eller att avbry-
ta flygningen. Foraren valde att avbryta finalglidningen pga. den laga hoj-
den och svangde déarefter ca. 90 grader 6sterut mot Eskilsryd. Dar hade han
strax innan sett ut ett landningsfalt.

Foraren flog 6ver det tilltankta utelandningsfaltet pa ca 250 m 6ver ter-
rangen. | faltets narhet fanns tradridaer och en elledning vilket medférde
att landningen planerades i en riktning med vinden eller svag sidvind. Fora-
ren svangde tillbaka over faltet och bestamde sig darefter att landa pa den-
samma. Pa finalen blev foraren tvungen att byta falt och flog tvars 6ver en
vag till ett falt pa andra sidan av vagen och gled éver en elledning in pa det
nyvalda féltet. Vid sattningen tog vanster vinges stédhjul i marken och flyg-
planet vred sig nagot. Flygplanet gled i sidled nagra meter, samt aven den
hogra vingen tog i marken. Flygplanet vred sig nastan helt och stannade
med nosen i riktning mot inflygningen. Hela forloppet tog 3 minuter sedan
foraren avbrot finalglidningen till att flygplanet stod stilla pad marken.

Foraren klev ur flygplanet oskadd, och pa flygplanet var stodhjulen pa ving-
arna avslitna, bakkroppen avbruten och roderkopplingen till hgjdrodret i
stabilisatorn bgjt.



Bild 1: Overblick

Bild 2: Avbruten bakkropp

Teknisk data och information fran flygmanualen for DG808C anger
vingarean till 11,81 m?2 och prestanda enligt nedan diagram. Enligt haveri-
anméalan var vikten 295+88 kg = 383 kg.
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Diagram 1: Prestanda for DG808C med 18m spannvidd.

Analys

Vingbelastning under flygningen var 32,4 kg/m2. Enligt diagram 1 har man
vid 150 km/t 1,2 m/s i sjunk. Det ger en hoéjdférbrukning pa 290 m/mil. Vid
120 km/t ar sjunkhastigheten 0,75 m/s och héjdférbrukningen 225 m/mil.
Med en motvind pa 20 km/t blir hojdforbrukningen i 150 km/t 330 m/mil
och i 120 km/t 270 m/mil.

En finalglidning med avstand pa 65 km i 150 km/t kraver i normala fall ca
1900 m plus marginal. Med 20 km/t i motvind blir det 2145 m plus margi-
nal. FOor 120 km/t i glidfart blir h6jdforbrukning i vindstilla 1460 m plus
marginal och med 20 km/t i motvind 1755 m plus marginal.

Enligt dessa siffror borde finalglidningen fran 2500 m 6ver havet rackt for
att finalglida i 150 km/t med n&stan 200 m i marginal. De forsta 17 km flogs
ocksa med denna hastighet och en hojdforlust pa 700 m, bara nagot mer an
for 20 km/t i motvind, tyder pa att det borde ha gatt.

Mellan 40 km och 20 km tappade flygplanet 600 m med en fart av ca 120
km/t, fortfarande inget alarmerande och med nu ndstan 300 m i héjdmar-
ginal.

Under sista milen av finalglidningen sjonk flygplanet 520 m, ca 200 m mer
an normalt. Da det tar 5 min att flyga 10 km med 120 km/t var det 6kade
sjunket ca 0,7 m/s. Om man istallet flugit med 150 km/t hade man spende-
rat 4 min i sjunket och da sparat ca 40-50 m i onormalt sjunk. Resultatet
hade dock blivit det samma da héjdférbrukningen ar motsvarande storre
for den hogre glidfarten.

Slutsatser

Flygningen och finalglidningen gick bra fram till att flygplanen var 20 km
fran malflygplatsen. Darefter flog foraren igenom ett kraftigt sjunkomrade
som han troligen inte hade klarat &ven med en hdogre glidfart.



Finalglidningen hade eventuellt kunnat slutforas da en liten hojdmarginal
fortfarande fanns, men samtidigt sa ar det daligt med utelandningsféalt de
sista 10 km till hemmafaltet. Beslutet att avbryta finalflygningen togs i ett
sent skede for en saker utelandning da lag hojd medgav kort tid for val av
lampliga landningsfalt. Vidare tvingades foraren att byta landningsfélt i ett
sent skede vilket aven forsvarade landningen.

Sannolik olycksorsak

Olyckan orsakades av att foraren inte beslutade att genomfdra en uteland-
ning i tid.

Forslag till atgarder

Forare rekommenderas att tillsammans med andra strackflygare i klubben
diskutera utelandningsfalt inom en radie av 20 km fran Boras Viared. Vid
en finalglidning ar det dessa falt som maste foljas upp for en saker
finalglidning. For att underlatta besluten i luften kan man for dessa félt
rakna ut erforderlig hojd vid olika vindférhallanden och fundera 6ver i vilka
situationer man bor avbryta en finalglidning med utelandning pa respektive
falt. Troligen finns det erfarenhet av bade avbrutna och fortsatta finalglid-
ningar som gatt lyckligt i motsvarande situationer.
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