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Det star var och en fritt att, med angivande av kallan, for publicering eller annat
andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns &ven pa var webbplats: www.segelflyget.se
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Rapport

Svenska Segelflygfoérbundet har undersokt en olycka som intréffade den 1
juni 2006, pa Langtora segelflygplats, Uppsala lan, med ett segelflygplan
med registreringsbeteckningen SE-UKH.

Svenska Segelflygforbundet lamnar harmed en rapport 6ver undersékningen.

Henrik Svensson Bo Forsberg
Segelflyginspektor Flygsékerhetsman



Rapport

Rapporten fardigstalld 2006-12-15

Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for handelsen
Plats

Typ av flygning
Véader

Antal ombord: besattning

Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren/Eleven:
Kon, alder, certifikat
Total flygtid

Lararen:
Kdn, alder, certifikat

Total flygtid

SE-UKH

Normal, gallande luftvardighetsbevis
Stockholms Segelflygklubb

2006-06-01, kl. 11.15 i dagsljus

Langtora segelflygplats, Uppsala lan.
(pos 5944N 01708E; 15 m 6ver havet)
Skolflygning

vind 340/12 knop, sikt >40 km, 8/8 med
bas 600 m, temp 14 °C, QNH 1016 hPa

2

Inga
Betydande
Inga, ingen miljopaverkan

Man, 29 ar, S-cert
53 timmar, varav 11 timmar pa typen

Man, 40 ar, S-cert, Steg-111
tranarbehdrighet (segelflygtranare)
872 timmar, varav 31 timmar pa typen

Flygtid senaste 90 dagarna 11 timmar, varav 10 timmar pa typen

Svenska segelflygforbundet underrattades den 1 juni 2006 om att en olycka
med ett segelflygplan med registreringsbeteckningen SE-UKH intréffat pa
Langtora segelflygplats, Uppsala lan, samma dag kl.11.15.

Statens haverikommission har beslutat att olyckan ska utredas enligt lagen
om undersdkning av olyckor och har éverlatit at Svenska Segelflygférbun-

det att utféra undersdkningen.

Olyckan har undersokts av Segelflygférbundet som foretratts av Henrik
Svensson, segelflyginspektor och Bo Forsberg, flygsdkerhetsman.

Handelseférlopp och 6vriga fakta.

Héandelsen intraffade under en utbildningsvecka for strackflygning med
flera elever. Vadret den aktuella dagen medgav inga distansflygningar, var-
for man istéllet beslutade att genomféra utelandningstraning pa flygfaltet.
Flygningen ingick som ett moment i en strackflygningsutbildning, med syf-
te att trana utelandning med inflygning éver hinder. Ordinarie flygfalt ut-
gjorde landningsyta, dock i en riktning som medger ca 400 meters rull-
stracka, efter inflygning éver ca 25 m hdga trad belagna ca 125 meter minus
landningsytan. Strackan mellan traden och landningsytan utgors av aker
plus ett mindre dike i faltkanten. Landningsytan hade markerats genom



kalkning av en mittlinje med avstandsmarkeringar, fran landningsytans
borjan och ndgot hundratal meter i landningsriktningen.

Genomgang av évningen gjordes gemensamt for samtliga elever som skulle
utfora 6vningen, beskrivning av teknik vid utelandning 6ver hinder, farter,
luftbromsanvandning etc.

Flygningen forlépte normalt under hela inflygningen, flyghdjd oéver trad-
dungen var ca 5 meter. Nar eleven bedémde att traden passerats drog han
full luftbroms och ansatte dykroder. Vare sig elev eller segelflygtranare hade
observerat ett trad ca 5 meter framfor den 6vriga tradridan samt ca 5-8 me-
ter till vanster om flygriktningen. Vanster vinge slog i denna tradkrona,
varvid flygplanet girade kraftigt at vanster. Segelflygtranaren tog 6ver, tog
in luftbromsen och lyckades hava giren med sidroder samt landa flygplanet
i en ny riktning pa flygplatsen. Samtliga skador torde ha uppkommit vid
kollisionen med tradet.

Medvind

a1 N

utrullning

Tankt

07 landningsriktning

Vanster vinge slog i trad

Trad

Analys

Vid inflygning fér landning, éver hinder, har piloten ansatt luftbroms och
gett dykroder for tidigt, innan sista hindret passerats och darvid har vanster
vinge kolliderat med en tradkrona, med uppkomna skador som féljd. Ska-
dorna var inte storre an att segelflygtranaren kunde fa kontroll éver flyg-
planet och landa "normalt”.

Slutsatser

Ovningen bedéms ha kunnat genomforas pa ett sakert satt med de forut-
sattningar som forberetts och delgetts deltagarna. Dock borde den téankta
sattningspunkten lagts langre in pa landningsytan for att inte skapa en ono-
digt hog ambitionsniva hos eleven. Eleven har inte sakerstallt att sista hind-
ret passerats innan han ansatte luftbroms och gav dykroder. Tranaren sag
inte tradet forran kollisionen var ett faktum.

Sannolik olycksorsak

Olyckan orsakades av att eleven ansatte luftbroms och dykroder innan sista
hindret hade passerats.

Forslag till atgarder
Inga
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