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Rapport

Svenska Segelflygforbundet har undersokt en olycka/ett tillbud som
intraffade den 1 maj 2006, pa Varbergs flygplats Getteron, Hallands lan,
med ett segelflygplan med registreringsbeteckningen SE-UOK.

Med vanlig halsning

Henrik Svensson Roger Claesson

Segelflyginspektor Flygsékerhetsman



Rapport

Rapporten fardigstalld 2006-12-15

Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for handelsen

Plats
Typ av flygning
Vader
Antal ombord: besattning
passagerare
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Segelflyginstruktor:
Kdn, alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

Eleven:
Kdn, alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-UOK

Normal

Varbergs Flygklubb
2006-05-01, kl. 14:12 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk normaltid svensk
sommartid (UTC + 2 timmar)

Varbergs flygplats Getteron, Hallands lan.
Skolflygning/PFT

VMC, sydlig vind 7-11 knop

2

Allvarliga
Begransade
Inga, ingen miljopaverkan

Man, 43 ar, S-cert., Instruktorsbehorighet
327 timmar, varav 24 timmar pa typen

21 minuter, varav 21 minuter pa typen

2, varav 2 pa typen

Kvinna, 18 ar, S-cert

30 timmar, varav 3 timmar pa typen
15 minuter, varav 15 minuter pa typen
1, varav 1 pa typen

Svenska segelflygférbundet underrattades den 1 maj 2006 om att en olycka
med ett segelflygplan med registreringsbeteckningen SE-UOK intréaffat pa
Varbergs flygplats Getterén, Hallands lan.

Statens haverikommission har beslutat att olyckan ska utredas enligt lagen
om undersékning av olyckor och har éverlatit at Svenska segelflygforbundet

att utfora undersokningen.

Olyckan har undersokts av Segelflygforbundet som foretratts av Henrik
Svensson segelflyginspektor och Roger Claesson, flygsdkerhetsman.

Handelseftérlopp och dvriga fakta.

Pa eftermiddagen genomférdes en periodisk flygtraning med en nybliven
certinnehavare som elev och en segelflyginstruktor som beféalhavare.
Tidigare under dagen hade instruktoren genomfort en kortare flygning.
Malsattningen med flygningen var att eleven skulle gora sin forsta flygning
for aret och komma igang med sin flygning eftersom eleven hade haft
uppehall under vinterhalvaret. Flygplanet som var av typen Glaser Dirks
DG-500 Elan Trainer flygbogserades upp till upp till en héjd av 700-800 m.
Efter urkoppling genomfdrdes forutom allmén flygtréning ett antal
dvningar och moment i form av svangvéxlingar och stall. Nar de av
instruktoren bestamda 6vningarna var avslutade paborjades planering for



landning och nedflygningssektorn naddes pa en héjd av 260m.
Landningsvarvet pabdrjades genom en svang in pa medvinden da hojden
var 220m. Eleven tog ut luftbromsen for att reducera lite hojd under
flygning pa baslinjen. D& svéang in pa finalen pabdrjades var hojden 180m
och eleven valde att ta ut nastan full luftboroms och etablerade en korrekt
glidbana mot landningsstraket. Efter att tva tredjedelar av finalen &r
genomford sjunker farten. Instruktoren papekade fartminskningen for
eleven som direkt 6kade farten med att sénka noslaget. Eleven
kontrollerade farten som dkade till 110 km/h och koncentrerade sig pa att
halla den stabil. Eleven fortsatte att narma sig flygstraket utmed den
korrigerade glidbanan. Instruktéren markte att det blev dags for att paborja
utflytning och eftersom sjunkhastigheten var hog i forhallande till héjden
fattar han beslut att ingripa och gav samtidigt kommando till eleven att
hoja noslaget. Bade elev och larare forde spaken bakat. Under
upptagningen justerades inte luftboromsens lage. Med hog sjunkhastighet
kolliderade flygplanet med marken och studsade darefter en gang innan
flygplanet under utrullningen pa marken girar vanster och stannar pa
flygstraket. Elev och larare tog sig ur flygplanet och lade sig pa marken vid
sidan av straket. Raddningstjansten larmades strax efter landningen och
anléande inom 15 minuter.

Analys

En planerad periodisk flygtraning genomférdes dar det for instruktéren var
den andra flygningen for dagen. For eleven var det forsta flygningen under
de senaste tre manaderna pa aktuell flygplantyp. Eleven anlande med
avseende pa hojden nagot Iagt till nedflygningssektorn. Eftersom hojden
inte minskade som forvantat pa medvindslinjen och baslinjen tvingades
eleven till ett agerande dar mycket luftoroms behévde anvandas pa finalen
for att kunna etablera en korrekt glidbana mot flygstraket. Farten sjunker
som ett resultat av att mycket luftoroms anvands savida inte glidbanan
justeras i forhallande till aktuellt bromsutslag. Efter att tva tredjedelar av
finalen ar genomférd 6kades farten med hjalp av att nosen sénks. Detta
innebar att en brantare glidbana etablerades. Eleven som fatt en
paminnelse om att farten var for lag koncentrerade sig darefter pa att ratt
fart uppnaddes samt bibeholls. Under detta forlopp minskade hojden och
flygplanet sjonk mer an tidigare. Instruktoren tog over flygningen i ett
nagot sent skede och kunde genom att hoja noslaget i en upptagning inte
helt forhindra den harda sattningen som foljde.

Slutsatser

Instruktoren var inte mentalt forberedd att gripa in och reagerade sent pa
att eleven inte genomforde slutfasen av landningen pa ett korrekt sétt.

Sannolik olycksorsak
Haveriet orsakades av att upptagningen infér landningen gjordes for sent.

Forslag till atgarder
Inga
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