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Haveri med segelflygplanet SE-UHV, 2005-08-28, Dnr: L -40/05

SHK har 2005-10-20 bedlutat att olyckan skall undersokas enligt lagen om undersokning av
olyckor och har delegerat till Segelflygforbundet att utfora undersokningen.

Fakta

Luftfartyg; registrering och typ SE-UHV, Grob G103 Twin Astir Trainer

Tid 2005-08-28 kl. 11.56

Plats ESUV

Typ av flygning Grundskolning, EK

Vader 1-2/8 Cu, molnbas 1500 m,
Svag vind, vaxlande kring 220°

Antal ombord 1

Personskador Inga

Skador pa segelflygplanet Begransade, en mindre och en storre intryckning i
vanster vingframkant

Ovriga skador Avsdlagna tradtoppar

FOrarens;

ader, certifikat 44 &r, devtillstand géllande t.o.m. 2007-05-31

flygtid totalt 10 timmar

flygtid med segelflygplan 10 timmar

flygtid patypen 10 timmar

flygtid senaste 90 dagarna 10 timmar

flygtid senaste 6 dagarna 2 timmar

Handel seforlopp

Eleven forberedde sin landning i nedflygningssektorn som lamnades pa hogre hojd an
normalt. Nar segelflygplanet pa medvindslinjen passerade tvérs landnings-T |aste eleven upp
luftbromsarna och tog ut dem ett par centimeter for att reducera htjden. Aterstoden av
medvinddinjen samt baslinjen flogs med luftoromsarna delvis ute. Efter insvang pa final
noterade eleven en onormalt hog sunkhastighet och att hojden verkade 18g. Luftbromsarna
togs in men segelflygplanet kom inte dver skogsridan som finns fore flygfaltets borjan utan
dess vanstervinge slog i c:a 15 meter hoga trédtoppar. Landningen dutférdes med en séttning
200-250 meter in pa flygféltet och segelflygplanet stannade efter c:a 100 meter rullstrécka.
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Analys

Vid en intervju med ansvarig segelflygléarare framkom att de sista DK-flygningarna som
foregick den forsta EK-flygningen genomfordes under sidvindsforhallanden. Under
landningsfasen fokuserades 6vningarna pa moment som blir mer komplicerade i sidvind, t.ex.
upphdIning mot vinden, utflytning och kurshallning under utrullningen. Reglering av
glidbanan med hjélp av luftoromsarna fick lagre prioritet. Nar vaderforhdllandena blev
lampliga fick eleven gora sin forsta EK-flygning och den aktuella flygningen var elevens
fjarde EK-flygning.

Flygningen har efter passage tvars landnings-T skett med |uftbromsarna delvis ute vilket
under en stor del av trafikvarvet har paverkat segelflygplanets prestanda. Inte forran en
onormalt hdg sjunkhastighet noterades pa finalen, togs luftbromsarnain igen.

Sattningspunkten som var 200-250 meter in pa flygfétet och en 100 meter Iang rullstracka
dérefter, indikerar att segelflygplanet haft ganska hog energi nér det flogs in i tradtopparna.
Eftersom hojden var |ag maste farten ha varit hg med god margina till stallfart. Detta
innebdr att det sannolikt fanns majlighet att reglera glidbanan och farten men under radande
omsténdigheter har eleven inte klarat detta.

Sannolik haverior sak

Hojden har efter passage tvéars landnings-T reducerats si mycket att marginalerna blivit for
sma for att pa finalen kunna reglera farten och glidbanan pa ett bra sétt.

Bidragande or saker

Det fanns en brist i elevens uthildningsstatus da vissa moment i utbildningsplanen inte agnats
tillracklig uppmarksamhet.

Segdflygets utldtande

Det &r viktigt att under DK-flygning demonstrera for eleven att segelflygplanets prestanda
forsamras dven med lite luftbroms ute samt hur farten paverkas vid mantvrering av
[uftbromsarna.
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