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Haveri med segelflygplanet SE-TUX, Dnr L-21/05
Statens haverikommission har beslutat att olyckan skall utredas enligt lagen om utredning av olyckor och delegerat
till Segelflygférbundet att géra utredningen.

Fakta

Luftfartyg: registrering och typ SF-25C, SE-TUX

Tid 2005-07-07, kl. 21.30

Plats Skavsta Flygplats

Typ av flygning Passagerarflygning

Véader Sikt > 10 km, vindstilla, cavok, 18° C, motljusférhallanden
Antal ombord 2

Personskador Inga

Skador pa segelflygplanet Omfattande

ovrigaskador Skador paflygplatsens stangsel
Forarens:

Alder, certifikat 38 &, S-certifikat

flygtid totalt 64h

flygtid med motorsegelflygplan 61h

flygtid med segelflygplan 3h

flygtid patypen 61h

flygtid senaste 90 dagarna 9h

flygtid senaste 30 dagarna 2h

flygtid patypen senaste 90 dagarna 9h

Hande seforlopp

Foraren hade planerat att utfra en kortare passagerarflygning och begarde fardtillstind att starta bana 16. Pa grund
av rédande trafik foreslogs istallet start frén bana 34. Foraren taxade till markerad uppstélIningsplats ca 150 meter
norr om bankorset och stéllde upp for start bana 34. Flygplanet blev stdende en stund i dettalage da det inte
omedelbart fick klart starta. Att notera ar att foraren med denna uppstallning hade 1300 meter tillganglig banléngd
samt hamnade i rakt motljus. Efter att klart starta erh@lits gjordes en normal startprocedur och flygplanet bérjade
darefter accelerera. Foraren noterade att flygplanet accel ererade |&ngsamt, men fortsatte rullningen. Efter en
rullstracka som bedémdes som langre an normalt | ttade flygplanet och foraren paborjade stigning. Ett vittne har i
dettalage sett flygplanet passera pé &g hojd med luftbromsen utfalld. Féraren noterade efter 14ttning att planet holl
farten samre @n normalt och planade darfor ut ndgot, men fortsatte att stiga. Vid passage av klubbstugan som ligger
ca 100 meter fran banslutet uppger foraren att flygplanet bedémdes liggai tradtoppshojd, vilket foranledde en
mindre kursandring at hoger. Detta for att utnyttja att den omgivande skogen ar négot |agrei den riktningen. |
samband med kursandringen andrades motljusforhallandet och foraren uppger att han dafick kanslan av att ligga
alldelesfor 1agt och darfor omedelbart beslutade sig for att avbryta flygningen. Foraren andrade kurs &t vanster s3
att flygplanet |18g i startbanans forlangning och drog av motorn samtidigt som en kraftig dykning paborjadesi
kombination med att full broms ansattes. Asfaltsbanan hade i detta l4ge passerats och det dterstod ett grasomrade
pa ca 300 m mellan banslutet och det staket som omger flygplatsen. Flygplanet planades ut och tog i marken ca 80
meter innan staketet i banans forlangning. Pagrund av den hoga farten studsade flygplanet varefter en avsiktlig
groundloop ansattes &t hoger i hopp om att undvika stangslet. Vanster vingetog i staketet och knacktes pa mitten.
Flygplanet i 6vrigt (kropp, hdgervinge) stannade innan staketet och férblev oskadat.

Sérskilda prov och under sdkningar

Vittnesuppgifter:

Ett vittnetill olyckan finnsi form av en anstalld p& Skavsta flygplats. Vittnet var vid tillfallet ute pa”bansyn” och
fick lamna banan pa grund av att SE-TUX skulle starta. Han stéllde sig hinderfritt p& en gammal taxibana 110 meter
fran banslutet bana 34 och uppger med stor tydlighet i sin redogdrel se att han sett flygplanet passera palég héjd



med |uftbromsarna utfallda. Han noterade att han tyckte det sdg konstigt ut och foljde flygplanet med blicken som
steg mycket sakta 6ver banljusen for att sedan forsvinna utom synhall.

Bromshantering:

Piloten har intervjuats om bromshanteringen i samband med starten och han kan inte med sékerhet séga att han
verkligen fallt in bromsen i samband med starten. Han &terger vidare att han gléomt bromsen i utfallt [age vid ett
tidigaretillfalle, men da upptackt det omedelbart och fallt in den.

Bromsens funktion:

Bromsen pa dennaflygplanstyp & en kombinerad hjul- och luftbroms och kan lasasi utfallt |14ge med hjalp av en
liten sparr. Det & normalt att man |&ser bromsen med denna sparr infor start da checklistan gas igenom eller om
flygplanet av annan anledning blir stdende. Sparrens funktion ar sidan att dennalossar och faller ner da
bromshandtaget dras bakat och bromsen félls d&in av egen kraft nar foraren sldpper handtaget. Bromsens
effektivitet med avseende pé hjulet varierar mellan olika flygplansindivider och det har efter intervjuer konstaterats
att detta flygplan rullar relativt |att med bromseni last lage.

Provkérning av motor:
En provkorning av motorn utfordesi samband med olyckan for att kontrollera statusen pa denna. Statusen pa
motorn bedémdes vid denna kontroll som normal.

Checklistor:

Checklistor i dettaflygplan finnsi from av en |6s checklista samt en painstrumentpanelen placerad checklista. De
punkter pa den |6sa checklistan som &terfinns under rubriken FORE START samt pé den fast placerade checklistan
aterges nedan:

L 6s checklista:
1: Broms—till och I3st, 2: Motorkérning maxvarv (inom vitt omr. pa varvraknaren), 3: Kontroll av amperemeter,
4: Kontroll av oljetryck, 5: Utfor kontroll enligt checklista p&instrumentpanel.

Instrumentpanel ens checklista:
1: Fastspand, 2: Trimmad rétt, 3: Ratt QNH, 4: Transponder, 5: Rodren fria, 6: Motorbortfall, 7: Starttillstand

Checklistornainnehaller sdledesingen punkt om att bromsen skall fallasin i samband med start.

Sannolik haverior sak

Flygplanet har startats med luftbromsen i utfallt |1&ge utan att detta observerats av foraren. Flygplanet erhéll som en
foljd av dettainte tillracklig lyftkraft for att kunna stiganormalt. Nar féraren besl utade att avbryta starten aterstod
det en saliten del av flygplatsomrédet att flygplanets vanstervinge efter sattning och avsiktligt ansatt groundloop
kolliderade med det staket som omger flygplatsen.

Bidragande or saker

Punkt om infallning av bromsi samband med start saknas pé checklistan.

Motljusforhallanden har forsvérat for foraren att rétt bedémasitt flyglage vilket kan ha bidragit till att foraren
avbrutit flygningen senare an vad han skulle ha gjort med béattre siktforhallanden.

Segelflygets rekommendation

Checklistorna pa dennaflygplanstyp bor kontrolleras och vid behov forses med en punkt om att bromsen skall
fallasin vid start.

Norrkdping 2005-11-03

Utredningen utférd av:

Per Christofferson
Flygsakerhetsman



