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Haveri med segelflygplanet SE-T SB, 2005-06-10, Dnr L-17/05

Statens haverikommission har beslutat att olyckan skall utredas enligt lagen (1990:712) om
undersokning av olyckor och Overléter & Segelflygforbundet att gora utredningen.

Fakta
Luftfartyg

Tid

Pats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord
Personskador

Skador pa segelflygplanet
Ovriga skador

Forarens:

Alder, certifikat

Flygtid totalt

Flygtid med segelflygplan
Flygtid senaste 90 dagarna
Flygtid senaste 30 dagarna
Flygtid pa typen

Handelseforlopp

SE-TSB, SF 25C Fake

2005-06-10, kl 17.55

Basenberga kursgard, N59.03 E15.54
Provlektion

Moln 7/8, molnbas 200-250m,

Vind 040°/15-20kt

2

Forare: lindriga, Passagerare: alvarliga
Omfattande

Inga

61ar, S+SEL
1521h
1521h

9.45h

8.0h

239h

Foraren hade avtalat tid med passageraren for en proviektion i segelflyg som skulle
genomforas pa kvéalen den 10 juni vid flygfaltet i Katrineholm. Flygningen var av féraren
planlagd sa att starten skulle ske i Katrineholm och landningen pa Basenberga kursgards
golfbana beldgen ca: 20km véster om Katrineholm. Flygningen var en proviektion som
passageraren fatt i fodel sedagspresent och landningen skulle darfor ske vid Basenberga dér en
fest skulle hdllas for passageraren senare pa kvéllen. Féraren hade innan aktuellt datum
rekognoserat landningsplatsen och bedomt féltet som tillréckligt fér start och landning.
Landningen vid Bésenberga skulle ske pa golfklubbens traningsbana som har en langd pa ca
200m fran en tankt bantrskel och en bredd av ca 100-130m (bild 1, vy fran troskel)



Bild 1

Landningsriktningen och flygplanets final & mot kursgarden pabild 1. Faltytan var en
jamn vall som lutade uppfor nagra grader. Grasytan var vid tillfallet vét efter regn.

Vid flygningen till Basenberga konstaterade foraren att vadret var marginellt pa sina hal
med varierande molnbas, regnskurar och byig vind med turbulens pa 13g hojd.

Vid framkomsten till Basenberga paborjade foraren omgaende en tankt medvinddlinje.
Vindriktningen beddmde féraren vara den samma som vid startplatsen i Katrineholm,

byig och turbulent s& féraren planerade for en lang final da inflygningen kunde ske fritt fran

hinder 6ver falt som 1ag i linje med finalen och tankt landningsplats. (se bild 2 ,vy frén
kursgarden)

Bild 2

Faltets borjan

Foraren gjorde en normal inflygning men upplevde pa finalen att flygplanet inte §6nk
tillrackligt mycket trots fullt utfallda luftboromsar. Resultatet blev att den ténkta
séttningspunkten passerades med for hog héjd och fart. Foraren insag da att det inte skulle
kunna ga att landa och samtidigt fa stopp pa flygplanet inom befintligt omrade.



| det |&get ger foraren full gas, stiger och svanger till hdger for att undvika husen i
landningsriktningen. Foraren uppger att flygplanet efter svang steg ddligt och farten var 1g.

Bild 3

i
Xy Neddlagsplats
2 O

Vittnesuppgifter pd marken vid landningsplatsen uppger att inflygningen sig ut att ske med
hog fart och att flygplanet var langt inne 6ver fatet innan det forsokte stigaigen.

Foraren uppger att han dverraskades av trad (se bild 3) vid forsoket att stiga ner mot §6n och
att hojden och farten i det laget var aldeles for |8g for att kunna undvika tréden/trédridan som
& ca5-8m hoga. Flygplanet traffade tréden och rollade samtidigt runt parygg med en
avslutande rotation pa 180° innan nedslaget i 56n. Nedslagsplatsen & beldgen ca: 15-20m
langre ut i vattnet an flygplanets lége pa bild 4 visar.



Vid nedslaget hamnade féraren och passageraren under vattenytan. Foraren kunde gav lossa
pa sitt sakerhetshalte och fa huvudet ovanfor vattenytan, men passageraren satt fastklamd med
kroppen och med huvudet under vattenytan. Personer som véntade pa passageraren vid
golfbanan rusade ner till §6n och lyckades snabbt lyfta vraket ur vattnet och drain det mot
stranden och samtidigt halla flygplanets kabin ovanfor vattenytan (se bild 5) vilket
mojliggjorde att &ven passagerarens huvud kom fritt i vantan pa att raddningstjansten skulle
anlanda. Foraren och passageraren omhandertogs darefter och fordes till sjukhus for vard.

Sannolik haveriorsak

Det kan konstateras att forutsattningarna for en lyckad landning pa det aktuella faltet inte var
sarskilt goda, och aven under de mest gynnsamma omstandigheter torde féltet anses som
olampligt for start och landning. Detta beroende pa fatets langd och lutning, men i huvudsak
pa att det & omgardat av hinder och hdg terrang i samtliga riktningar utom fran den aktuella
landningsriktningen. Vid landningen passerades den tankta séttningspunkten pa for hog hojd
och med for hog fart. Nar foraren bedutade att avbryta landningen fanns ingen annan utvag én
att dra pa full gas, stiga och samtidigt forsoka svanga brant & hoger for att undvika hus och
hinder i landningsriktningen. H6jden och farten var sedan for 1&g for att kunna undvika trad i
utflygningsriktningen.

Bidragande or saker

Foraren uppger att han var angelégen om att kunna genomfdra flygningen enligt

faststalld planering. Samtidigt tyckte han att vadret inte var sarskilt [ampligt fér en
provlektion men valde utifrén egna krav pa sig gév att genomfora flygningen.



Forarens oro dver flygningen styrks ocksa av passageraren som uppger att foraren
under hela flygningen till Basenberga verkade stressad Gver vadret och valdigt
angelagen om att paskynda flygningen.

Vid framkomsten till Basenberga uppger foraren att han antog att vindriktningen
skulle vara densamma som pa hemmafaltet i Katrineholm och pabdrjade omgaende en
medvindslinje utan att forsoka konstatera hur vindriktningen var pa platsen.

Detta hade varit var fullt mgjligt genom att det fanns vél synliga flaggor vid
kursgarden. Landningen genomfordes i en byig och turbulent sida—medvind.

Forarens begransade erfarenhet av utelandingar med segel flygplan.

Foraren gjorde avsteg i fran Segelflyghandboken (SHB) med avseende pa
skolflygning. Flygningen/proviektionen &r en avvikelse fran Segelflyghandboken som
anger grundkraven pa en segelflygskola samt kraven pa en flygplats dar
segelflygutbildning far bedrivas (SHB artikel 235 och 405). Den aktuella kursgarden
Basenberga & ingen godkand plats for segelflyguthildning.

Segelflygfor bundets rekommendationer

Att Segelflygforbundet dlagger aktuell forening att se Gver sin utbildningsverksamhet
och vidta nddvandiga dtgarder som sakerstaller skolflygningen i féreningen.
Vidtagna atgarder ska dokumenteras och redovisas for Segelflygforbundet vid en
verksamhetskontroll.

Segel flygforbundet bor samtidigt i en allman information patala for landets
segelflygklubbar betydelsen av att félja de regler och rutiner som finns for
skolflygning i (SHB). Detta med sérskild tyngdpunkt pa de provlektioner/kortkurser
som idag & sa vanligt férekommande i form av presenter i samband med fodel sedagar
och bréllop mm.

Eskilstuna 2005-09-12

Lars Jonsson
Flygsékerhetsman



