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Haveri med segalflygplanet SE-THV, 2005-05-15, Dnr L-16/05

Statens haverikommission har bedutat att olyckan skal utredas enligt lagen (1990:712) om
undersokning av olyckor och Gverléter & Segelflygforbundet ait gora utredningen.

Fakta

Luftfartyg, registrering och typ SE-THV, Grob 102, Astir CS
Datum, Tid 2005-05-15, kI. 11: 03

RPats ESML, 5557N, 1252E

Typ av flygning Uthildning, inflygning

Vader CAVOK, 5-20 km/h 120-180 grader
Antal ombord funktion 1

Personskador Lindriga

Skador pa segelflygplanet Omfattande skador pa kropp och huv
Ovriga skador Mindre skador pa véaxtlighet i vagkant, ingen miljcpaverkan
Elevens dder, certifikat Man 54 &, Elevtillstand
Elevensflygtid totat 25h

Elevensflygtid med sagdflygplan 25 h underutbildning

Elevensflygtid patypen Oh

Elevensflygtid senaste90dagana 3 h

Handel seforlopp

Eleven avsdg att genomféra en typinflygning pa ensitsare, som ingd i uttbildningsplanen for
segdflygare, dvning 43. Han hade tidigare pa dagen genomifort en kontrollflygning innan inflygning pa
ensitsare, enligt utbildningsplanen 6vning 42. Kontrallflygningen infor inflygning pa enditsare
genomfordes enligt 1&raren med stor noggrannhet och med god precison i landningen. Infor starten
sitter 9g devenii flygplanet och bekantar sg med instrument och reglage, dock upplevde eeven Sg
stressad infOr starten pga. forsening av starten. Han upplevde vidare att [éraren inte riktigt hade tid att
ge honom sin hdla uppmérksamhet. Lararen & sin sida upplevde at han visade och instruerade eleven
enligt rutin.

Under bogsaringen upplevde deven at flygplanet var kandigare och reagerade pa turbulensen pa ett
annorlunda sétt i jamforelse med den storre tvasittsaren som eleven var van at flyga. Urkoppling
skedde enligt eeven pa 620 meter varefter han genomforde en serie svangar och vingtippningar samt
flygning med 1&g fart. Eleven uppgav ait han kande sig bekvam med flygplanet och bedutade sig for
att soka termik och kurva upp sig. Efter en stund uppmanade lararen eeven viaradio att sokasig
moat nedflygninsektorn for landning. Eleven hdrsammade |&raren men fortsatte att kurvatermik i néra
andutning till nedflygninsektorn. Lararen uppmanade éter eeven att pdbdrjalandning och deven



hoérsammade l&rarens uppmaning, varvid han and 6t nedflygningssektorn pa ca 330m och sedan gick
ut pa medvinden pa ca 230m. Eleven utférde enligt egen utsago dlalandningsforberedelser pa et
normalt sitt. Under landningen frégade |araren om devens hajd strax efter passage tvars
sétningspunkten, han uppgav da hojden till 130 meter. Nar deven skulle knécka ut luftbromsen
upplevde han ait han fick stracka sig framét for att n& bromshandtaget, vilket han upplevde som
obekvamt. Turbulensen under final svangen upplevde deven som ”besvéarlig och obehaglig” och han
upplevde ocksa at vinden hade andrat riktning fran god motvind till sidvind. Efter Ssta svangen
bedémde eeven att hdjden var god dler méjligen at han 1&g ndgot hogt. Efter att ha korrigerat
kursen for vindavdriften tog eleven ut lite broms. Strax efter att bromsen hade tagits ut hamnade
flygplanet i kraftig turbulens. Efter det att eeven hade dertagit flyglaget bedomde han att hojden var
mycket 12g och tog darfor in bromsen helt. Flygplanet tog déarefter mark strax innan en véagbank som
ligger i fatets forlangning och flygplanet stoppades upp kraftigt av vagbanken varvid svara skador
uppkom pa framre delen av flygkroppen. Huven splittrades och skador uppkom pa stabilisatorn.
Efter handelsen landade bogserflygplanet efter en annan uppbogsaring och piloten upplevde da att
han fick ett osedvanligt stort gunk i samband med inflygningen till banan

Analys

Eleven genomférde flygningen i enlighet med lararens ingtruktioner han hérsammade ocksa l&rarens
anvisningar om hur han skulle genomféralandningen. | §dvalandningsforfarandet & det viktigt att
vara medveten om segelflygplanets prestanda med utfélda luftbromsar. Vid en typinflygning pa
endtsare & det viktigt att deveni lugn och ro far mjlighet it sittai flygplanet och torrflyga for ait pa
sA it faen uppfattning om var alainstrument och reglage sitter och kan pa sa séit bekanta sig med
dem. Dessutom & det viktigt at eleven under dessa forhdlanden kan fragalararen om hur flygplanet
uppfor sg under flygningens olika faser. Eleven uppmérksammeade vid utfdlning av luftbroms att han
inte kunde nd luftbromsreglaget utan at luta sig framé och dar med inte kunde Sitta pa et bekvamt
Sétt.

Nér sedan flygplanet komini turbulensen och eleven anvande hela sin uppmérksamhet pa at réta
upp flygplanet & det inte osannolikt att han éter [utade sig tillbaka och dér med forde ut luftbromsen
mer 8n han var medveten om. Visserligen anger vittnen pa marken at bromsen inte var ute men det
kan varamycket svart att se om bromsskivorna & ute en liten aning, vilket kan ha stor betydelse for
flygplanets gunkhastighet. Detta accentuerar vikten av att sitta A at man dltid kan nd dlareglage
utan att behtva byta gttstdIning.

Under inflygningen angav deven Sn hdjd till 1&aren viaradio, som kan anses vara naturligt under
rédande dvning. Han anger vidare att han gjorde ett medelstort landningsvarv vilket medforde att
flygplanet kunde paverkas ytterligare av vind och turbulens. Bogserflygplanet som passerade
haveristen ndgon minut efter olyckan rapporterade om kraftiga 5unkomraden, vilket styrker
mdjligheten till kraftiga gunk under inflygningen.

Sannolik haveriorsak
Olyckan orsakades sannolikt av ait eleven missheddmde landningsvarvet.

Bidragande or saker
- devensringaefarenhet av typen
- for&ndringen av vindriktningen
- deveninte hade en god sttsdIning.
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