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Haveri med segelflygplanet SE-TED, 2004-04-03

Statens haverikommission har beslutat att olyckan skall undersdkas enligt lagen om undersokning av olyckor och
delegerar undersokningen till Segelflygférbundet

Fakta

Luftfartyg: registrering och typ SE-TED, Scheibe Bergfakelll

Tid 16:37

Plats Arboga Flygplats

Typ av flygning Materialkontroll

Véader God sikt mer &n 10 km, 30knv/h vind, ingen molnighet

Antal ombord 2

Personskador Inga

Skador pa segel flygplanet Intryckt 6verdel pabakre sitsen, ror vid vinginfastningar bojda, hoger
vinges 6vre bultflans deformerad.

Ovrigaskador Inga

Forarens:

Alder, certifikat 558r, S-certifikat, Segelflyglarare

flygtid totalt 467 h

flygtid med segelflygplan 467 h

flygtid patypen 220h

flygtid senaste 90 dagarna 51 min

flygtid senaste 30 dagarna 51 min

flygtid patypen senaste 90 dagarna Oh

Passagerarens alder 26 &r

Handel seférlopp

Efter vinterdversyn och forsta monteringen for sasongen utfordes en provflygning av flygplanet. Nar flygplanet

| attade hordes en mindre sméll samt ett knastrande ljud. Flygplanet blev svart att kontrollera med skevrodren.
Flygplanet girade 8t vanster samtidigt som befalhavaren kopplade ur fran bogserflygplanet. Befalhavaren forsokte
héva giren med sidroderutslag & hoger. Flygplanet reagerade trogt pa sidoroderutslaget men slutligen stoppades giren
at vanster. Flygningen avslutades med en |att groundloop at hoger i 1&g fart.

Montering av flygplanet utfordes av klubbmedlemmar befalhavaren deltog inte aktivt i monteringen. Montering féar
utforas av tekniker eller behorig forare. Segelflyghandboken (SHB) féreskriver att monteringskontroll skall utféras och
dokumenteras.

Vingkoppl ets utseende efter skadan:

- Ovre flansen bojd.

- Nedre fléansen oskadad.

- Saxmekani smen pa sidorna av vingkopplet ar
utb6jd (markering pa fotot).

- Laspinnen med sinfockerndl &r monterad.




Vingkopplet & konstruerat med en s3kallad saxmekanism. Den bestar av tva stycken separata vingbultar
sammankopplade med tva saxmekanismer pa utsida av ett vingbultshus. Saxmekanismens |dnkarmar bestér av plét. For
mandvrering av vingbultarna anvandes ett special verktyg som anbringas pa en mandverklack monterad pa
saxmekanismen. For att |dsa vingbultarna monteras en | aspinne som sakras med en fockerndl. Vingkopplet skall vara
monterat enligt flyghandboken med | &spinnen nedat (undre vingbulten | 3ses endast). Den Gvre vingbulten |dses av
saxmekanismen.

I flyghandboken for ifrégavarande flygplanstyp framgér med tydlighet att man € far mandvrera saxmekanismen med for
mycket kraft.

Vingkopplet var gf monterat i flygplanet flyghandbok.

Analys

Dadet var forsta monteringen efter vinterdversynen sdvar det fleramedliemmar i flygklubben som hjalptes &t att
montera flygplanet. Befal havaren pa flygplanet deltog inte aktivt i monteringen. Inpassningen av vingarnamot
beslagen i kroppen samt vingkopplet kan vara svart pa dennatyp av flygplan. Vid dettatillfallet misslyckades man med
detta och man forsoka att tryckain vingbultarna med fér mycket kraft. Vilket resulterade i att den vingkoppel
konstruktion som vingbulten bestér av blev dverbelastad. Nar denna dverbelastning sker bojer sig lankarmarnaav plat
som saxmekanismen & konstruerad av. | flyghandboken for flygplanstypen framgér med tydlighet att man g far
anvanda mycket kraft vid mandvrering av vingkoppel. D& denna konstruktion blir 6verbelastad bojer sig lankarmarna
pasidan av vingbulten utan att férain den undre vingbulten i vingkopplets undre flans. Vilket resulterade att endast
den 6vre vingbulten | aste vingkoppl et.

Sannolik haveriorsak
Olyckan orsakades av ett felaktigt monteringsférfarande.

Bidragande or saker

DA vingbults mekanismen var felaktigt monterad (upp och nedvand). Kunde man |&sa vingbults mekanismen med
I&spinne samt fockerndl utan att den undre bulten hade intagit sin ratta position. Det &r svart att se l[ankarmar pa sidan
av vingbultarnanar vingarna ar paplats. Vilket bidrar till att man inte uppméarksammar att dessa har blivigt deformerad.
Efter genomférd montering har ingen monteringskontroll utférts. | instruktionen for kontrollen féreskrives att
vingkopplet skall inspekteras. Dar framgdr att man skall sakerstélla att évre samt undre vingbultar skall varasynliga 1,5
—2 mm. Eventuellt vilket inte kan styrkas med de uppgifter som finstillgangliga. Kan lankarmarnatill saxmekanismen pa
vingbulten varit lite béjda sedan tidigare. Vilket minskar mekanismens mekaniska hdlIfasthet.

Svenska Segelflygforbundet utlatande

Befalhavaren har underl &tit att utféraen monteringskontroll/periodisk besiktning som foreskrivesi SHB 532. Det kan
inte nog poadngteras hur viktig t det &r att utféra de rutinméssiga kontroller som foreskrivesi SHB. Vid montage av
ifrdgavarande flygplanstyp méste man vara noga med att linjeraupp vingarnafor att kunnainféravingbultarna. Och
det ar extrapatalat i flyghandboken att man j far anvanda stor kraft nar man mandvrerar saxmekanismentill
vingbultarna. Segelflygférbundet uppmanas att utfarda en driftserfarenhet pa att man maste vara uppméarksam pa hur
vingbults mekanismen & monterad pa flygplanet. Samt poangtera vikten att inte anvanda for mycket kraft nar
vingbultmekanismen manévreras.
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