Sidanlav 3

J 4

SEGELFLYGET

Ve

Haveri med segelflygplanet OY-XXM, 2002-07-02

SHK har 2002-07-26 beslutat att olyckan skall utredas enligt lagen om undersokning av
olyckor och delegerat till Segelflygforbundet att utféra utredningen.

Fakta
Luftfartyg; registrering och typ OY-XXM, LS8a
Tid 2002-07-02, 16:44
Plats Mocklehult, 57:09N 014:27E
Typ av flygning Téavling, Junior-NM
V &der Sikt > 8 km, Vind O,
7/8 cumulus/stratus, molnbas 1.000 m
Antal ombord, funktion 1
Personskador Inga
Skador pa segelflygplanet Betydande
Ovriga skador Inga
FOrarens;
ader, certifikat 20 ar, danskt S-certifikat
flygtid totalt 346
flygtid med segelflygplan 346
flygtid patypen 28
flygtid senaste 90 dagarna 56

Handelseforlopp

Allmént:

Under tiden 2002-06-29 till 07-06 genomfdrdes Junior-NM pa Kronobergshed.
Téavlingsledningen bestod av en tévlingsledare och en lokal flygsakerhetsman samt en
meteorologelev fran flygvapnet som inhamtade vaderdata fran internet.

Detre forsta tavlingsdagarna hade stéllts in pa grund av daligt vader. Det hade dock flugits
forsta dagen.

Vid briefing kl. 10:00 den aktuella tdvlingsdagen presenterades aktuellt vader; sikt > 8 km;
vind 180%12 knop; ringa molnighet pa 120 meters htjd och uppbrutet molntécke pa 250
meters hdjd. Ny briefing utlystestill kl. 12:00.

Vid briefing kl. 12:00 presenterades aktuellt vader; Sikt > 8 km; vind 19012 knop; spridd
molnighet pa 450 meters hojd och uppbrutet mol ntécke pa 600 meters hojd. Prognosen for
eftermiddagen visade cumulusaktivitet med svagt stig och en molnbas pa 400-800 meters hojd
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Okande till 1.000-1.200 meters hdjd. Denna prognos ingav tavlingsledningen hopp om en
forsta tévlingsdag och beordrade uppstéllt och klart for start kl. 13:00. Ny briefing utlystestill
fore start kl. 13:15.

Téavlingsledaren och tévlingsmeteorol ogen gjorde en vaderflygning och konstaterade att
molnbasen var pa 800-900 meters hojd med uppsprickande molntécke norrut. Man ansdg att
det sag forhadllandevis bra ut.

Vid briefing kl. 13:15 utlystes téavlingsdag med uppgiften Slétthog - Vrigstad - Béckseda -
Hj&lmseryd — Kronobergshed. Bantypen var AAT (Assigned Area Task) med c:a 10 km radie
pavandareorna, distans 142 km Gver brytpunkterna. Tavlingsledningens avsikt var att ge
piloterna utrymme for végval med hansyn till vaderutvecklingen. Man bedémde ocksa att
efter start fran rimlig hojd skulle landningsbart omrade vid forsta vandarean enkelt kunna nas.

Nér startfaltet bogserats upp rapporterade piloterna 1.150-1.200 meters molnbas och
tévlingsledningen beslutade att Gppna startlinjen och sléppaivéag piloterna pa
tavlingsuppgiften.

Av sutton deltagare valde sex av dem att starta pa tavlingsuppgiften och évriga elva stannade
i nérheten av Kronobergshed. De som valde att stanna hemma hade konstaterat att det hade
borjat regnai riktning mot forsta brytpunkten. Nar de som startat pa tavlingsuppgiften
rapporterade utelandningar, instéllde tavlingsledningen tavlingsdagen.

OY-XXM:

Foraren valde ett grasfalt for landning med matten 250 meter |angt och 100 meter brett.
Inflygningen var hinderfri men i faltéanden fanns en stengérdsgard. Landningsriktningen var
c:a180° m.a.0. mot den generella vindriktningen.

Pafinal upptackte foraren att landningshjulet inte var utfallt men han valde att fullfélja
landningen med hjulet inféllt. Efter séttning var bromsverkan ringa och segelflygplanet var
omdjligt att styra. Det gjorde en 360° ground-loop och fortsatte sedan in i stengérdsgarden.
Betydande skador uppstod pa segel flygplanet, 5-6 sprickor i kroppen bakom vingbakkanten
och nosen trycktesin.

Foraren undkom oskadd.

Analys

Allmant:

Savd tavlingsedningen som téavlingsdeltagarna har varit ganska uppgivnainfor situationen
efter tre dagar med ddligt vader samt en 1angtidsprognos som indikerade fortsatt ddligt vader.
Man avvaktade vaderutvecklingen, utlyste flera briefingar och tog inte beslut om flygning
forran efter lunch. Tavlingsledningens avsikt var att 1&ta tévlingsdeltagarna kommai luften
och att ytterligare avvakta vaderutvecklingen under uppbogseringen.

Utlyst tavlingsuppgift var en relativt kort AAT (Assigned Area Task) med c:a 10 km radie pa
vandareorna, distans 142 km éver brytpunkterna. Syftet med AAT uppgiften var att ge
utrymme for vagval samt att halla flygningen inom landningsbart omrade i sa stor
utstrackning som mgjligt. Ini det sistavar tavlingsledningen denna dag tveksam till att en
tavlingsuppgift skulle kunna genomforas men efter rapporter om termik och molnbas pa
1.150-1.200 meters hojd ansag tavlingsledningen att rimliga forutsattningar att kunna
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genomfora tévlingsuppgiften forelag och beslutade darfor att sldppaivag deltagarna pa
tavlingsuppgiften.

Sex av gjutton deltagare beslutade att ge sig ut pa uppgiften medan 6vriga elva valde att
stanna hemma. Samtliga deltagare som valde att starta tillhorde det danska laget vilket
innebdr att det har varit ett gemensamt beslut att forsoka genomfora uppgiften. Nar
tavlingsdagen stélltsin, efter det att utelandningar borjat rapporteras, fortsatte de elva som
stannat hemma att flygai det béttre vadret sbderut. Tavlingsuppgiften var lagd norrut, dér
véadret snabbt hade utvecklats till det samre.

OY-XXM:

Om det i ett sent skede av landningsproceduren upptacks att landningshjulet inte & utfallt sa
& det generellt sett att rekommendera att landningen fullfoljs med hjulet infallt. Om man pa
I&g hojd bryter koncentrationen pa landningen for att mandvrera landstallsreglaget sa 6kas
risken for misstag.

Da segelflygplanet landades med landningshjulet infallt pa en regnvat grasyta har
bromsverkan varit |ag. Dessa faktorer ledde i dettafall till att segelflygplanet inte kunde
stoppas fore faltanden.

En annan tavlingsdeltagare genomforde en lyckad landning pa samma falt. Han hade fallt ut
landningshjulet och lyckades stoppa fére félténden.

Sannolik haverior sak

Segelflygplanet landades med landningshjulet infalt vilket innebar att foraren inte lyckades
stoppa segelflygplanet fore faltanden utan det rutschade in i en stengérdsgard varvid
betydande skador uppstod.

Segelflygets utldtande

Oavsett vad som har foregatt en flygning sd ar det foraren som &r befa havare och maste
darmed fatta rétt beslut utifran givna forutsattningar sa att han eller hon genomfér sin flygning
pa ett flygsakerhetsméssigt bra sétt.

2002-11-12

Christer Engdahl
Flygsakerhetsman



