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Haveri med segelflygplanet OY-XRC, 2002-07-02

SHK har 2002-07-26 beslutat att olyckan skall utredas enligt lagen om undersokning av
olyckor och delegerat till Segelflygforbundet att utféra utredningen.

Fakta
Luftfartyg; registrering och typ OY-XRC, LS7-WL
Tid 2002-07-02, 16:47
Plats Aneboda, 57:07N 014:34E
Typ av flygning Téavling, Junior-NM
V &der Sikt > 8 km, Vind O,
7/8 cumulus/stratus, molnbas 1.000 m
Antal ombord, funktion 1
Personskador Inga
Skador pa segelflygplanet Totalhaveri
Ovriga skador Skador pa tradstammar
FOrarens;
ader, certifikat 23 ar, danskt S-certifikat
flygtid totalt 441
flygtid med segelflygplan 441
flygtid patypen 119
flygtid senaste 90 dagarna 46

Handel seforlopp

Allmént:

Under tiden 2002-06-29 till 07-06 genomfdrdes Junior-NM pa Kronobergshed.
Téavlingsledningen bestod av en tévlingsledare och en lokal flygsakerhetsman samt en
meteorologelev fran flygvapnet som inhamtade vaderdata fran internet.

Detre forsta tavlingsdagarna hade stéllts in pa grund av daligt vader. Det hade dock flugits
forsta dagen.

Vid briefing kl. 10:00 den aktuella tdvlingsdagen presenterades aktuellt vader; sikt > 8 km;
vind 180%12 knop; ringa molnighet pa 120 meters htjd och uppbrutet molntécke pa 250
meters hdjd. Ny briefing utlystestill kl. 12:00.

Vid briefing kl. 12:00 presenterades aktuellt vader; Sikt > 8 km; vind 19012 knop; spridd
molnighet pa 450 meters hojd och uppbrutet mol ntécke pa 600 meters hojd. Prognosen for
eftermiddagen visade cumulusaktivitet med svagt stig och en molnbas pa 400-800 meters hojd



Sidan2 av 3

Okande till 1.000-1.200 meters hdjd. Denna prognos ingav tavlingsledningen hopp om en
forsta tévlingsdag och beordrade uppstéllt och klart for start kl. 13:00. Ny briefing utlystestill
fore start kl. 13:15.

Téavlingsledaren och tévlingsmeteorol ogen gjorde en vaderflygning och konstaterade att
molnbasen var pa 800-900 meters hojd med uppsprickande molntécke norrut. Man ansdg att
det sag forhadllandevis bra ut.

Vid briefing kl. 13:15 utlystes téavlingsdag med uppgiften Slétthog - Vrigstad - Béckseda -
Hj&lmseryd — Kronobergshed. Bantypen var AAT (Assigned Area Task) med c:a 10 km radie
pavandareorna, distans 142 km Gver brytpunkterna. Tavlingsledningens avsikt var att ge
piloterna utrymme for végval med hansyn till vaderutvecklingen. Man bedémde ocksa att
efter start fran rimlig hojd skulle landningsbart omrade vid forsta vandarean enkelt kunna nas.

Nér startfaltet bogserats upp rapporterade piloterna 1.150-1.200 meters molnbas och
tavlingsledningen beslutade att Gppna startlinjen och sléppaivéag piloterna pa
tavlingsuppgiften.

Av sutton deltagare valde sex av dem att starta pa tavlingsuppgiften och évriga elva stannade
i nérheten av Kronobergshed. De som valde att stanna hemma hade konstaterat att det hade
borjat regnai riktning mot forsta brytpunkten. Nar de som startat pa tavlingsuppgiften
rapporterade utelandningar, instéllde tavlingsledningen tavlingsdagen.

OY-XRC:

Flygningen inleddes tillsammans med ytterligare fem deltagare i en molngata som stréckte sig
norrut. Nar man noterade att det regnade langre fram hade returvagen ocksa sparrats av
regnskurar. Foraren av OY -XRC kom tillsammans med en annan deltagare fram till det valda
faltet vilket var det enda som var landningsbart i det omrade dit de valt att flyga. De kom fram
pa c:a 500 meters hojd och borjade planera sina respektive landningar.

Faltet var ett grasfalt, 250 meter 1angt och 125 meter brett. De forsta 100 meterna var dock
inte lampliga for landning men da det fanns 15-20 meter hogatrad i inflygningen sa skulle de
andainte kunna sitta sig sa tidigt. Dessutom fanns en smal tradridai bortre faltanden.
Landningsriktningen var sydlig, mot den generella vindriktningen men vid landningstillfallet
var vindstyrkan obefintlig.

Foraren lyckadesinte fa ner segelflygplanet pa marken fore faltanden. Segelflygplanet
studsade med hjulet i marken en gang, c:a 20 meter fore faltanden men, fortsatter igenom
tradridan pa c:a 2 meters hojd. Vingarna slits av och stannar pa framsidan av tradridan medan
segelflygplanets kropp fortsétter igenom och tar mark omedelbart pa andra sidan. Farten da
segelflygplanet flogsin i tradridan var enligt GPS-loggen c:a 120 kmt.

Foraren undkom oskadd.

Analys

Allmént:

Savdl tavlingsledningen som tavlingsdeltagarna har varit ganska uppgivnainfor situationen
efter tre dagar med daligt vader samt en |angtidsprognos som indikerade fortsatt daligt vader.
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Man avvaktade vaderutvecklingen, utlyste flera briefingar och tog inte beslut om flygning
forran efter lunch. Tavlingsledningens avsikt var att |&ta tévlingsdeltagarnakommai [uften
och att ytterligare avvakta vaderutvecklingen under uppbogseringen.

Utlyst tavlingsuppgift var en relativt kort AAT (Assigned Area Task) med c:a 10 km radie pa
vandareorna, distans 142 km 6ver brytpunkterna. Syftet med AAT uppgiften var ait ge
utrymme for vagval samt att halla flygningen inom landningsbart omrade i sa stor
utstrackning som magjligt. Ini det sistavar tavlingsledningen denna dag tveksam till att en
tévlingsuppgift skulle kunna genomféras men efter rapporter om termik och molnbas pa
1.150-1.200 meters hojd ansag tavlingsledningen att rimliga forutsattningar att kunna
genomfora tavlingsuppgiften forel&g och bed utade darfor att sldppaivéag deltagarna pa
tavlingsuppgiften.

Sex av gjutton deltagare beslutade att ge sig ut pa uppgiften medan Gvriga elva valde att
stanna hemma. Samtliga deltagare som valde att starta tillhdrde det danska laget vilket
innebdr att det har varit ett gemensamt beslut att férsoka genomfora uppgiften. Nar
tavlingsdagen stélltsin, efter det att utelandningar borjat rapporteras, fortsatte de elva som
stannat hemma att flygai det béttre vadret sdderut. Tavlingsuppgiften var lagd norrut, dar
vadret snabbt hade utvecklats till det samre.

OY-XRC:

En annan tévlingsdeltagare genomforde efter OY -XRC en lyckad landning pa samma falt. Det
var dock precis att féaltets 1angd réckte till.

Sannolik haverior sak

Foraren har genomfort en landning pa ett falt med sma marginaler. Han har gjort en
missbedomning som ledde till for hog fart i slutet av finalen. Han har inte lyckats fa ner

segel flygplanet pa marken fore fatanden utan har flugit ini en trédrida varvid segelflygplanet
totalhavererades.

Seqelflygets utldtande

Oavsett vad som har foregatt en flygning sa & det foraren som &r befalhavare och maste
darmed fatta rétt bedlut utifran givna forutséttningar sa att han eller hon genomfor sin flygning
pa ett flygsakerhetsmassigt bra sétt.

2002-11-12

Christer Engdahl
Flygsakerhetsman



