Vem vdjer
Jor vem?

Kollisions-
risker

~

Nir man dterger bestimmel-
ser, lagar och regler uppstdr et
problem, For det firsta géller
reglerna i skrivande stund.
Andringar som senare tillkom-
mer blir infe med aatomatik
kinda. Den som Hiser om
bestdmmelser maste diirfor vara
medveten om detta problem. For
det andra kan forfattaren dterge
bestimmelser med annan fext
varvid missfirstdnd betriffande
tolkningen kan wuppstd. Risken
finns ocksd aet forfattaren siilv
tolkat en regel felaktigt och
sedan fterger sin tolkning. Den
enda sfikra och korrekis texten
finns dirfor i sjilva regelverket
vnder forutsittning att defta har
ea funperande ritiningstjinst
Eor_hingflygaren galler "Samla-
de foreskrifter {0r hangfivpning”

dttnin rhan
uhliceras i xiq,

At denna artikel dndd skrivg
beror pd att regler kan vara
svira att tillgedogira sig. Det
kan ocksd vara svirt att isnse
vilka regler som #&r av sirskilt
viktigt slag,

\. _/
*

4v ol Bjorianan

Vijaingsreglerna finns § BCL~
T som € sin tur fings i "Samiade
foreskrifter for hingflygning".
D kan ldsa den exakia ordaly-
deisen dir, BCL dr cmellertid
inte tickande for ala de sitaatio-
ner som hingflygpiloten hamnar
i Hér fianer Du samtliga regler,
Var dock forsiktig med juridiken
ndr det giller de faii yom inte
regieras i BCL., Se vijningsrep-
lerna som en skyldighet att vidta
dtgiird niir Du &r vijninpsskyldig
men inte sem en sjalvidar rittip-
het mot andra nfr Du anser Dig
ha foretride.

Oberoende av Din  uthild-
ningsnivd s& dr vijniogsreglerna
bland de viktigaste reglerna som
Du méste kunna, Du hinner inte
alitid tAnka 54 Hage i lufien,

Héngglidaren &r jamstilld med
scpelflygplanet och skall iaktta de
regler enligt BCL-T som giiller segel
flyg. Skirmflyget lyder ocksi samma
regler. Det betyder atf motorflypplan
alltid skall vija fir hingglidare. Det
giller aila flygplanstyper oberoende av
hastighet och  storlek  under
forutsittning att VMC rider. I kontrol-
lerad luft kan fardtillstdnd innehallsy
begriinsningar som g6r att visst enbet
skall styra si att Kollisionsrisk inte
forelipger. Nigon annan rag 4l
foretriide foreliceer juridiskt inte.

Alimant galler...

... att lnftfartyg inte fir framforas
s& néra annat hftfartyg att risk fr
kollision kan uppsta.

Fiygning i formation fir bara
utfdras om man i fOrvag kommit dver-
ens om detta,

Om Du inte dr vijningsskyldig for
annat nftfirtyg skall du behdlla kurs
och hastighet. Du r dock alitid skyldig
att vidta shdana Apirder "som bist
tjanar till att undvika kollision",

Nio fall dar Du skall vaja

I folande fall skall Du som
hingflyepilot viiz fOr ansan luftfar-
kost. Hingglidare, skiinmflygare och
segelflygpian dr jlmstdllda parter nér
viiningssituationer  uppsthr. Regler
nedan dir apnan hingglidare anges
skall tolkas s& att det istdllet kan vara
segelflyeplan eller skirmflygare om
inte annat sérskilt anges.

1. Pu skall vija for Jufthallong,

2. Du skall vaja for landande.
Exempel pd sddana situationer kan
vara att Du avser starfa eller a# Du
ligger p4 ett hang och passerar ett land-
ningsomrade,



3. Du skall vija for annan
hingglidare som ligger p& final fore
landning. Du kan i sAdant fall t ex sjdiv
vara pi vig in for landning i ett frafik-
vary ach tinker gfra ett snivare varv
varfor Da kommer in mot finalen nir
den andra hilngglidaren redan befinner
sig dar. Se bild 1. Exemplet giller i
h6g grad nir den andra farkosten r ett
segeiffygpian. Du fir alltsd inte pdma
ett spdvare varv och landa framfor
nosen pd eit segelilypplan. Detta
kommer d3 i en ohdiibar situation. Hir
giller det ast i god tid bedbma situatio-
nen och att landa pi annan plats fn just
dir  sepeiftypplanet har sitt  land-
ningsstrdk. Aven om Du gjilv ligger
forst pa finalen 4 kan just en sddan hir
sitzation bH omdilig om man hiller pi
nigon slags laplig ritt. I praktiken
undviker man landningsstek for flyg-
plan om man inte &r helt saker pA trafi-
ken {vilket man sdllan kan vara).

Motsvarande men omvand relation
for hingglidarens dei giller om den
andra flygfarkosten ir en sk,

Den exakta regein siger "Nir tvd
eller flera lufifartyg, som &r tyngre &n
luften, nirmar sig en flygplats for an
landa, skall lufifartyget pa hogre
flyghéid vaja for luftfartypet pd lagre
flyghdjd. Det som ir pd ldgre flyghdid
far dock inte flyga in framfor eller
passera forbi luftfartyg som Ar i shut-
skedet av en inflygoing (=finalen}.
Motordrivet luftfartyg som r tyngre in
juften skall alltid vija for segelfiyg-
plan”

I praktiken kommer nistan ailtid
den hangglidaren som 4dr Higst att landa
forst. Gentemot segelflygplanet kan
regein bli omdjlig. Segelflygplanet
maste di passera Dig om du flyger in
néra framfr det pl finalen.

P4 fiypfilt dir segelflyg och
hingflyg samsas giller det naturligtvis
att tillsammans bestdmma bur man
skall reglera trafiken. Normalt igger
man upp olika landningsvarv med et
inre och ett yttre varv med sidseparera-
de landningspunkter eiler s& pbr den
ena gorten hogervary och den andra
vinstervarv. Samma forhillande bdr
gilla mellan hiingglidare och skirmfly-
gare.

4, Pu skall vija fir anpnan
mitande hiingglidare som befinner
sig pd Din higra sida. Regeln giller
under forutsitning att héjderna ir lika
eller nistan lika, att métet inte sker pd
rakt motsatta kurser och att Du inte &
definitionsmaissigt upphinnands, Du

larr  <iledas wirma e den  andra

Bild 1. Hingglidare b befinner sig pd finalen fore landwing och har
Soretrdde. a har att vdlja pd att gd in bakom ock landa Gl héger om b
{timpligast om der dr mdjligy) eller gdra ett sndvare varv och landa val dil
vinster am X. Om inger dr miflige uppstdr en nédsimation och bdsta l6sming
kanske dr varningsrop till b som dd kan hélla dt sidan. q skulle frin borjan
insett sitwationen och lagt upp sin landning sd att den skert vid sidan av X.
Ett kenflikiande segelflygplan hade legat pd betydiigr Idngre final i motsva-
rande situation.

r1p

Motande

Upphinnande

Bild 2. Hingglidare I skall svdnga hdger liksom a. 2 skall vdja efterom han
har a till higer. Normalt svdnger han in bakom a. 3 har firetride eftersom a
ligger dll vinster. Han bor dock folja liget och vara beredd att svinga
undan. 4 och 5 dr bdda upphinnande eftersom de ndrmar sig med higre
hastighet bakifrdn inom 70 grader frdn a.s symmetriplan genom ldngdaxeln
(=loopingplan}. Férbiflvgning skall ske il héger.

hiingglidaren i alla vinklar utom rakt
motsatta, Antag att Du flyper nistan
parallellt med en annan bingplidare
som Du har tifl hdger men ni nidrmar er
sakta varandra med ndgon grads kurs-
skitlnad. Du &r siledes viininpsskyl-
dig. Den beskrivna situationen med
smi skillnader | kurs kan bara intriffa

om bida flypfarkosterna bhar ungefir
samma hastighet, 1 annat faii blir den
ena upphinnande.

{ den vanliga mdétande situationen
dér du skall viija & det normait Jampii-
gast att svinga higer in bakom den
andra. Se bild 2. Om Du sviinger at
vanster kommer D litt in framfor den



I dvrig gdller "hdgerregeln”.

blind sektor nerdt

~ blind sektor uppdat

Bild 3. Hingglidare pd hidgre hijd vdjer for annan hingglidare pd ldgre.
Regeln dr inte giltig mot segelflygplan wtom { landningsvarvet. Regeln giller
endast vid ungefiiriigt ldge ddr den undre hingglidaren inte kan se den dvre.

andra och Du kan f3 svirt att komma
undan. Undantag finns naturligtvis som
t ex det fallet med niistan paralleila
kurser som  beskrivs ovan.  En
higersviang kanske di ger en direkt
kollision.

Undanmanéver vid mote skall
normalt  ske genom  kursiindring.
Reglerna siger att man skall "undvika
att passera Over, under eller framfor
det andra luftfartyget om s& inte kan
ske pd sékert avstind och med hiibsyn
titk effekten av dndvirviar",
Héjdindring &r séledes den sista
nodviindiga Stgdrden for att forhindra
en kollision som inte gir att undvika
pA annat sitt. T det lipet finns risken att
bhda gbr den dtpirden och kanske &t
samma hall.

5. Pu skall vidja fr annan
hingglidare som Du mébter pa
kontrakurs, dvs nos mot nos. Se bild
2, 1 detta ldge &r bida vijningsskyldi-
ga eflersom bida &r i exakt samma

situation och bada skall svanga &t
hager. Undantaget giller flygning pi
hang som behandlas senare.

é. Dy skall vdja fér annan
hangglidare som Du hinner upp. Du
fr upphinnande om Du nirmar Dig den
andra bakifrdn med mindre vinkel #ill
den andras symmeiriplan  genom
langdaxeln n 70° Se bild 2. I prakti-
ken innebér det att Du jigger inom den
andras baksektor mellan l&ngdaxeln
och 70° till denna.

Du kan normalt bara vara upphin-
nande om. Du har hogre hastighet,

Om Dy dr upphinnande skall Du
alltid &ndra Din kurs &¢ hoger. Niir Du
sedan flyger forbi &r Du fortfarande
upphinuande och skall hilla undan tills
Du dr forbi och viil ifrén den andra.

Regler kan aldrig bli heltdckande.
Om Du hinner upp en annan hinggli-
dare eller skirm och ni bada ligger i
higersving t ex i en termikblisa 8 ar
det Ormodiiven direkt olmplipt aft

forsbka flyga rbi pd insidan till
hoger,

7. Du skall vija fér den som
ligger ligre, Detia &r en naturiip regel
som saknar st6d 1 BCL wtom 1 land-
nigsvarvet {se annan regel under 3}
Den som ligger dver ser bra nerdt och
har mera hdjd aft mandvrera pA. Den
undre hingglidaren ser inte uppat.

Denna regel blir svir ast hiivda
gentemot sepelfiyeplan om bhingglida-
ren befinner sig Hgst. D4 ser egent-
iigen ingen den andre. Sarskilt i en
termikbiisa med kontinuerlig sving
blir detta exira farligt. Nu har segel-
fiygplanet normalt betydligt hogre
hastighet varfér det bor finnas mdjlig-
heter aft se varandra innan man hamnar
i samma position med olika héid och
man stannar inte kvar i samma lige s4
lange. Exfra vaming dock r denna
situation. Juridiskt géller "hégerregein®
eiler den aliminna regeln att man inte
skall flyga s& niira "att risk for kolli-
ston kan uppstd”. Se bild 3.

8. Du skall vija f6r annan
hingglidare som Du mditer pd ett
hang om Du har bergsslutiningen pi
Din vinstra sidan. Se bild 4. Detta ir
ett undantag frin normalregeln. Penna
regel har inte stéd 1 BCL. Det ir emel-
lertid orimiigt att den som flyger med
bergsslattningen pd sin higra sida skul-
le svinga hdger vid méote,

Man bdr observera att denna regel
ocksd ken Gverrida hdgerregeln. Nir
tvA hingplidaze mdts pd ett hang blaser
det normelt si mycket att man inte
direkt upplever att man mdts nos mot
nos. BAda har en  kursvinkel
(nosriktning) ut frAn berget medan
fardriktningen ir parallellt med suft-
ningen. Den som har berget pa sin
hogra sida upplever ocksi att den
mbtande hingglidaren ligger till hoger
varfor han skulle vija. Kurséndringen
skulle ¢4 fra honom in mot berget
vitket inte kan accepteras. Den som har
berget pd vanster sida vijer shledes
alltid och flyper vtanfor den andre.

Méte pd hang & en mycket vanlig
situation. Om man inte hiklps & kan
der: som skall vija it tappa hanget.
Vilian att stanna pl hdjd kan 14 géra
att man tar ui f5r liten separation. P&
vissa hang, t ex Hammars backar, kan
det vara mycket fringt med massor av
hinggiidare samtidigt. Sk#rmarna har
normalt andra banor vilket gér kombi-
nationen av hingglidare och skiirmar
extra farlig. Det fir i denna situation de
flesta koilisioner mellan skiirmar och



hingglidare sker. Svenskar har varit
inbiandade men dock inte i Sverige
Anmy.

9, Du skall vija fdr annan
hingglidare som ligger etablerad i
termikbidsa vilken Du avser gé in i
Demna regel har inget st8d § BCL men
ir rimiig. Den som redan ligger i
blasan kan ha svirt att se indt i
svangen, dvs at def LAl som han
svinger mot. For att hilla uppsikt vid
kontinuerlig sving keiivs att piloten ser
bakdt innanfor sig i svingen. En stor
del av svingriktningen dr dold bakom
den lutande hingglidaren och en blind
sektor bildas. Se bild 5.

Eftersom denna regel inte har st8d i
BCL méste den anvéndas forsiktigt. Du
skall vija fr annan som ligger etable-
rad i termik under sving men Du skall
inte rikna med foretride. Rent juridiskt
giller hogerregeln, Det kan ocksd vara
svart att avgdra om den andre ligger i
termik eller inte,

Malspanal

En klok pilot ser sig om hela tiden
For att vara siiker pd att inte komma fr
nira annan flygfarkost och hamna i
riskzonen £or kollision. Det giller att
titta Hngt bakdt ocksd. Dr kan finnas
nagon Du blir vijningsskyldig for nir
gvéngen kommit igdng.

Man bér ba klart for sig att snabba
flygplan & svira att flyga bort frin
dven med 90 graders kursskilinad. Nar
Du uppticker eft snabbt flygplan som
4r pd vig rakt mot Dig kan det vara
nist intil]l omdilipt att hinna bort frin
den farliga sektorn.

Innan inglng i sving giller det att
spana av hela sektorn &t vinster énda
bak inpan ingdng i sving, Hingglida-
ren svanger med liten radie och stor
vinkelhastighet samtidigt som en
mycket stor sektor & blind i svingrikt-
ningen.

Uppat fians ett stort blint omrade.
Aven om andra skall viija s§ giller det
&nda att misstinka att mélspaningen &r
dalig. Bte sitt aft kontroliera hdgre lufi-
lager r att svinga fin Onskad kurs-
riktning och samtidigt i1 svingen
kontrollera fram&t och uppit innan
ursprungiip kurs Atertas,

Farliga lagen

De farligaste situatidnema, dar
risken fér kollision ar stdrst &r fOljan-
de:

Svag vind

L 4 ‘.

Bild 4. Tvd héngglidare pd hang ndrmar sig varandra (fige 1). Den som har
berger Gl vanster skall vdja hbger utdt frdn hanget och se all att mitet sker
med tilrdcklie frigdng (dge 2). T svag vind, dvre bilden, kinns detta natur-
ligt eftersom man méts nos mot nos. I stark vind, undre bilden, fir den som
skall vija den andre fill vanster. Han skall dndd vdja eftersom den andre har

berget till hoger.

angtopp

Flygrning pd hang, sirskilt liga
hang med minga farkoster samti-
digt. Sérskilt farligt 4r det om
skarmflyg eller segelflyg samtidigt
utnyttjar hanget eftersom fartskill-
naden gbr banorna svirare aft
forotsiga och farkosterna svérare
att uppticka di de inte ligper dar
de fOrvintas vara vid kollisions-.
risk,

Sluffasen av landningen. Andra
kan gdra snivare eller storre land-
ningsvarv elier komma snett mot
landningspunkten. Ala  strivar
dock efter samma landningspunkt
varfor denna blir den farligaste
platsen att vistas vid. Forutom
under sjilva flypningen mot land-
ningsplatsen, dir piloten koncen-
trerar sig oerhort ph att gaffa ritt,
Kliva ur scie och hilla ritt hastig-
het och dirfor inte sar ndcot

utanfdr en sniv kon i fardrikining-
en, finns risken att bli p&flugen nar
man redan & pd marken, Man bor
darfor  fiytta  frdn  lapdnings-
omridet snarast och innan man
krokar loss sig.

Niira moinbasen, De flesta striivar
efter att nd s& hog hojd som
méijligt | termik. Varje termikblisa
leder in i ett cumulus om det finns
sAdana pd himlen. stdrst ir risken
nira stardplatsen dir méinga
kimpar for att 2 hoid innan
utspridning sker. Sikten férsimzas
néra molnet. Halla (Sreskrivet
avstind till moin och uppsikt!

I termik, sérskiit ndrg startplat-
sen. Maoga sbker sig till samma
blasor. Blinda sektorer finns for
alla. Olika prestanda och flyg-
skicklighet pér att en del stiger
snabhare in andm



* 1 sm& backar med infensiv
trinings- eller skolverksambet,
P4 vig upp eller pd vag in for
startposition kan nigon starta
hégre upp uian aft man observerar
detta. Skirmflygare har en fendens
att std med ryggen mot starfrikt.
ningen, vénda sig om och sedan
starta med blicken upp i skiinmen
utan att under hela fasen ha tittat |
startikningen.

¢ Pjliga hang dir Du mdiste flyga
forbi startplatsen kan startande
vara ouppmirksamma och starta ut
framfor Dig. Ater ar det skirmfly-
gare man méste iaktta sdrskilt.
HAH  wekik  efter misstinkta
presumtiva  startande och  var
beredd pd undanmandver,

*  Vid flygning i ekontrolierad luft
pi strickfiygning under varda-
gar mellan 0909 och 1604, DA
flyger Flygvapnet. Pioten i det
snabba flygplanet kan bara
uppticka Dig med Ggonen. Han
tittar ofta ner i sin radar fOr att
upptiicka sina mal men Du syns
inte dir. Ar de flera s& har piloten
ocksd uppmirksamhet riktad pd de
andra i fOrbandet. Det ir alitsh
mycket som distraherar piloten
frin spaning efter smd stillasthen-
de prickar p& himlen. Vit hiinggli-
dare mot vitt moln eller bid
hangglidare mot himlen & ndst
intill omdjliga att se,

¢ Det kan vara farligt med "nira
kollision® ocksf. De som hamnat
i Andvirviarna bakom stérre flyg-
pian har fitt kfnna pd detta. En
ndira passage under ett tungt flyp-
plan kan ge en sméll som kastar
Dig parygg.

Nagra allmanna tips

*  Vill Du vara riidd om Dig s8 se il
att Pu har en vinge med kontraste-
rande firger. DA ser alla andra Dig
bra och du Karar Dig Hinpre!

*  Tink efler hur Du skall kasta
skirm! Det ar Din liviorsgkring
nér kollisionen vl skett,

*  Titta alltid i sviingriktningen &nda
till rakt balkdt innan Du svanger!

*  Vidga seende fore iandaing till
mer in landminespanktent

Bild 5. Hingglidaren pd bild svinger higer och har dd en annan héngglida-
re som han inte kan se men sonm han Gr viiningsskyldig for. Den blinda
sektorn mdste Gvervakas innan svingen pdbirias. e

*  Tank pd aft det ghr att varna andra
genom att ropa (men gir inte som
nigra pi hang som giorde en
bonde vansinpig - de anvinde
visselpipor f6r att markera sving
och skrimde boskap)!

¢ Titta Dig omkring och fOrsok lista
ut var det kan lura ndgon elak
"figel"” som &r beredd att kasta sig
dver Digl

Verkliga handelser

Till dagens datum har svenskar
flera ganger varit inblandade i kollisio-
ner. Under 1996 har vid tv4 tillfillen
kollision skett pa landningsplatsen.

Tidigare har tvi hingglidare kolli-
derat i Tufien i Are.

En svensk hingflygare kolliderade
mied skirm vtomlands.

En hinggHdare under markfrans-
port upp i backe piflogs med stora
skador som foljd av startande skirm i
Johannehmd, Stockholm. Personiigen
har jag tvingats ridda mig och skol-
vingen genom att snabbt sidforflytta
mig frots att jag haft starttur enligt
rimliga k&nommer.

¥ bhangplidare under bogsering pi
Hg 1djd i skymaing pikérdes av en
annan bogserbil utan hangelidare.

Det hiir var vad jag paminner mig
direkt. Listan kan vara ldngre. Ingen
omkom i dessa hindelser. LHomiands
har A&tskilliga kollisioner skett med
varierande utgdng. Riddningsskdrm
har anviints eit flertal ghnger fr aftt
ridda biv.



