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Sveriges Modellflygférbunds svar pa remiss L12024/01634 - "En
konkurrenskraftig dronarbransch i Sverige”

Sveriges Modellflygforbund ar ett av Svenska Flygsportférbundets grenforbund och organiserar
mer an 140 modellflygklubbar med nastan 3 000 medlemmar som berors kraftigt av
remissforslaget.

Sveriges Modellflygforbund anser:

o att modellflyget maste sarskiljas fran den kommersiella dronarverksamheten eftersom
det ar idrottsutévning for tavling, traning och rekreation, som saknar koppling till den
kommersiella dronarverksamheten men blir hart drabbad bade vad giller begransningar
och avgifter

Sveriges Modellflygforbunds syn pa definitionen av dronare

Den kommersiella dronarverksamheten 6kar i samhéllet och vi ser manga férdelar med en sddan
utveckling - allt fran att kunna hitta nya l6sningar inom blaljusverksambhet till service for
medborgarna.

Dock maste vi borja med definitionen av dronare for att hamna ratt i diskussionen.

Transportstyrelsen skriver pa sin hemsida "Flyger du obemannat luftfartyg, sa kallat dronare?”
(https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/luftfartyg-och-luftvardighet/dronare/). OM
transportstyrelsen dirmed definierar alla obemannade luftfartyg som drénare sa inkluderar
man dar bdde det som i dagligt tal kallas dronare, dvs multirotorfarkoster, och traditionella
modellflygplan, och dessutom oberoende om de anvinds yrkesmassigt eller som idrotts- och
tavlingsverksamhet eller rekreation.

A andra sidan sarskiljer transportstyrelsen ocksd pa dronare och modellflyg pa flera stillen pa
sin hemsida: "0Om du som privatperson eller organisation ansvarar fér en drénare

eller modellflygplan...” (https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/luftfartyg-och-
luftvardighet/dronare/registrering-av-operator/) och” Om du som privatperson eller
organisation ansvarar for en dronare eller modellflygplan, maste...”
(https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/luftfartyg-och-
luftvardighet/dronare/dronarflygguiden/) och "Obemannade luftfartyg, fran drénare

till modellflygplan...” (https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygplatser-
flygtrafiktjanst-och-luftrum /luftrum /Inskrankning-av-eller-forbud-mot-luftfart/tillstand-att-
flyga-i-restriktionsomrade/). Det ar alltsa oklart idag vad Transportstyrelsen inkluderar i termen
dronare, och hur man definierar det.

Vi bor istdllet kliva upp ett sndpp och anvanda oss av termen luftfartyg och darunder se de
undergrupper i form av tex kommersiella dronare, modellflygplan och bemannat flyg som
Transportstyrelsen talar om. Det organiserade modellflyget som finns i hela landet har ocksa en
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overenskommelse med Transportstyrelsen diar man ansvarar for modellflygverksamhet pa av
Transportstyrelsen godkinda falt, vilket gor det enklare att sarskilja den verksamheten fran
kommersiell eller samhéllsnyttig/blaljus dronarverksamhet. Pa dessa modellflygfalt géller
sarskilda sdkerhetsregler och for att flyga pa dessa falt krdvs att man ar organiserad i nagon av
de godkdnda modellflygorganisationerna.

Den snabba tekniska utvecklingen inom den kommersiella drénarteknologin 6ppnar for nya
tillampningar och nya beteendemdnster inom luftfart, i offentlig verksamhet, samhallstjanst
likval som i kommersiella sammanhang och for att sikerstilla att vi far till en smidig interaktion
med alla trafikslag valkomnar Sveriges Modellférbund att Transportstyrelsen ser 6ver hur detta
ska kunna ske pa bésta sétt for ett bra samarbete i luften dar vi kan delta sida vid sida och
minimera risker.

For det organiserade modellflyget ar det viktigt att de av Transportstyrelsen godkdnda
modellflygfalten medvetandegors och synliggors for 6vriga aktorer i luften, pd samma satt som
tex R-omraden. 12-aringen ska utan risk kunna flyga sitt modellflygplan pa ett godkant
modellflygfalt utan att behdva vara radd for att det kommer en dronare med pizzaleverans
farande over faltet pa for 1ag hojd, likval som att modellflygaren som 6var infor tavling eller ar
och tavlar pa godkidnt modellflygfilt inte ska riskera att krocka med en drénar-medicinleverans
pa for lag hojd. Av dessa skal ar det oerhort viktigt att lyfta upp de godkdnda modellflygfalten
och synliggora dem for 6vriga flyget.

Modellflyget finns dokumenterat sedan 1783 och har hir inte skadat nagon allvarligt, medan det
i all annan flygverksamhet sker allvarliga olyckor. Vi har ett bra sakerhetstank, har bra
organisationer och ett bra system med de av Transportstyrelsen godkdnda falten dar vi kan
modellflyga pa ett tryggt och bra sitt. Vi ingar dven i Riksidrottsforbundet och driver bade
rekreationsverksamhet, tavlingsverksamhet, ungdomsverksamhet och parasportverksamhet.

Nu nir den kommersiella dronarbranschen utvecklas sa snabbt ar det viktigare 4n nagonsin att
vi tydligt sarskiljer den kommersiella dronarverksamheten fran modellflyget sa att det inte stélls
upp orimliga regler och krav for modellflyget vars verksamhet fungerar valdigt val bade i
samklang med Riksidrottsférbundets verksamhet och viarderingar och pa de av
Transportstyrelsen godkdnda modellflygfalten.

Det ar sjalvklart att den kommersiella och den samhallsnyttiga/bléljus dronarverksamheten ska
lyda under andra regelverk an modellflyget bade vad giller kostnader, krav och hur och var man
far flyga, och darfor ar det sa viktigt att noga definiera vad som dr kommersiell och
samhallsnyttostyrd dronarverksamhet respektive modellflygverksamhet.

Den nédvindiga definitionen bor diarmed sarskilja organiserat modellflyg som sker pa av
Transportstyrelsen godkdnda modellflygfalt gentemot kommersiell eller samhéllsnyttig/blaljus
dronarverksamhet som sker i dvriga luftrummet. Den kommersiella drénaren ar alltid pa vag
nagonstans med ett uppdrag, medan modellflyget bedriver sin verksamhet inom sin lilla
begriansade bubbla pa modellflygfiltet.

Nar Modellflygorgansationerna borjade fora en dialog med Transportstyrelsen kring artikel 16
(som ger lander mojlighet att forhandla handla fram nationella undantag fran EASA-
lagstiftningen) sa var malet fran Transportstyrelsens sida att plocka bort Modellflyget sa att man
visste var modellflygverksamheten sker och att det sker under ordnade former. Detta resulterade
i en 6verenskommelse som implementerats och fungerar mycket val. Modellflygarna vet hur och
var de kan flyga och Transportstyrelsen vet var de bedriver sin verksamhet.

Sammanfattning
Att riva upp detta val fungerande regelverk och plotsligt likstdlla modellflyget med kommersiell
dronarverksamhet vore mycket olyckligt. Den lilla modellflygklubben Jordfrdsarna med 8
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medlemmar kan inte likstdllas med SAAB Avionics i Linkdping eller Airbus och deras
kommersiella drénarverksamhet i miljardklassen. Okade regelkrav, flyglikarundersékningar,
Okade kostnader resulterar enbart i en kontraproduktiv verksamhet dar svartflyget kommer att
6ka dramatiskt. Och det var ju just detta som man ville komma ifran!

Allts3, sarskilj modellflyget pa de organiserade modellflygfalten fran det kommersiella
dronarflyget.

Med vanlig hilsning
Sveriges Modellflygforbund

Stefan Revestam
Ordforande



