Handlingsplan Trygg flygsport

KSAK Motorflygforbundets flygsékerhetsprojekt 2022

| enlighet med 6verenskommelse mellan Flygsportférbundet (FSF) och grenférbundet KSAK
Motorflygférbundet (KSAK-M) presenteras denna handlingsplan for 6kad flygsakerhet inom
flygsporten. Handlingsplanen &r utarbetad av KSAK-Ms Tavlingsutskott (TU) som bestar av aktiva
flygsportare och deltagare i landslaget i Precisionsflyg. Nedanstdende &r resultatet av TUs arbete
med fragorna under 2022.

Ny kategori av tévlande: nyborjare med co-pilot

| dagens tavlingar inom precisionsflyg tilldts enbart tdvlande att flyga ensamma. Det &r sjdlvklart ett
val gjort for att héja nivan pa pilotens flygning men det @r samtidigt ett hinder. Framst hindrar det
den som vill borja tévla att inte kunna delta tillsammans med nagon i flygplanet som kan avlasta
under ibland ganska stressiga moment i en tévling. Risken for misstag i flygning dr stdrre ndr en pilot
ska utéka en redan ganska krévande situation med ytterligare moment att identifiera mal.
Tavlingsmomentet innebir en hojd stressniva jdmfort med traning.

Syftet med att infora en kategori i tévling fér oerfarna tavlingspiloter tillsammans med en co-pilot &@r
att minska risken fér misstag under flygningen. Det &r sjalvklart ocksd en atgédrd som sanker troskeln
tor den som vill borja tavla inom precisionsflygning. Ytterligare en aspekt att beakta ar att om kravet
pa den som medfbljer som tavlande i flygplanet inte ar att denne ska vara pilot kan deltagare med
funktionsnedséttning delta i tvling.

Atgard &r att i nationella tavlingar inféra denna klass av taviande.

Flygsakerhetsméssiga dndringar av tavlingsregler

Vid tivlande i precisionsflygning &r det vissa moment av flygningen som bor férbattras
sikerhetsmissigt. Vid normal flygning utanfor tavling tillimpas vil tilltagen separation mellan
flygplan i exempelvis trafikvarv, men under tévling finns risk att denna separation minskar eller att
tdvlande pd annat vis flyger utanfor det som vanligtvis beddms vara séker flygning. For att minska
risken for kollision med andra tavlande, eller fér den delen uppstickande objekt inom
tavlingsomradet (vindkraftverk som eventuellt inte dr utmarkta pa flygkartor, master for
mobiltelefoni, radio/TV...) foreslas tva &ndringar som bor kompletteras med regeldndringar. Berorda
regler finns i FAI Precision Flying Rules, A.10.1.6 punkt 2 och B.9.4 punkt 3.

In- och utflygningspassager i samband med start och landning: fér att minska kollisionsrisken vid
flygningens bdrjan och slut foreslas att det ska finnas bestdmda passager vilka ska passeras som
ligger i normal in- och utflygningsprocedur fér flygplatsen. Det innebér att vid start och landning ska
deltagarna passera bestimda punkter sa att inte de tavlande valjer ut- eller inflygningsprocedur efter
eget tycke och da riskerar att kollidera med andra tévlande.

Minimihjd for vissa brytpunkter: om brytpunkter &r placerade i ndrheten av hogre objekt som inte
4r markerade pa karta, ligger i terring med stor variation av markhdjden eller av annan anledning
inte ska passeras under en viss flyghojd ska dessa brytpunkter passeras pa en hdjd som bestams av
tavlingsledningen. Om den tévlande inte gor detta ges straffpodng. Denna reglering finns redan i FAI
Precision Flying Rules men kan behova definieras ytterligare.



Aktivitetsplanering

Tavlingsflyg ses som en flygsikerhetshdjande tgérd av KSAK-M. Tavling ér en vag att bli en battre
pilot, och tévlingsmomentet landning motsvarar den nodlandning i terréng som varje pilot ska
behirska. Darfor foreslas inom denna handlingsplan att den nationella tavlingsformen Rikslandning
ska uppmérksammas for att 3 fler piloter i klubbarna att delta. Med start under férsta kvartalet 2023
kommer TU att anordna méte fér flygklubbarna dar man berétta om tdvlingsformen, hur man deltar
och vad som krévs av en klubb fér att anordna tévling.

TU vill aven kunna besdka de klubbar som &r intresserade for att pa plats visa det praktiska och ge
vdgledning hur tdvling arrangeras pd ett sékert satt for bade tivlande och funktionirer. | samband
med besdk kan ocksa ldneutrustning behévas. Det kan ocksa bli aktuellt for KSAK-M att tillhandahalla
ldneutrustning for landningstavlingar som i sa fall behéver inforskaffas i tillrdcklig mangd. Det kan
handla om konor, matutrustning eller dylikt. For uppmérkning av tavlingsomradet behdvs skyltar i
lampligt material enligt nedan, troligen plast/cellplast som inte skadar flygplanet i det fall piloten
begér misstag i landningen.
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Avsténdsskylt landningar, en full uppséttning bestar av (antal ganger (x) markning):

2xA,4%x20,4x15,4x10,4x5,2x0,2xD,2xE, 2xF,2xGoch2xH

Fortsatt arbete

Genomfdrande av fortsatt arbete sker inom ramen fér kommande projekt inom FSFs ramar samt
inom KSAK-Ms tavlingsansvarige/TUs arbete for grenférbundet.
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