Morkerflygning

Upplagg for utbildning till mérkerbehorighet
Utbildningen skal omfatta de moment som specificeras i BFCL.210 (b) och AMC1 BFCL.210(b).

De mer teoretiska momenten bor gas igenom i god tid fore flygningen, garna flera dagar i forvag.
Detta géller dven 6vning pa planering samt risk- och sarbarhetsanalys.

Eleven ska infor forsta flygningen uppratta en egen checklista fér morkerflygning. Denna ska bl.a.
innehalla extra punkter pa pre-flight inspection och nédprocedurer vid morkerflygning.

Den praktiska delen av utbildningen ska bestd av minst tva morkerflygningar med instruktor, pa
minst en timme i moérker per flygning. Instruktéren bedémer om det behdvs fler flygningar. Vid dessa
flygningarna 6vas det ocksa pa att tillampa de mer teoretiska momenten.

Texten nedan ar skriven som en vagledning for eleven. Instruktoren ska ge stod till eleven i processen
och fortlopande bedéma genomférandet, och korrigera vid behov. Vid den sista morkerlektionen ska
eleven for att bli godkdnd genomfoéra alla moment sjalvstandigt, utan behov for allvarliga
korrigeringar.

Det ar tillatet att anvanda tillampliga delar av detta dokument som stod nar du senare ska genomféra
morkerflygningar med egen gallande behérighet.

Forberedelser och planering

Morkerflygning kraver mer omfattandeforberedelser an flygning i dagsljus.Det garller att sa langt det
ar mojligt eliminera risken att tvingas landa innan det blivit ljust, och att ha gott om alternativa
planer att ta fram om den ursprungliga plamnen inte ar lamplig att fullfélja.

Infor varje morkerflygning: Bérja med att ga igenom aktuella bestammelser for morkerflygning. Bade
for att frascha upp minnet, och for att fanga upp eventuella dndringar. Studera ocksa aktuell flight
manual for ballongen. Ga igenom din egen checklista och uppdatera vid behov.

Du maste kdnna till ballongens bransleférbrukning for att kunna planera branslemangden. Kom ihag
att en ballong drar mer bransle nar inte solen lyser pa héljet, speciellt om det ar klar himmel, med
storre varmeutstralning fran holjet.

Morkerflygning kraver en grundlig analys av vindar (med férvantade och mojliga variationer i bade
riktning och fart) och tillganglig terrdng. Du maste sdkerstalla att du kan vanta med att landa tills det
har blivit ljust. Finns det storre “olandningsbara” omraden (t.ex. skog, vatten) som du riskerar att
komma ut 6ver? Kom ihag att i mérker sa kan du inte ga ner pa lag hojd for att fa lagre fart. Du maste
ha tillrackligt med landningsbar terrang framfor dig, aven om det gar fortare eller med en annan
riktning an vad du hade tankt dig. Ett alternativ kan vara att ha tillracklig tillganglig aktionstid for att
kunna flyga 6ver olandningsbart omrade.

For att gora en grundlig analys av vindar och annat viader behéver du se pa (och kunna anvanda dig
av) prognoskartor. Punktprognoser ger inte lika bra underlag for att bedéma riskerna for avvikelser
fran prognoserna. Det rekommenderas att se pa prognoskartor fran flera olika modeller. En
parameter i bedémningen dr om det &r sma eller stora skillnader mellan de olika modellerna.

Luftfuktighet, daggpunkt, risk for dimma och laga moln ar en viktig del av vaderanalysen.



Tidpunkt for soluppgang ar viktig information. Tank pa att molnférhallandena kan paverka hur lang
fore soluppgangen det ar tillrackligt ljust for att kunna se hinder fér landning. Bade branslebudget
och tillgang till landningsbar terrdang boér racka till minst en timmes flygning efter soluppgang.

Notera vilken minimihdjd du ska flyga pa for att ha god marginal till terrang och hinder.
Kraftledningsstolpar kan sticka upp éverraskande hogt, och har inte alltid varningsljus. Ar det
kuperad terrang sa kan du med férdel dela in i sektorer med olika minimiflyghéjder. Anvand enkla
avgransningar som du kan latt identifiera i morker, t.ex. upplysta vagar, eller koordinatlinjer som du
kan halla koll pa med GPS.

Beddm om det ar nagon risk att du kan komma att beréra kontrollerat luftrum, eller om kan vara en
del av reservplanerna att ha mojlighet att t.ex. ga upp i TMA for att fa en battre vindriktning eller
-hastighet. Kontakta i sa fall trafikledningen dagen fore, for att orientera dem om dina planer, och
hora vad det kan finnas for mojligheter. Passa pa att kontrollera din kontakt- och frekvenslista
samtidigt.

Till slut vager du samman alla bedémningar och all information, inklusive din egen dagsform och
flygtrim, och bestammer om du ska genomféra flygningen eller om du ska skjuta upp
morkerflygningen till ett battre tillfalle.

Utrustning

Krav pa obligatorisk utrustning finns i BOP.BAS.310. Det kan ocksa finna tillaggskrav i ballongens
flight manual. Eleven ska som en del av férberedelserna uppratta en egen utrustningslista for
morkerflygning.

Positionsljus ska vara rott eller vitt blixtljus (flash), med frekvens mellan 40 och 140 blixtar per minut.
Ljuset ska vara synligt 360° horisontellt och +/- 60° vertikal (6ver resp. under horisontalplanet) och ha
en rackvidd pa minst 2 NM vid god sikt. (Ref. CS 31.TGB.65(b) och AMC1 31TGB.65) En vanlig [6sning
ar att ha ett blixtljus hdngande i en lina under korgen. Med en lagom lang lina far du ratt tackning
(60°) dven uppat.

Generella tips

e  Panatten ar det ofta kallt, vilket kan férkorta livstiden pa batterier forbluffande mycket. Ha nya
/ fulladdade batterier i radio, GPS, lampor och andra hjalpmedel. Ha med extrabatterier, och
forvara dem garna i en innerficka for att halla dem varmare.

e  KIla dig varmt. Att frysa har negativ inverkan pa din prestationsférmaga.

e Tamed "en extra” av saker som ar viktiga, t.ex. pannlampa, lampa med rott ljus, GPS, eventuellt
positionsljus.

e  Skapa enkla forutsattningar for att halla ordning pa utrustningen under flygning. Exempel:
kartbord; fast plats for GPS, radio, handlampa/stralkastare m.m; fast lampor och annat med
snéren sa du inte tappar dem.

e  Kom ihag att ta med t.ex. kaffe eller dricka, och nagot gott att tugga pa. Att ha gott humor och
god vatskebalans och blodsockerniva ar annu viktigare nar du gér mer koncentrationskrdvande
aktiviteter.

Crew management

Vid morkerflygning ar kan du ha stor nytta av att fa bra hjalp och avlastning av dina passagerare. Satt
av tid innan flygningen till en briefing for att ga igenom vad de kan behdva hjalpa till med. Det kan
t.ex. vara navigation, kommunikation med foljebil eller batteribyten.



Viktigast ar att alla ombord vet vad de ska bidra med in the unlikely event att ni maste landa i
morker.

Du har sjalv ansvaret for att ha tillrackligt av din uppmarksamhet tillganglig for sjalva flygningen. Det
kan t.ex. hdnda att stressade passagerare pratar valdigt mycket, och drar i din uppmarksamhet hela
tiden. Detta kan inverka negativt pa din formaga att framfora ballongen pa ett bra satt, och det ar
definitivt fel tid och plats att borja diskutera det nar ni ar i luften. Prata igenom detta i férvag, och se
till att alla som ska med forstar och respekterar det om du sager till att det ska vara tystare i korgen.

Startplats

Startplatsen boér vara rekognoserad i forvag, i dagsljus, med tanke pa hinder i alla mdojliga
utflygningsriktningar. Det ar visserligen inte omojligt att rekognosera i morker, men det ar mycket
|attare att upptacka alla detaljer i dagsljus.

Aven markagarkontakt kan med férdel avklaras i férvag, sa slipper du ringa pa klockan tre pa
morgonen. Tank pa avstand till bostdder. Ta hansyn till folk som ligger och sover.

Riggning, fyllning
Anvand checklista for att vara sdker pa att du har med dig all utrustning, bade vid avfard “hemifran”
och vid packning av korgen.

Véaderballong kan féljas med handhallen lampe (stralkastare) en bit upp. Detta dr normalt tillrackligt
for att se hur man ska lagga ut holjet, och férvantad utflygningsriktning. For sondering till hogre hojd
rekommenderas att hdanga ett knappcellsbatteri med en lysdiod i ett snore under ballongen.

Kom ihag att utfora de extra punkter som hor till pre-flight inspection, bl.a. funktionskontroll av
belysning i korgen och positionsljus.

For 6vrigt i princip som vanligt, fast morkare. Alla bor anvanda pannlampa. Det ar en fordel med ett
par batteridriva byggstralkastare, eller ljus fran en eller gérna flera bilar.

Ett tips ar att satta parachuten vid tomning efter foregaende flygning.

Start, utflygning
Innan start: Ga igenom checklista for utrustning en sista gang. Ga igenom minnet vad géller
eventuella hinder och saker att se upp med.

Vid start: Var extra uppmarksam pa stig, flygriktning m.m. Starta och hang ut positionsljus direkt
efter start.

Flygning
Hall dig over de minimihdjder du har definierat for flygningen.

Folj kontinuerligt upp hur bra eller daligt det gar att félja den huvudplan du har gjort for flygningen,
och bedém om det vore smart att delvis eller helt ga éver till nagon av reservplanerna.

Navigation ar annorlunda i mérker. Sa lange du har en fungerande GPS sa ar det ofta okomplicerat.
Som en beredskapsatgard ska du oavsett félja med visuellt i verkligheten och pa kartan. Anvand
belysta foreteelser for att halla koll var du ar och vart du ar pa vag. T.ex. vagar, samhéllen, master
och liknande.

Det ar viktig att hushalla med vad du anvander din uppmarksamhet till. Genom att ha koll pa vad som
ar viktigt kan du undvika att ldgga for stor del av din uppmarksamhet pa navigationen. T.ex. om det



handlar om att halla en viss riktning, att halla lagom fart fér att undvika att "flyga slut” pa
landningsomradet, eller om du ska byta sektor pa minimiflyghdjdskartan.

Nodprocedurer vid morkerflygning

Landning i morker
Trots alla forberedelser kan det inte uteslutas att du blir tvungen att landa i mérker.

I man av tid: Gér en bedémning av situationen, och av hur Iang tid du har pa dig.

Maste du landa omedelbart (t.ex. utrustningsproblem), eller 4r det fragan om att brénsle eller
terrdng inte kommer att racka tills det blir ljust? (Racker det inte tills det blir helt ljust, sa kanske
det &nda hinner bli ljusare innan du maste landa.)

Behall lugnet och kontrollen 6ver situationen. Panik gor ingen situation battre.

Gor situationen klar for passagerarna, och be dem vara beredda att hjalpa till med handlampor
och spaning efter kraftledningar och andra hinder. Tank pa att mindre ledningar kan vara svara att
se. Spana efter stolparna. Vid falt mellan tva skogskanter, spana efter “gator” som kan indikera att
dar gar en ledning.

Briefa passgerarna om nédlandningsposition (férberedelser for hard landning,se flight manual)
om ni t.ex. ska landa i skog eller ga ner hart.

Se efter pa kartan och i verkligheten vad som verkar vara det minst daliga alternativet. Ldgg en
waypoint pa GPS:en om det kan underlatta, och om du har tid till det.

Prioritera personsakerhet. Ballonger, utrustning och egendom gar att reparera eller ersitta.
Meddela foljebilen om situationen och om var du tanker férsoka landa. Kanske de hinner komma
dit fore dig och hjalpa till med spaning och ljus.

Om relevant: Be flygtrafikledning eller féljebil att larma raddningstjansten.

Be flygtrafikledningen underséka om det t.ex. finns helikopter i ndrheten som kan assistera med
belysning. Kom ihag att helikopter ska halla sig vid sidan av ballongen, inte flyga 6ver (turbulens).
Na&r du gar under planerad minimiflyghdjd: Anvand handlampor intermittent for att fa ett begrepp
om hojd 6ver terrdangen. (Unvik dock att forbruka hela batteriet i den har fasen.)

Repetera uppgifterna for passagerarna (skota handlampor, spana hinder) och paminn om
nodlandningsposition.

Om ni upptacker en ledning sent och inte kan undvika den: Hellre rippa och lagga holjet 6ver
ledningen, da att forsoka stiga, och satta korgen i ledningen.

Nér du landat, om allt har gatt bra. Meddela foljebil och ev. trafikledning. Om ni inte behover
hjalp sa avlys ev. larm.



