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1 SAKERHETSSYSTEMET

1.1 SAKERHETSSYSTEMET

Syftet med denna manual ar att sakerstalla att modellflygplan anvands pa ett sékert och
socialt fordelaktigt satt. Manualen &r Sveriges Modellflygférbunds (SMFF) sékerhetssystem
fér modellflygning. Med sékerhetssystem menas ett enhetligt och omfattande regelverk for
modellflygverksamhet i SMFF:s anslutna modellflygklubbar. Allt modellflyg som utfors av
medlemmar i en modellflygklubb ansluten till SMFF ska genomféras i enlighet med detta
regelverk. SMFF:s ordférande eller av forbundsstyrelsen utsedd person ansvarar fér
sakerhetssystemet.

1.2 OVERVAKNING AV SAKERHETSSYSTEMET

Granskning av sakerhetssystemet utfors genom kontinuerlig uppféljning fran
Modellflygférbundet samt SMFFs kvalitetssystem.

1.3 Krav pa sakerhetssystem

Foreskrifter for luftfartyg som inte har en pilot ombord etc. ska omfattas av
modellflygsakerhetssystem:

a) Utbildningsplan fér modellpilot,

b) Regler fér utfardande och eventuellt fornyelse av kompetenscertifikat for
modellpiloter, samt for aterkallande av kompetenscertifikat for flygningar i strid med
bestammelser och/eller sakerhetssystem;

c) Bruksanvisning och sakerhetsforeskrifter for olika kategorier av modellplan som
anvands;

d) Bestammelser for konstruktion och underhall av modellflygplan;

e) Forfaranden for rapportering och hantering av avvikelser i sakerhetssystemet, och

f) System som sakerstaller att de element som namns i bokstaverna a till e utvecklas
och foljs.

Transportstyrelsen kan faststalla villkor for godk&nnande av sakerhetssystemet, inklusive

krav pa riskbedomning, tidsbegransat godkannande och ratten att infora andringar i
sakerhetssystemet.

1.4 ALLMANNA Hanvisning
Sakerhetssystemet ar foremal for:

a) Luftfartslag
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b) Commission Delegated Regulation (EU) 2019/945 & Commission Implementing
Regulation (EU) 2019/947

c) LFS 2007:28 Luftfartsstyrelsens foreskrifter och allméanna rad om flyguppvisning

d) TSFS 2016:105 Transportstyrelsens foreskrifter om avgifter

e) SMFF Klubbledarparm

f) SMFF kvalitetshandbok.

1.5 RELATERADE REFERENSER

Sakerhetssystemet har en uppsattning relaterade referenser som beskriver kraven fér
utbildning av piloter och vagledning for instruktorer i enlighet med kraven fér
sakerhetssystemet (avsnitt 1.0, bokstav a och b), samt handlingsplanen for olyckor:

« Bilaga A - Mandat for Grenspecialist

* Bilaga B - Krav for behorighetsbevis A

* Bilaga C - Vagledning for instruktdrer klass i2

* Bilaga D - Krav for behorighetsbevis B

« Bilaga E - Vagledning for klass 11-instruktérer[gsij
* Bilaga F - Handlingsplan for olyckor.

2 ORGANISATION

Modellflygférbundet ar organiserat som en egen juridisk person inom Svenska
Flygsportforbundet (FSF). Uppgifterna ar att ansvarar for det dagliga och operativa
genomférandet av modellflygverksamheten i FSF.

2.1 FO6rbundsmotet

Forbundsmotet, som halls vartannat ar, valjer forbundsstyrelsen och ar hdgsta beslutsniva.
Forbundsstyrelsen bestar av ordférande, vice ordférande, kassor och styrelseledamaéter.

Forbundsstyrelsen ar SMFF:s hdgsta beslutande organ mellan varje forbundsmaéte och har
det dvergripande ansvaret for att hantera férbundet. Férbundsstyrelsen ska framja
ledaméternas arenden sd att verksamheten kan drivas pa det enklaste och minst
byrakratiska sattet inom den sékerhetsskyddade ramen och i enlighet med. budget godkand
av Forbundsmotet. Forbundsstyrelsens ordférande ansvarar for att leda forbundsstyrelsens
arbete i enlighet med SMFF:s stadgar, beslut och och delegationsférordningar.

2.2 Utskott
Forbundsstyrelsen utser utskott och utfardar vid behov mandat for dessa.

2.2.1 Arbetsutskottet

Arbetsutskottet bestar permanent av forbundets sittande ordférande, vice ordférande och
kassor. Arbetsutskottets uppgift ar att forbereda arenden och arendehandlingar infér
styrelsemétena.


https://eur-lex.europa.eu/eli/reg_del/2019/945/oj
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg_impl/2019/947/oj
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg_impl/2019/947/oj
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2.2.2 Bredd

Verksamhetsomradet ska inspirera och medverka till olika former av bredd- och
rekreationsaktiviteter. Ansvarar for information till och utbildning av modellflygare. Organiserar
och samordnar olika meetings och PR — arrangemang

Bredd ska vidare utfora dessa funktioner:
e Uthildningsmateriel

e Analys av rapporterade incidenter
e Tillhandahélla sakerhetsinformation till medlemmarna
e Understkning av olyckor
e Aktivt hamta in relevant sakerhetsinformation inklusive bland annat fran bulletiner,
testrapporter, artiklar i professionella medier etc.
2.2.3 Elit

Verksamhetsomradet ska inspirera och medverka till olika former av tavlingsverksamhet.
Ansvarar for anordnande av Svenska Masterskap.

Klubb ska for att inbjuda till nationell tavling, begara sanktion hos verksamhetsomrade Elit.
Tavlingar ska offentliggoras pa SMFF:s officiella publiceringsplats.

Varje registrerad icke avstangd klubbmedlem i SMFF har ratt att delta i sanktionerad tavling.

SMFF ska representeras med landslag i internationella tavlingar i den omfattning styrelsen,
pa forslag av verksamhetsomradet, beslutat. Principer och regler fér uttagning av landslag
ska faststéllas av forbundsméte. Uttagning av landslag verkstélls av verksamhetsomradet.

2.3 Myndighetskontakter

Modellflygférbundets utsedde ansvarige har det dagliga ansvaret for driften av férbund och
rapporterar i detta sammanhang till generalsekreteraren for Flygsportférbundet. Detta ansvar
inkluderar:

e Upprattande, dvervakning och uppdatering av regler

e Upprattande och utveckling av atgarder for att forbattra modellflygssakerhet

¢ Etablering och kontinuerlig forbattring av modellflygforfaranden och instruktioner i
Sverige, konkretiserade genom Modellflygmanualer.

e Vidta nodvandiga korrigerande atgarder vid registrering av avvikelser fran de
beskrivna rutinerna och rutinerna. | handelse av bristande 6verensstammelse som
anses ha en direkt inverkan pa flygsakerheten ska verksamheten stoppas i samrad
med forbundets tekniska kommitté.

Se till att planer, beslut och atgarder i den juridiska och/eller administrativa organisationen
inte strider mot lagar, forordningar eller sdkerhetsmarginaler

2.4 Klubbar

Ansvaret for hanteringen och driften av den operativa modellflygverksamheten tilldelas
modellflygklubbarna.

e Klubbens styrelse ansvarar for utbildning i enlighet med MFH Bilagor B och D (krav
pa de olika kompetenscertifikaten). Nar man valjer instruktorselever for anmalan till
instruktorskurs, och vid fornyelse / utfardande av visningscertifikat och instruktor 11-
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certifikat som kraver klubbens godkannande, maste klubbens styrelse underteckna
detta innan fornyelse/utfardande skickas till SMFF.

e Varje klubb bor utarbeta ett lokalt regelverk fér sin verksamhet och utse en
sakerhetsansvarig for att 6vervaka efterlevnaden av klubbens aktiviteter.

e Klubben &r skyldig att informera alla medlemmar pa e-post om lokala bestammelser,
flygplatser och annan relevant sakerhetsinformation nar det behovs.

2.4.1 Modellflygférbundets uppgifter
Modellflygférbundet har det 6vergripande ansvaret for:

e Uppratta och publicera traningsprogram for modellpiloter

e Utveckling och uppféljning av allmanna sakerhetsatgarder, regler och rutiner for
modellflygverksamheten

e Utfardande av kompetenscertifikat fér godkédnnande av utdvare

e Utbildning av modellflyginstrukttrer

e Uthildning av instruktorskontrollanter.

3 OPERATIVA BESTAMMELSER
Allt modellflyg med en fjarrstyrd enhet som ror sig i luften och dar syftet med flyget ar
rekreation, sport eller tavling, maste utféras i enlighet med denna handbok.

Alla modellflygningar maste genomfdras pa ett satt som inte utséatter tredje part for onddig
risk eller orsakar onddigt intrang/besvar for allmanheten.

3.1 MODELFLYGNING

3.1.1 Allmant

Modellpiloter ar ansvariga for att forberedelserna och genomférandet av flygningen sker
inom de géllande reglerna vid aktuell tidpunkt.

Piloten ska vara medlem i en modellflygklubb som &r ansluten till Modellflygférbundet i
Svenska Flygsportférbundet (SMFF) och ska ha ett kompetenscertifikat for den relevanta
modelltypen, som ska baras under flygningen.

3.1.2 Val av flygplats

Modellpiloter ar ansvariga for att valet av flygplats inte utgdr en oacceptabel risk fér skada for
tredje man. For alla flygningar utanfor en etablerad modellflygplats (se 3.2) ska
modellflygplan se till att:

e att det finns tillrackligt avstand till personer och fasta foremal

e att det & minst 5 km till narmaste flygplats, om inget annat avtalats med

flygtrafiktjansten.

Om det finns en risk att manniskor oavsiktligt kan komma in i en flygzon eller landningsplats
rekommenderas att du har en utkiksperson narvarande. Nar du flyger pa is bor tjockleken pa
isen kontrolleras och det rekommenderas att ta med ispikar. Innan flygning ska modellpiloter



Sida
(5/17)

undersoka om det finns sakerhetsforeskrifter for omradet som géller fér modellflygningar,
genom att anvanda Naturvardsverkets portal, https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/

Nar du véljer en flygplats foér FPV utan utkiksperson och utanfor en etablerad modellflygplats,
géller din egen checklista, se bilaga H.

Under perioder med stor risk for skogsbrand (se definition pa
https://www.smhi.se/vadret/vadret-i-sverige/brandriskkartor-5-dygn) bor modellpiloter
Overvaga att inte flyga modeller som kan orsaka skogsbrander i handelse av krasch.

3.1.3 Definitioner

Modellflygplan: fjarrstyrd obemannad luftfarkost som rér sig i luften och dar syftet med
flygningen ar rekreation, sport eller tavling.

Modellpilot / Pilot: personen som driver modellflygkontrollsystemen och ansvarar for
flygningens sékerhet.

First Person View (FPV): Kontroll av modellflygplan med fjarrkontroll och en videokamera
ombord, en videolank och en skarm pa marken, vilket ger intrycket av att vara ombord och
kontrollera flygplanet i ett forsta personperspektiv (pilotperspektiv).

Vikt: Vikt av modellflygplan med all utrustning ombord, men utan bransle. For elektriskt
drivha modellflygplan inkluderas batterierna i vikten.

Sakerhetssystem: Overgripande beskrivning av krav och rutiner for att utféra en
luftsportaktivitet pa ett tillrackligt sakert satt.

3.2 MODELLUFTFART

3.2.1 Allmant

Med modellflygplats menas platser som anvands permanent fér modellflyg och dar det finns
tillstand fran markagaren for flygningar med modellflygplan.

3.2.2 Sakerhetsekommendationer

En fast flygplats ska ha en lamplig plats med avseende pa luftrum, sakerhet, omgivande
byggnader och vegetation. Modellflygplatsen maste byggas sa att verksamheten pa platsen
inte &ventyrar andra manniskor i narheten och undviker 6verflygning av byggnader och bilar.
Lokala flygzoner ska upprattas for att i stérsta mojliga utstrackning undvika 6verflygning av
depéer.

Upprattad modellflygplats ska ha sékerhetsnat mellan depéa och flygzon. Om

lokala forhallanden visar att sakerhetsnat inte ar lampliga eller mojliga att

etablera, maste klubbens ledarskap sékerstalla att manniskors séakerhet och miljo tas om
hand pa andra satt.
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3.3 FLYGNING UTANFOR ETABLERAT MODELLFLYGOMRADE

3.3.1 Flygning péa en vanlig flygplats

For flygningar med modellflygplan pa vanliga flygplatser, d.v.s. flygplatser som anvands av
bemannade flygplan, ska tillstand att flyga modellflygplan erhallas fran den person som ar
ansvarig pa platsen och/eller genom ett permanent avtal. Flyg med modellflygplan i
kontrollerat luftrum kraver tillstand fran flygtrafikledning.

Det maste 6verenskommas i forvag hur separation fran annan flygtrafik sékerstalls. Detta
kan goras av modellpiloter som lyssnar pa flygradio och/eller att ha en hjéalpare som letar
efter annan flygtrafik.

3.3.2 Flygning nagon annanstans
Om modellflygning ska ske fran annan &an en fast modellflygplats, maste aktiviteten dga rum

pa ett sddant satt att det inte finns nagon fara for liv, halsa eller egendom, och om
nodvandigt maste piloten ha en observator av omgivningen.

Foreskrifter om luftfartyg som inte har en pilot ombord, etc., avsnitt 7, anger omraden dar
modellflygplan inte ar tillatna eller dar flygning inte ar tillatet utan sarskilt tillstand.

3.4 SAKERHETSUTRUSTNING

3.4.1 Upprattat modellplanomrade

Vid en etablerad modellflygplats maste minst foljande utrustningar finnas:
e Brandslackare,
forsta forbandslada,
SMFF-handlingsplan for modellavsnitt vid olyckor,
kontaktinformation till den ansvariga pa platsen,
GPS-position / adress och kontaktinformation fér klubbens ordférande.
Det rekommenderas att satta upp skyddsnat som en atskillnad mellan depa/askadare
och banan.

3.4.2 Modellflygtavling/meeting

Tavlingar och tavlingar for modellflygplan ska ha en ansvarig evenemangsledare som
sakerstaller sakerhet. Denne ska uppratta en flygzon med en sékerhetslinje mellan askadare
och flygzon. Sakerhetslinjen ar det narmaste stéllet mellan flygzonen och dar allmanheten
har tillgdng. Sakerhetslinjen ar normalt parallell med flygzonen, men kan svangas i
forhallande till den om den foljer begransningar i naturen, t.ex. séakerhetsnat. Det nodvandiga
avstandet till sakerhetslinjen och avskarmningen av allmanheten maste bedémas utifran
vilken typ av flygplan som anvands och lokala forhallanden, men sékerhetslinjen ska inte
vara narmare allménheten &an:

Modell Vikt / typ Start och landning Rak flygning Aerobatics
Upp till 7 kg 30 meter 30 meter 50 meter
Upp till 25 kg 30 meter 50 meter 100 meter
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Turbinmodeller och 30 meter 50 meter 100 meter
modeller 6ver 25 kg

Evenemangsledaren ansvarar for att publiken far tillracklig information sa att de inte
oavsiktligt ror sig in i flygzonen. Detta kan till exempel géras med affischer, vakter och/eller
avsparrning.

Innan flygning ska evenemangsledaren tillhandahalla en sakerhetsinstruktion for de
deltagande piloterna, dar information ges om sakerhetslinjen, ange platsen fér motor start,
flygzon/sakerhetslinje och lokala bestammelser, samt utfarda varning om en negativ
handelse skulle intraffa. Evenemangsledaren maste kontrollera att varje modellpilot har ett
giltigt certifikat for den specifika modelltypen och har ett giltigt medlemskap i SMFF-anslutna
klubbar eller motsvarande utlandsk organisation. Om det rader tvivel om modellen,
utrustningen eller fardigheterna hos piloten, kan evenemangsledaren vagra att tillata flygning
med modellplan.

| handelse av en olycka bor evenemangsledaren 6vervaga att stoppa aktiviteten. Alla
biverkningar maste rapporteras i enlighet med. 6.3.1.

Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB) publicerar en handledning for
sakerhet vid stora evenemang som rekommenderas for evenemangsledaren

3.5 DRIFTSREGLER

3.5.1 Vajningsplikt
Modellflygoperatorer ska alltid undvika att komma i kollisionskurs med andra flygplan med
personer ombord. Modellflygplan har alltid vajningsplikt mot flygplan med personer ombord.

3.5.2 First Person Flight (FPV)

Flyg med modellflygplan i férsta personperspektiv (FPV - First Person View) dar
modellpiloter tittar frdn modellplanet med kamera och videoglas

innebar en hagre risk for kollision eftersom modellpiloten inte har visuell kontakt med
modellen. Sadan flygning kan goras pa tva olika satt:

* FPV med utkiksperson

* FPV utan utkiksperson

3.5.2.1 FPV med utkiksperson

Att flyga med modellflygplan i forsta personperspektiv ar tillatet om piloten
modellflygplanet har hjalp av en utkiksperson, och att modellflygplanet alltid &r

val synligt for utkiksperson och detta ar i kontakt med modellpiloterna.

3.5.2.2 FPV utan utkiksperson

FPV utan utkiksperson ar endast tillatet om modellpiloten har sakerstallt att hela flygomradet
ar l[ampligt med hansyn till sdkerheten for tredje part och annan lufttrafik for att férhindra
kollisioner med flygplan, personer, fartyg, fordon och byggnader.

Foljande krav géller for alla FPV-flygningar utan utkiksperson:

e Det ar inte tillatet att flyga i bebodda omraden och platser dar andra troligtvis bor.
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e FPV utan utkiksperson ska inte vara hégre an 120 meter 6ver terrangen och inte
narmare an 50 meter fran fordon, byggnader eller personer som inte ar under kontroll
av fartygsoperattren, utom under start och landning.

e Modellflygplanet/multikoptern maste kunna styras manuellt.

e FOr att synas maste modellflygplanet vara utrustat med blinkande/strobeljus, vit med
minst 10 candela med minst 20 blixtar per minut.

e Den maximala tillatna vikten for modellplanet ar 1 kg.

¢ Vid flygning utanfér en etablerad modellflygplats ska piloten ta med och fylla i en
checklista for valet av flygplats i enlighet med. Bilaga H.

Modellflygning som flyger FPV utan utkiksperson utanfor en etablerad modellflygplats bor
genomfdras sa att varje kollision orsakar minst mojliga skador. Exempelvis kan
propellerskydd monteras eller modeller tillverkade av energiabsorberande material kan
anvandas. Om modellflygplanet inte &r utformat pa ett sadant satt, bor hastigheten hallas
under 19 m/s (cirka 70 km/h) for att minimera energin vid kollision.

3.5.3 Flyg utanfor dagsljusperioden (nattflyg)

For flygningar med modellflygplan utanfor dagsljusperioden maste modellflygplanet bara
belysning eller vara belyst, sa att modellflygplanet alltid ar synligt for modellflygaren. Flyg
utanfor dagsljusperioden far inte 6verstiga 120 meter Gver terrangen, savida inte modellen ar
utrustad med ljus som uppfyller kraven i SERA.3215: Ljus som ska transporteras av flygplan.
(Referens: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32012R0923&from=SV)

3.5.4 Flygfotografering

Modellflygningar avsedda att spela in video och ta bilder fran luften (Flygfotografering) maste
vara hansynsfull till omgivningarna och inte strida mot personuppgiftslagen (PuL).

Modellpiloter som publicerar bilder och/eller video offentligt maste se till att tillstand erhalls
fran avbildade personer om dessa kan kannas igen.

Flygfotografering far inte utforas pa ett sddant séatt att det orsakar skada pa tredjepart eller
tredje parts egendom, och modellpiloter maste se till att modellflygplanet alltid &r pa ett
sakert avstand fran fotoobjektet.

Flygfotografering av skyddsobjekt ar strangeligen forbjudet och straffas enligt lag.

3.5.5 NOTAM for modellflygning

NOTAM (Notices to Airmen) ar information om viktiga férhallanden som avviker fran en
normal luftfartssituation. Exempelvis kan det vara arbete pa en flygplats eller
luftrumsstangning. Vid betydande modellflygverksamhet (som storre tavlingar eller
sammankomster som ager rum pa en flygplats som normalt ar 6ppen for bemannad luftfart)
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och/eller dar det anses lampligt att anmala modellflygverksamheten till andra
luftrumsanvandare, ska verksamhetschefen rapportera till SMFF:s kontakt for modellflyg sa
att det kan bedémas om NOTAM-upprattande ar lampligt.

4  UTBILDNING

4.1 ALLMANT

All modellflygtraning ska aga rum i regi av en modellflygklubb som ar ansluten till SMFF. Alla
klubbar med en instruktor som godkénts av klubbens styrelse och som har ett giltigt
instruktorsintyg utfardat av SMFF, kan utbilda modellpiloter enligt utbildningsprogram.

4.2 ELEVER

For elever som startar modellflygtraning maste instruktoren bedéma elevens motivation och
forutsattningar och anpassa traningen darefter. Det finns ingen lagsta aldersgrans for nar
traningen kan borja, men i allmanhet borde eleven ha fyllt 12 ar. Yngre elever bedoms av
instruktoren i varje fall.

4.3 KOMPETENSCERTIFIKAT (LUFTCERTIFIKAT) MODELL LUFT

Kompetensbevis utfardas av Sveriges Modellflygférbund pa grundval av godkand kurs eller
flygning. Piloten ska ta med sig bevis vid modellflygning. Intyget kan ses i Cardskipper-appen
pa mobil, eller laddas ner och skrivas ut fran SMFF:s Cardskipper-medlemskapssystem.

Exempel pa certifikat for flygplan for kompetensmodell utfardat av Sveriges
Modellflygférbund. Alla kompetenser samlas i ett enda bevis, med utgangsdatumet angivet
for varje kompetens/fardighetsniva.

Exempel pa certifikat for flygplan for kompetensmodell utfardat av Sveriges
Modellflygférbund. Alla kompetenser samlas i ett enda bevis, med utgangsdatumet angivet
for varje kompetens/fardighetsniva.

4.4 BEHORIGHETSBEVIS KLASS A

Behdrighetsbevis A ar ett grundlaggande fardighetscertifikat som utfardas med obegransad
giltighet och ar giltigt sa lange som piloten &r medlem i SMFF.

Utbildningen maste félja de angivna riktlinjerna

Modellflygférbundets utbildningsbroschyr enligt bilaga B - Krav fér behérighetsbevis klass A.
Syftet med utbildningsprogrammet &r att sakerstalla att alla Elever genomgar ett minimum av
teoretisk och praktisk undervisning som sakerstaller goda attityder och fardigheter.

Behdrighetsbevis A ger ratt att flyga alla typer av modeller i enlighet med. vikter/storlekar
som anges i kapitlet Modelflygplanklasser. Behoérighetsbevis A ar indelat i olika kategorier
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Motor modeller, Segelmodeller, Helikopter/Multikopter. Piloten ansvarar for att ha tillracklig
kompetens inom den specifika modelltypen.

4.5 BEHORIGHETSBEVIS FOR STORAMODELLER OCH TURBIN

Traning for behdrighetsbevis B och B-Turbin sker i enlighet med. Bilaga D - Krav for
behdrighetsbevis klass B. Instruktor klass 11 utfor ndédvandig utbildning enligt elevens
fardighetsniva och erfarenhet. Elever for flygcertifikat B maste ha ett giltigt flygcertifikat A.

4.6 TEORETISKA OCH PRAKTISKA EXEMPEL

4.6.1 Teoretisk utbildning

Teoretisk utbildning ges av instruktoren. Instruktdren ska se till att eleven har tillrécklig
teoretisk kompetens i enlighet med. de teoretiska kraven som ges i den relevanta
utbildningsbroschyren.

4.6.2 Praktisk tentamen

Den praktiska tentamen genomfdrs av eleven sjalv som flyger de mandvrer som anges i
utbildningsbroschyren: Bilaga B - Krav for modell A-klass Behdorighetsbevis-A och/eller bilaga
D - Krav fér modell Behdrighetsbevis-B med en modell som &r i enlighet med granser for vikt
och rotordiameter.

4.6.3 Teknisk kontroll

Eleven ska ha genomfért kontrollen av modellen och utrustningen under traningsprogrammet
och under det praktiska testet. For modeller 6ver 12 kg och/eller turbinmodeller ansvarar
instruktdren for den tekniska kontrollen av modellen i enlighet med de krav som anges i
bilaga D - Krav pa klass Behorighetsbevis-B

4.6.4 Instruktorsutbildning

Instruktorskurser halls efter behov i de olika regionerna. Ordféranden i SMFF eller en
godkand instruktdérsexaminator ansvarar for utbildning av nya instruktorer. Deltagare i
instruktorskursen ska normalt ha fyllt 18 &r och ha ett giltigt medlemskap i en klubb ansluten
till SMFF/FSF.

OBS. Riksidrottsforbundet (RF) bestammelser kraver att instruktérer som undervisar elever
under 18 ar ska kunna uppvisa utdrag ur straffregistret for att arbeta med barn och ungdom.

Instruktorsutbildning sker i form av teorilektioner och fokuserar pa:
* Praktiska metoder for att lara elever att flyga modellplan

* Olika typer av flygplan

» Sékerhet

« Attityd till modellflygning och dess omgivningar

* Praktisk information om formular, certifikattyper och utfardande

» Tekniskt godkannande av modeller (instruktor klass 11)

4.6.5 Instruktorsintyg

Instruktorer som ska flyga med elever for behorighetsbevis maste ha ett giltigt
kompetenscertifikat som instruktor, med ratt niva (1/2) for den aktuella klassen. Han maste
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ha genomgatt instruktdrskursen i SMFF och ha fatt ratten att gora det i sitt behorighetsbevis.
Utbildning under flygning ska utféras av en klubb i enlighet med bestammelserna i
modellflyghandboken och dess bilagor.

Valet av instruktorselever gors av klubben genom att SMFF inbjuder anslutna
modellflygklubbar att skicka sarskilt lampliga och motiverade elever pa instruktorskurser.
Instruktorskursen leder till utfardande av instruktorsbevis. Instruktorer med flygcertifikat for
klass A-modeller ges behdorigheter till instruktorsklass 12. Instruktérer med flygcertifikat for
modeller av klass B och/eller B-turbiner beviljas behorighet till klass 11-instruktorer.

Giltighet och foérnyelse:

« Instruktorsintyg av klass 12 ar giltigt i 5 ar och férnyas efter ansékan av instruktoren,
forutsatt att instruktéren aktivt dvar som instruktér och ar medlem i SMFF.

« Instruktorsintyg av klass 11 ar giltigt i 5 ar och fornyas efter ansékan av klubbens ledning,
forutsatt att instruktéren aktivt dvar som instruktér och ar medlem i SMFF.

4.6.6 Instruktorsgranskare

Instruktoérsgranskare kan utbilda nya instruktorer. Sarskilt [lampliga elever med tillracklig
erfarenhet som instruktor godkand av forbundsstyrelsen och rekommendation fran klubbens
styrelse.

4.7 UPPVISNINGSCERTIFIKAT

For att kunna g6ra modellflygning med modellflygplan vid "air show", d.v.s. en hadndelse dar
flygplanoperationer utfors for en publik enligt definitionen av LFS 2007:28, kravs
uppvisningscertifikat utfardat av SMFF pa grundval av skriftlig rekommendation fran
klubbens ledning, dar tyngdpunkten laggs pa erfarenhet av modellflygning samt
sakerhetsmedvetet beteende. Eleven ska ha ett giltigt modellflygintyg i enlighet med. kraven
for modellen som flygs. Visningscertifikat har en giltighet pa upp till 3 ar. Vid férnyelse maste
en ny rekommendation fran klubbens ledning presenteras.

4.8 Aterkallande av behérighetsbevis

| handelse av flygningar i strid med bestammelser eller sakerhetssystem kommer SMFF:s
styrelse att Overvaga att aterkalla behorighetsbeviset.

« Vid mindre brott mot bestammelserna ges en skriftlig varning till modellpiloten.

« Vid upprepade overtradelser av bestammelserna eller vid sarskilt allvarliga incidenter kan
forbundsstyrelsen i samrad med FSF:s Disciplinnamnd aterkalla behdrighetsbevis och/eller
instruktorsintyg. Aterkallelsen kan goras permanent eller tillfalligt.

Aterkallelsen kan endast ske nér piloten, klubbmedlemmarna och relevanta vittnen till
handelsen har fatt tillrackligt med majlighet att kommentera. Beslutet maste anmalas
skriftligen till piloten med en kopia till klubbens ledning och motiveras. Beslut kan 6verklagas
till FSF Disciplinnamnd i enlighet med RF stadgars paragraf 14. Aterkallande av ett
flygcertifikat innebar att piloten forlorar ratten att flyga modellplan och/eller genomféra
utbildning i regi av den SMFF-anslutna klubben. Aterupptagandet av flygcertifikat kommer att
leda till ett nytt tillvagagangssatt med instruktoren.



Sida
(22/27)

Forbundsstyrelsen kan i samrad med FSF stoppa klubbens operativa verksamhet om
verksamheten 6ver tid anses strida mot bestimmelserna i denna handbok, och klubbens
ledning och/eller medlemmar inte foljer atgarder som inforts av Férbundet.

4.8.1 Kompetenskrav for utlandska utdvare

Foljande krav stalls pa utlandska modellpiloter som kommer att flyga modellflygplan i Sverige
vid ett evenemang som organiseras av SMFF:
e Modellpiloter maste ha en giltig ansvarsforsakring for tredje part och vara medlem i
en modellflygklubb ansluten till deras nationella modellflygférbund.
e Utdbvaren &ar skyldig att anvanda CE-markta radioutrustning
e For flyg vid evenemang som organiseras av en modellflygklubb/SMFF, eller som gast
pa klubbens modellflygplats, ska tavlingsledaren eller klubbens sakerhetschef
sakerstalla att modellpiloten har den nédvéandiga kompetensen att flyga modellen
under relevanta villkor och att han eller hon gérs medveten om
sakerhetsbestdmmelserna for den aktuella flygplatsen.
e For att delta i evenemang och/eller tavlingar maste deltagaren ha en giltig FAI-
sportlicens.
¢ Piloten ska finnas registrerad i det av EU beslutade registret for Dronare

Flyg av utlandska modellpiloter ensamma pa platser som drivs av en klubb som &r ansluten
till SMFF ska inte ske.

5 BESTAMMELSER OM UNDERHALL OCH TEKNISKA KRAV
De tekniska foreskrifterna ska sakerstélla att modellplan som anvands i SMFF-klubbarna kan
anvandas pa ett sakert satt.

5.1 UNDERHALL AV MODELLPLANET

Som en allman regel maste anvandaren av modellplanet folja tillverkarens
konstruktionsinstruktioner och rekommendationer for installation och underhall av
modellplanet och dess utrustning. Fére varje flygning maste anvandaren se till att
modellplanet ar fritt frdn skador som kan paverka flygkapaciteten, och att modellplanet &r fritt
fran skador pa propeller/rotorblad, gangjarn och roderytor. Eventuella skador maste
repareras enlig godtagen praxis.

5.2 UNDERHALL AV MODELL LUFTRADIOUTRUSTNING

Med radioutrustning menas den kompletta utrustningen som anvands for att sanda
radiosignaler till modellen och inkluderar radioséandare, mottagare, batteri, servon och annan
utrustning som ar nédvandig for saker kontroll av modellen, nedan kallad "radio".

Den anvanda radion maste alltid uppfylla géllande lagkrav angaende sandareffekt,
frekvenser etc. Anvandaren av radion maste se till att utrustningens tekniska egenskaper ar
tillfredsstéallande, inklusive batteriets skick, franvaron av skador pa grund av fukt eller chock,
antennens beskaffenhet, sandarens rackvidd, servos och servoarmens tillstand,
anslutningen mellan utrustningens olika komponenter, kontakter, kablar och mottagarens
tillstand, och att namnda utrustning ar korrekt och korrekt monterad. Piloten maste se till att
"rebinding” har &gt rum dar detta &r nédvandigt for vissa radiosystem.
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5.2.1 Rekommendationer for mottagare och séandarbatteri

Piloten maste se till att det finns tillracklig aterstaende batterikapacitet i bade sandar- och
mottagarbatterierna innan han flyger. Detta rekommenderas:

e Overvaka batterispanning med telemetri. Antagandet &r da att telemetrisystemet ar
inrattat for att ge ett larm i tillrécklig tid for att modellen kan landa sékert innan
batteriet toms.

e Mat/verifiera batteriets kapacitet innan du flyger

e Overdimensionering av det mottagande batteriets kapacitet i forhallande till forvantad
forbrukning, t.ex. genom att ha dubbelt s& mycket batterikapacitet som antalet mAh
du foérvantar dig att anvanda.

Vid anvandning av LiPo-batterier maste piloten se till att tillracklig restkapacitet kvarstar pa
batteriet fore flygning, eftersom matning av sddana batterier kan visa samma
spanningsvarde vid mycket olika laddningstillstand.

5.2.2 Rekommendationer for att minska rérelseenergin i en modell i handelse
av forlust av kontroll

Genom att sakerstalla att séakerhetsfunktioner som "Failsafe" ar korrekt programmerade sa
att motorn gar pa tomgang eller automatiskt stannar vid signalforlust kan du som modellpilot
avsevart minska risken for skador pa grund av radiostyrningsforlust. Om radiosandaren ar
utrustad med en "failsafe”-funktion, bor den atminstone anvandas pa gaskanalen.

N&ar du anvander en forbranningsmotor rekommenderas det att radiosakerhetsfelsystemet
installeras sa att motorn/motorerna kommer att ga pa tomgang vid radioortfall. En propeller
som roterar langsamt (i tomgangshastighet) kommer normalt att sakta ner flygplanet battre
an en propeller som har stoppat. Detta kan darfor bidra till att minska skadans omfattning i
héndelse av en olycka.

Ofta kommer radioanslutningen att aterupprattas efter en kort tid, och det ar da vanligtvis
battre att lata motorn g, snarare an att stoppa den. | handelse av misslyckande av
felsakerhet bor modellen landas omedelbart och orsaken klargors.

Vid anvandning av elmotor ar felsakert installd pa motor AV.

For multirotormodeller maste sakerhetsfunktioner som "Home" och andra automatiska
landningssystem vara korrekt programmerade och fungera. Modeller med "Hem" -funktionen
maste ha "hem" -koordinater instéllda korrekt fore varje flygning.

5.2.3 Elektroniskt tandningssystem

For modeller med elektroniska tandningssystem bor det finnas en strombrytare for att bryta
tandstrommen. Det kravs ocksa att tandningssystemet bryter strom till tandstiftet om
mottagaren tappar strom fran mottagarbatteriet eller mottagarbatteriet ar slut.

5.3 MODELLFLYGKLASSER

Modellflygplanen ar indelade i kategorier for att definiera vilken kompetens som kravs for att
kunna flyga denna typ pa ett sakert satt. Huvudregeln for vad som kraver A-bevis enligt.
5.3.1, ar den skadepotential modell utgor. Ett fastvinge motorflygplan eller ett segelflygplan
pa nara 2 kg kommer fortfarande att flyga, &ven om man forlorar kontrollen eller om motorn
stannar. En multicopter faller rakt ner om den till exempel far slut pa batteriet. Detta innebar
att multikoptern kommer att ha en starkare inverkan. For helikoptrar ar det framst rotorbladen
som kan orsaka skador, oavsett helikopterns flygvikt.
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5.3.1 Fasta vingmodeller 2-12 kg, helikopter med rotordiameter> an 650
millimeter och multicopter tyngre &n 1 kg

Modellpiloter maste inneha flygcertifikat av klass A.
Fasta vingmodeller under 2 kg, helikopter med rotordiameter <650 mm och multicopter under
1 kg kan flygas av valfri medlem &ven utan kompetensbevis.

5.3.2 Modeller 12-75 kg

Modellpiloter maste inneha flygcertifikat av klass B

Agaren/anvandaren av modeller dver 12 kg kan behéva presentera modellen for
godkannande av instruktor i instruktorsklass 11 i medlemsklubben eller av forbundsstyrelsen
utsedd inspektor/annan myndighet, om det rader tvivel om modellens flygformaga.

5.3.3 Modeller 75-150 kg

Modellpiloter maste inneha flygcertifikat av klass B

Modeller i denna kategori maste ha sarskild stor modellférsakring och vara registrerade i
SMFF:s register for stora modeller. http://www.modellflygforbund.se/register/stormodeller
Agare/anvandare méaste ha sin modell kontrollerad fore forsta flygningen, av en sarskilt
utsedd av SMFF for modeller i denna kategori.

5.3.4 Jet/turbinmodeller med flytande brénsle

Modellpiloter maste ha ett flygcertifikat av klass B-turbinmodell. Agaren/anvandaren kan
behdva visa upp sin modell for godkdnnande av instruktoren/sakerhetschefen i
medlemsklubben eller av forbundsstyrelsen utsedd inspektér/annan myndighet, om det rader
tvivel om modellens flygformaga.

6 FLYGNING

6.1 INLEDNING

Sakerhetsgenomgong ar en atgard som anvands for att forhindra att oonskade incidenter
intraffar under modellflygningar. Den bestar ocksa av atgarder for att begransa skadans
omfattning nar handelser anda intraffar. Atgarderna inkluderar ocksé rapportering och
hantering av avvikelser fran systemet.

6.2 SAKERHETSSYSTEM

Sakerhetssystemet ska sakerstélla att sékerhetsarbetet alltid utférs inom SMFF. Systemet
kommer ocksa att sakerstalla informationsflode till medlemmar dar de far information om nya
och befintliga riskfaktorer.

Sakerhetsarbetet kommer att tas om hand av den tekniska kommittén. Ytterst ansvarig ar
Modellflygférbundet styrelse.

Informationen kommer att distribueras via forbundets hemsida alternativt via
medlemsorganet.
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6.3 FLYGSAKERHETSARBETE
Flygsakerhetsarbetet utfors av sdkerhetskommittén och Styrelsen foér modellflygférbundet

6.3.1 Rapportering av handelser

Modellpiloter som har observerat eller utsatts for en rapporteringsbar incident ska rapportera
till handelsen till SMFF. Rapporteringen sker via webbformularet p4 modellflygforbund.se,
utdver eventuella skadeformer och/eller anmalan till polisen vid en tredje parts skada.
Rapporten tas emot av styrelsen utsedd person (Handlaggare) och férbundsordférande.

6.3.2 Forfarande for hantering av avvikelser

Handlaggare évervakar handelser och analyserar vid behov handelserna fér innevarande
och foregéende ar for att avsloja trender eller en olycklig utveckling som kan leda till
information och atgarder mot medlemmarna.

Sammanfattningar av rapporterna gors i allmanhet tillgangliga fér medlemmarna i form av
sakerhetsbulletiner som utfardas av Handlaggare vid behov.

Handlaggare dvervager om avvikelser och incidenter bor leda till férandringar i
sakerhetssystemet. Ett andringsforslag skrivs som beskriver och motiverar féreslagna
andringar, och detta lamnas till forbundsstyrelsen.

6.3.3 Definitioner av hdndelser

e Nara tillfallen utan skada: En incident som inte resulterade i skada pa modellen,
piloten, tredje parten eller tredje partens egendom, men skadorna var nara
forestaende.

o Exempel: Olaglig flygning dver dep4, forlust av kontroll eller flygning nara
offentligt eller befolkat omrade

e Olyckor med personskada: Skada pa modell, pilot, tredje part eller tredje parts
egendom. Endast obetydlig personskada utan medicinsk behandling eller férsta
hjalpen.

o Exempel: Krasch eller skada pa modellen, skuren i fingret av propellern,
kollision mellan modell och byggnad eller parkerad bil

e Skada med personskada: Skada pa en pilot eller tredje man som &r i behov av
medicinsk behandling eller forsta hjalpen, eller arbetsoférmaga i minst en dag.

o0 Exempel: Skada, dodsfall, brannskada etc.

Alla handelser enligt ovanstadende definition maste rapporteras pa Modellflygforbund.se pa
ett definierat formular: https:/webadress

Rapporterna kommer att anvandas i det pagaende flygsakerhetsarbetet, men kommer inte
att publiceras med namnet pa rapportoren. Handlaggaren for modellflyg i SMFF och
Forbundsstyrelsen kommer att involvera ytterligare personer i arbetet med analyserna om
det bedéms lampligt.
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6.3.4 Personskada

Rapportering av incidenter med personskada som maste behandlas av en lakare och/eller ar
av allvarlig karaktar ska rapporteras i enlighet med SMFF Handlingsplan for olyckor, jfr
Bilaga F - Handlingsplan for olyckor.

Handlingsplanen finns tillganglig pa Modellflygférbundets webbplats och distribueras till alla
modellflygklubbar. Omedelbar lokal atgard/anmalan ska genomféras i enlighet med. Bilaga G
- Omedelbar lokal dtgard/anmalan som ska anpassas av varje klubb. | anmalningsordern
ingar klubbledare och flygplatsens sékerhetschef. Omedelbar lokal atgard/meddelande ar
tillganglig som redigerbart Word-dokument pa SMFF webbplats.

Vid allvarlig personskada maste polisen alltid meddelas. Det ar polisens ansvar att informera
slaktingar.

| varje rapport om en incident med personskada ska Foérbundsstyrelsen évervaga om
omedelbara atgarder kravs for battre sakerhet i samarbete med bertrda parter i arendet,
som andra sektioner, flygplatschef, Luftfartsverket och andra.

6.3.5 Materialskador

For olyckor eller olyckor med skada pa tredje partens egendom maste en skaderapport
skrivas och skickas till SMFF/Handlaggaren for modellflygning, och parternas
forsakringsbolag kontaktas. Det maste 6vervagas om polisen ska informeras.

Héandelser med vasentlig skada hanteras av Handlaggaren, som uppréttar kontakt med
SMFF:s forsakringsbolag och som foljer upp forsakringsbolagets arendehanterare och
berdrda medlemmar.

Forbundsstyrelsen analyserar incidenter i syfte att forbattra sékerheten vid framtida
granskningar av sakerhetssystemet.

6.3.6 Overtradelser av luftrummet

Vid rapportering av luftrumsovertradelser ska Férbundsstyrelsen évervaga omedelbara
atgarder tillsammans med berorda parter i arendet, t.ex. andra sektioner, flygplatschef,
Transportstyrelsen, SMFF: s luftrumskommitté och andra.

6.3.7 Risk for kollision

| handelse av risk for kollisioner med andra flygplan med rapporterade personer ombord ska
Handlaggaren 6vervaga omedelbara atgarder tillsammans med berdrda parter i arendet,
sasom andra sektioner, flygplatschefen, Luftfartsverket och andra.

6.3.8 Oro

Oro &r ett meddelande som inte ar direkt relaterade till en incident, men som ar relevanta for
flygsakerhetsarbetet. Meddelandet kan skickas till SMFFs handelserapporteringssystem.
Rapporteras pa samma satt som handelser pa webbformular.

Rapporter kan skickas anonymt, och problemet bér endast offentliggéras om det ar av sadan
art att det anses lampligt.
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6.4 INFORMATION FOR KLUBBAR

Klubbarna och medlemmarna som &ar anslutna till SMFF ska regelbundet fa information och
vid behov om Modellflyghanboken.

7 BILAGA
Bilaga | Hanterar Version Giltig fran datum
A Riktlinjer for gruppledare 1.0 01 mars 2020
B Klass A-krav pa flygcertifikat 1.0 01 mars 2020
C Instruktioner for instruktérer klass 12 1.0 01 mars 2020
D Krav for certifikat av klass B-modell 1.0 01 mars 2020
E Guide for instruktorer klass 11 1.0 01 mars 2020
F Handlingsplan for olycka 1.0 01 mars 2020
G Omedelbar lokal atgardsanmalan 1.0 01 mars 2020
H Kontroll lista nar du véljer flygplats fér FPV | 1.0 01 mars 2020
flyger utan utkiksperson utanfér
etablerad modellflygplats
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