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Protokoll fort vid SMFF:s RC-grenkonferens vid Forbundsmétet i Sollentuna 1-2 april 2806

1. Grenkonferensens 6ppnande.

Métesordforande Bengt-Olof Samuelsson forklarade RC-grenkonferensen 6ppnad. Till motessekreterare

utsags Bjorn Friberg.

2. Faststallande av rostlangd.

Beslutades att faststéalla rostlangden vid behov

3. Grenstyrelsens verksamhetsberattelse for verksamhetsaret 2005

Verksamhetsberattelse 2005

Radioflyggrenens funktionarer ar 2005

Grenstyrelse Grenchef

Vice Grenchef
Sekreterare
Arbetsutskott Au Konstflyg

Suppleant

Au Segel
Suppleant

Au Helikopter
Suppleant

Au Pylon
Suppleant

Au EL
Suppleant

Au Skala
Suppleant

Adjungerad
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Au Air combat

Suppleant

Au Sportflyg
Suppleant
Adjungerad

Bengt Lindgren
Antero Hurtig
Bjorn Friberg

Mikael Pettersson

Benny Pettersson

Mattias Hammarskiold

Jonas Blomdahl

Carl-Otto Strandh

Jan Boman

Jonas Hagberg

ingvar Larsson

Bengt Johansson

Joacim Goéransson

Lars Helmbro
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Pefle Scherdin
Erik Duverfjard
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Adjungerad Ingvar Claeson

Au Tiejer Lina Franzén
Suppleant Kicki Lindgren
Ovriga: Frekvenser Ingemar Ljung

Valberedningen Kaj Johansson (Sammankallande)
Anders Anderberg
Hanns Flyckt

Grenstyrelsen har under aret haft 1 protokollfort sammantrade samt ett antal telekonferenser och
korrespondens via e-post. Inom de flesta av arbetsutskottens verksamhetsomraden har méten, riksdagar eller
s& kallade ting avhallits for att diskutera klasspecifika fragor och for att forbereda arenden till grenkonferensen.

Under aret har Sportflygarna fatt ett eget arbetsutskott som skall popularisera modelifiyget. Aven den grupp
som &r samst representerade inom modellflyget har fatt ett eget AU som skall samordna och utveckla tjejers
syn pa modeliflyg. Detta AU jobbar grenoverskridande men ar en del i RC-grenen

Tavlingssidan behaller sin niva och okar sakta inom vissa omraden. Detta glads vi at inom grenen.

Arbetsutskott Konstflyg

F3A Sverige haller i sitt bvertag gentemot vara nordiska grannlander. Vi vann aven denna gang lagtavlingen
under NM i Finland och fick tva svenska piloter pa pallen, vilket vi dven fick vid forra NM for tva ar sedan.
Under VM lyckades vi placera oss som 14:e nation i lag (av totalt 42). Nar det galler det nationella taviandet
blev det tyvarr endast 4 tavlingar under aret.

Det mest gladjande aven i ar var de tavlingar som Kungsbacka i arrangerade samarbete med AKMG. Det
tavlas under en enda kvall med minimalt antal funktionarer, tack for detta’

Vill passa pa att tacka Edvard Kall for de artiklar han skrivit i modeliflygtidningarna under aret!

Domarutbildning

Det hélls en vidareutbildning i bérjan av mars manad for redan etablerade domare. Detta arrangemang holls
av Bengt-Erik Soderstrém (en mycket meriterad domare internationelit) samt av Anders Johansson (var mest
erfarne pilot i landet).

Kungsbacka Cup (AKMG) 2005

Detta ar ett mycket bra initiativ for att fa nya taviande i F3A. Cupen inneholi 6st deltavlingar (varav tva hélls pa
AKMG) som avgjordes under mandagskvallar. Ett stort tack till Kungsbacka och AKMG for ett bra initiativ!

Trollhittan Aero Cup (TAC) 2005

Trolthattans MFK arrangerade sin tavling for tionde aret i rad. Evenemanget var valarrangerat som vanligt!
Aven i ar kom det deltagare fran Norge vilket var mycket uppskattat av alla! Tavlingen arrangerades av endast
ett fatal funktionarer (ett specielit tack tili Gunnar Karlsson).

Link6pingseskadern (SM)

Linkopingseskadern arrangerade de Svenska Masterskapen (SM). Linkopingseskadern brukar ga sent pa
hosten, men fiyttade i &r sin tavling for att kunna halla SM. Tavlingen arrangerades lika proffsigt som vanligt!

SM avgjordes for femte aret pa raken med finalflygningar (ett mycket svarare program med rollande loop med
en roll mm). De fem framsta i grundomgangen flég finalprogrammet.
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Resultat SM / RM:

FAI (SM):

1:Bernt Olsson, Stenungsunds MFK
2 Anders Johansson, LinkopingsEN
3 David Lundstrom, LinkdpingsEN

Nordic (RM):

1 Urban Forslof, Sodertaljes MFK
2 Anders Forsberg, LinkdpingsEN
3 Johan Ahistrém, LinkopingsEN

Nordiska Masterskapen (Maarud, Norge)

Helgen innan NM ordnades ett traningslager dar vi hjalpte varandra att bli battre samt att komma till NM som
ett enda lag! Eftersom vi bor i olika delar av landet var detta ett mycket bra satt att fa till detta traningslager.
Tyvarr kom inte s& manga dit som vi 6nskat!

Sammandrag av den svenska insatsen under NM:
F3A-FAL

Detta ar sa genomférdes samtliga omgangar inklusive finalflygningar. Sverige lyckades &ven denna gang
vinna Guld i lag, vilket vi aven gjorde for tva ar sedan i Finland!

De tre piloter som var med i laget kom 2:a, 3:a och 4:a. Det var endast den regerande Nordiske Mastaren Ola
Fremming som lyckades sla svenskarna. Vi ar bast i lag och har flera duktiga piloter som &r pa uppatgaende,
det galler bara att halla i denna trend.

F3A-Nordic:

Anders Forsberg lyckades komma 4:a. Lagmassigt kom vi komma trea endast 11p efter Danmark. Detta var
anda en placering battre an vid forra NM.

Resultat NM:

FAI (individuellt): Nordic (individuellt):
1 a Ola Fremming, Norge 1:.a Rune Gelsnes. Norge
2:a Bernt Olsson. Sverige 2:a Lasse Pedersen. Danmark

32 David Lundstrom, Sverige 3:a Lars Hoy, Danmark

FAIl (lag): Nordic (lag):

1:.a Sverige  8322p 1:a Norge 8598p
2:aFinland  7612p 2:a Danmark 8478p
3:a Norge 7584p 3:a Sverige  8467p

Buntenduellen, Norsj6.

Buntenduellen stalldes tyvarr in pa grund av for fa antal tavlande. Tyvarr arrangerades denna tavling ett par
veckor efter SM och NM vilket kanske innebar att inte alla piloter orkade/hade tid att aka dit!

Virldsmisterskapen (Saint-Yan, Frankrike)

Detta var bland de basta resultaten Sverige presterat under ett VM sedan mitten av 1980-talet, endast férra
VM var battre. Detta VM hade det storsta antalet tavlande nagonsin. Det var totalt 112 piloter fran 42 lander
som deltog. Vi lyckades att placera oss som 14:e lag och individuellt lyckades David Lundstrom bast av de
svenska piloterna och kom pa 37:e plats. Tommy Stenlund var for forsta gangen med pa ett VM och lyckades
riktigt bra och slutade pa 49:e plats. Bernt Olsson lyckades inte speciellt bra och slutade som 57:a.

Christophe Paysant Le Rouy fran Frankrike vann VM helt rattvist for femte (!) gangen irad, han var helt
overlagsen! Tvaa kom Tetzvo Onda fran Japan, endast 18 &r gammal. Trea blev den regerande
Europamastaren Roland Matt.




Strangnas.

Strangnastavlingen som brukar avgéras mitt i sommaren bytte i ar datum med Linkoping. Strangnasklubben
arrangerade for tredje gangen en tavling och vadret var som vanligt kanon med mycket sol och lite vind.
Arrangoren ordnade aven i ar sa att det fanns mojlighet att kopa mat ute pa faltet, vilket var ett bra initiativ.
Tavlingen var den mest spannande som nagonsin avgjorts i Nordic. Det var bland annat tre olika piloter som
vann omgangar. Hoppas denna spanning haller i sig till 2006.

F3A-Ting.
Det arliga F3A-Tinget holls i ar i Arsta, Stockholm.
"Arets F3A-kompis”.

Detta ar en utmarkelse for att framja gott sportsmanskap inom F3A samt att utnamna den person som under
aret utmarkt sig for alias trivsel.

2005 ars F3A-kompis blev Lennart Ronnestig fran Sodertalje MFK.
Landslagsligan vanns 2005 av:

Bernt Olsson, Stenungsunds MFK F3A

Anders Forsberg, LEN Nordic

Landslaget for 2006 (Europamasterskapen) ar:

Bernt Olsson, Stenungsund

Anders Johansson, LEN

David Lundstrom, LEN

Arbetsutskott Segel

RC-segelflyg ar en sgort i forandring! Forra aret skrev jag samma rubrik fast med ett fragetecken. 2005 har
visat att 2004 ars uppatgaende trend inte var en tillfallighet. Jag vill pasta att arets verksamhet i stor
utstrackning praglats av ett av vara viktigaste karnvarden, gemenskap. Man aker ut till faltet for att traffas,
ibland for att tavla och ibland for en fika med kompisarna i kvallssolen. Vi har haft ett stérre antal tavlingar an
pa mycket lange och deltagarantalet har ocksa varit pa topp. Tyvarr kan vi se en neratgaende trend |
deltagandet i F3B och F3J dar flera valt att ta ett steg tillbaka och &gna sig at mindre komplexa klasser. | vara
VM-klasser har endast en tavling genomforts per klass vilket av manga anses vara for lite, men tunga och
kravande arrangemang gor bland annat att det vart svart att hitta klubbar som vill arrangera dessa
taviingsklasser.

Den maimedvetna sa:isningen man gjorde inom F3K for ett par &r sedan har nu borjat ge frukt, antalet starter
har fordubblats fran 2204 till 2005. Vi har fatt ett antal nya piloter under aret och fler kan det att bii 2006. Har
finns god potential for ytterligare rekrytering eftersom modellerna ar ganska billiga och man behover inga stora
falt for startutrustning etc. Tavlingsformen som ar varierande och fysiskt kravande lockar en ny grupp av
"ungdomar”.

For att forbattra mojlicheterna till rekrytering har vi under senare delen av aret tagit fram en ny hemsida dar vi
vill skapa en gemensam bas for saval elitflygare som nyfikna "surfare”, www.modellsegelflyg.se

Tavlingsverksamhet

Sverige tog hem en hadrande silvermedalj i lag vid VM i F3B som gick av stapeln i Finland genom de fina
individuella placeringarna, 5:a, 6:a och 27:a. Sverige skickade ocksa tre lag tilt NM i F3J med ett lagguld och
ett individuellt silver som resuitat.

Det har under aret arrangerats 45 sanktionerade tavlingar, dar totalt 106 olika piloter genomfort ca 390
tavlingsstarter. Nagre tavlingar varda att namna ar SM i F3F pa Alleberg i borjan av april, Alieberg Open samt
Nordic Trophy i F3K. F3F &r en tavlingsverksamhet som legat nere i Sverige under ett antal ar men som anda
lockade 20 piloter. Alieberg Open (F3B-T) blev drets storsta tavling med 36 startande. Nordic Trophy i F3K
arrangerades som en delta\iing i Eurotouren, den forsta i Sverige. Tyvarr inget deltagande fran vara narmsta
grannlander men tva tyska piloter deltog tillsammans med de svenska.

Forutom vara nationella tavlingar var Sverige representerat pa en Euorotour i F3K i Tyskland med tva
finalplatser som facit samt deltagande pa en Eurotour i F3J i Holland.
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Resultat FAI
F3B
VM

Lag

SM

F3F

Jun.

F3J
NM

Lag.

Jun.

SM

Lag

Pasi Vaisanen
Joakim Stahl

Piloter: J. Ekman, J. Stahi, P.

Vaisanen,
TM: J. Blomdahl,

Medhjalpare: H. Carlsson, H.

Karhusaari, T. Johansson

Pasi Vaisanen
Joakim Staht

Jonas Ekman

Joakim Stahl
Mats Stromberg
Rolf Maier

Robin Sandberg
Jakob Nystrom

Kristian Nystrom

Jonas Blomdahi

Soren Svantesson

J. Blomdahl, S. Svanteson,

M. Hedlund

Jack Bjoérnberg

Soren Svantesson
Rolf-Erik Blemdahl

Lennart Anc=rsson

Herrljunga 1

Finspang MFK

Klubb

RFK Ikaros
RFK ikaros
RFK ikaros

RFK lkaros
SMHFS
Allebergs MFK

Herrljunga MFK
Allebergs MFK
Allebergs MFK

Herrljunga MFK
Herrljunga MFK
Askersunds MFK

Herrljunga MFK
Finspang MFK

5

Arrangor
Finland

RFK lkaros

Allebergs MFK

Norge

Gamen MFK/
Finspang MFK



3 Micros Micros

F3K

SM SMFF/AU-segel
1 Mattias Hammarskisld RFK lkaros
2 Stefan Wahlberg RFK tkaros
3 Jonas Blomdahi RFK lkaros
Slutord

Nar jag och Jonas Blomdahl tilltradde for tva &r sedan satte vi upp en vision och nagra tydliga mal. Vi tog
ocksa fram strategier som ska kunna ta oss dit. Vad vi kan se idag &r att vi har kommit en bit pa vag dven om
det ar langt kvar. For att na detta mél kan det innebara att vi inte lyckas tillgodose allas intressen i varje beslut
men vi hoppas pa forstaelse for detta da mélet ska ge helheten.

For att fa en kontinuerlig rekrytering far vi inte glémma bort att manniskors intressen utvecklas och sa maste
aven var sport gora. Likval som vi behover tillgodose de redan inbitnas intressen maste vi fundera pa hur RC-
segelflyget ska se ut om tio ar.

Arbetsutskott Helikopter

Under aret har fyra sanktionerade helikoptertaviingar genomforts i landet. Samtliga har varit sa kallade UT-
tavlingar. Kvaliteten pa tavlingarna har genomgéende varit hog och samtliga tavlingar har varit

valarrangerade. Piloternas skicklighet har 6kat aven under detta &r. Vi har fatt se flera nya ansikten under aret
och jag hoppas verkligen att den utvecklingen haller i sig. Forutom taviingarna sa har det ocksa forekommit ett
antal sa kallade "meetings" runt om i landet. Var nya hemsida, f3c se, som har varit i drift sedan forra julen,
har fatt mycket berom och verkligen underlattat kommunikationen med vara utovare

Arets stora internationella tavling var F3C-VM i Zamora i Spanien. Sverige deltog i ar med fullt lag, dvs. tre
piloter. Resultaten fran VM redovisas i separat bilaga.

Undertecknad var engagerad som domare under F3C-VM i Spanien.

Pa den internationelia sidan har vi under hosten avsiutat jobbet med att ta fram ett nytt tavlingsprogram som
borijar galla ar 2006.

Sammandrag av de nationella tavlingarna.
Granscupen, Torslanda AKMG (UT1), 7 - 8 Maj

Arets forsta tavling flogs pa Torslanda. 26 piloter kom till start, 7 fran Finland, 4 fran Norge och 15 fran
Sverige. Solen sken frén en bla himmel men det var bitande kallt i vinden. Segrare i de olika klasserna blev:

F3C: Ari Holmstrom, Finland med Krister Thorstensson, Trollhattan Mfk pa andra plats.
Sport: Andreas Johansson, Blue Max Falkoping och

Popular: Mikael Larsson, Kils Mfk.

Tavlingsledare: Bjérn Friberg.

Boglanda, Jonkoping (UT2), 4 — 5 Juni

Jonkopings RFK stod for arrangemanget till arets andra UT-tavling som flogs pa "Boglanda” strax norr om
Jonkoping. Totalt kom 22 piloter till start. Ett par regnskurar tvingade oss till nagra regnavbrott men till slut
lyckades vi genomfora samtliga omgangar. Segrare i de olika klasserna blev:

F3C: Krister Thorstensson, Trollhattan Mfk;

Sport: Magnus Karlssori, Jonkoping RFK och

Popular: Jesper Almhagen, Jonkoping RFK.
Tavlingsledare: Carl-Otto Strandh.

Paldalen, Sodertalje. Arr: Wermdo MHK (UT3), 02 — 03 Juli



Det har blivit tradition att Wermds MHK forlagger en helikoptertavling i borjan av juli 1 Paldalen en dryg mil
utanfor Sédertalje pa vagen mot Strangnas. Ett vackert falt som ligger vid en skogsdunge. Vadret i ar var
basta tankbara och vi far hoppas att traditionen haller i sig. Totalt kom 21 piloter till start. Segrare i de olika
klasserna blev:

F3C: Krister Thotstensson, Trolthattans MFK
Sport: Henrik Engert, Helsingborgs MFK
Popular: Mikael Ek, Wermdoé MHK.
Tavlingsledare: Jan Boman.

SM, RM, Trolihattans MFK, (UT4), 03 September

Arets SM och RM flogs under fina forhallanden pa Trolihattans MFK:s falt i utkanten av Trollhattan. Totalt kom
28 piloter till start. Det stora antalet deltagare gjorde att arrangorerna fick ett "angenamt” problem att brottas
med: hur skall vi hinna med att flyga alla omgangar??!! Ett realistiskt tak for antalet deltagare i en SM-/RM-
tavling, under goda vaderforhallanden, ligger sannolikt kring 25 startande. Vi maste fundera pa detta till
kommande ar.

Svensk mastare i F3C/FAI blev Krister Thorstensson, Trollhattan Mfk. Riksmastare | Helikopter Sport blev Per
Nordstrém, Nykopings Mk och riksmastare i Helikopter Popular blev Tord Johnsson, Helsingborgs MFK.
Tavlingsledare: Carl-Otto Strandh.

F3C-traff pa Harkeberga, 15.- 16 Oktober

| helgen 15/16 oktober var det F3C-traff pa Harkeberga Airport utanfor Enkoping. Vard for evenemanget var
Sveriges Mr Hirobo, Janne Breitholtz med familj. Familjen Breitholtz anlaggning i Harkeberga bjuder
fantastiska majligheter inom ridning, modellflyg och sportflyg. lnom anlaggningen finns bland annat en 700
meters start- och landningsbana for sportflyg, stora utrymmen fér modellflyg samt ridanlaggning med
hoppmojligheter. Under vintern kommer kafeteria med hygienavdelning att uppforas i anslutning till hangaren.

Under lordagen slot ett trettiotal modelthelikopterflygare fran nar och fjarran upp och trotsade det nagot bistra
vadret. Hosten hade av nagon anledning fatt for sig att gora sitt intag just denna dag. Naval, férutom flygning i
den friska vinden s& tog undertecknad tilifallet i akt och presenterade utkasten till 2006 ars taviingsprogram for
Helikopter Pop, Helikopter Sport och F3C. Tilt lunch grillades det hamburgare och pa kvallen serverades en
kulinarisk tre ratters maltid med diverse tillbehér. Till kaffet visade Philip von Krusenstierna filmsnuttar fran
arets F2C-VM i Spanien och sedan pratades det helikopter och flégs inormhus med elmaskiner till langt in pa
smatimmarna.

Foljande landslag ar nominerat for att representera Sverige vid EM i England i borjan av augusti manad 2006
Krister Torstensson, Trollhattans Mfk,

Martin Lidén, Vanersborg Mk

John Ericson, Wermdé MHK

Reserver:

Johan Petersson, Bluemax, Falkdping

Philip von Krusenstierna, Vallentuna MFK

Resultat Helikopter

F3C/FAI Klubb/Land
VM

Individuelit
1 Hiroki Itou Japan
2 Scott Grey Kanada

Minoru Kobayashi Japan

31 Krister Thorstensson Trolihattan Mfk
36 John Ericson Wermdd MHK
59 Philip von Krusenstierna  Vallentuna Mfk

»
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Lag 1 Japan

2 USA
3 italien
" Sverige

F3C/FAI SM
1 Krister Thorstensson Trollhattan Mfk
2 Martin Lidén Vanersborgs MK
3 John Ericson Wermdd MHK

F3C/Sport RM

1 Per Nordstrom Nykodpings Mk
2 Henrik Engert Helsingborgs MFK
3 Andreas Johansson Blue Max Mfk, Falkoping
F3C/Pop RM
1 Tord Johnsson Helsingborgs MFK
2 Torben Tildeberg Karlstads MFK
Rickard Adolfsson Nykopings MKF

Arbetsutskott Pylon

2005 ars tavlingssasong har varit mycket iyckad. | Sverige har ett tiotal klubbar arrangerat tavlingar vilket
resulterat i ett stort antal tavlingsstarter av ca 50 tavlingsflygare. 14st piloter har dven varit ute och taviat |
Europa i den sa kaliade Europacupen i F3D.

Vid varidsmasterskapet i F3D-pylon i Frankrike i slutet av augusti lyckades det Svenska pylonlandslaget ta
Bronsplats i lag. Laget bestod av lagledaren Eva Larsson och 3 pylonteam bestaende av pilot och caller
Kenneth Mustelin och Johan Bjerkander (14:e plats ind.), Christopher Wetterbro och Rolf Sundin (16:e plats
ind.) och Borje Ragnarsson med Ingvar Larsson (21:a plats ind.).

Ett nytt lampsystem har under den foéregaende vintern tagits fram av Johan Bjerkander. En ny laserskrivare
har inforskaffats till det datoriserade tavlingssystemet. Pylonvagnen fick sitt bromssvstem reparerat under
varen.

Arbetet med att locka fram nya arrangdrskiubbar till pylontaviingar gar bra. Malet ar att vi ska hitta en ny klubb
varje ar de narmaste aren. Manga av vara gamla arrangorsklubbar borjar med all ratt flagga for att fataen
paus. Flera kiubbar har haft tavling i dver 10 ar nu. Personligen tycker jag att det ar fantastiskt att
funktionarerna staller upp som de gor ar efter ar.

Arbetet med att f4 med nya piloter i Q-500 gar bra. Under den senare delen av aret marktes en tydlig 6kning
av antalet tdvlande nyborjare i Q-500.

| F3D haller vi stallningen med ca 20 piloter som det varit sedan 2001. Aterigen kan vi konstatera att Sverige
ar Europas storsta pylonnation. Ambitionen att f& ett svenskt VM-guld i F3D-pylon ar fortfarande lika aktuell
som 1993 nar vi skickade ett landslag for férsta gangen. Vi har nu tagit hem lagmedaljer vid tva tilifallen och
sattsar stenhart pa att fortsatta med att klattra i resuitatlistorna.

Mycket har gjorts under aret som gatt och jag vill sarskilt gratulera vart F3D landslag till bronsmedaljen i lag
som de tog vid Pylon-VM i Frankrike. Jag vill aven tacka alla klubbar och deras medlemmar som staller upp
och ordnar tavlingar.

Arbetsutskott EL

Verksamheten har bedrivits pa en 1&g niva under aret. Klasserna star under en stark omdaning och vi maste
nog i fram se over tilihérigheten for dessa klasse.




Arbetsutskott Skala

F4C och Sportskala

Vid Grenkonferensen vid SMFF:s arsmoéte beslutades det att en extra tavling skulle inga { innevarande ars UT
- tavlingar. Det var saledes inte mindre an sex UT- tavlingar utlysta nar arets taviingssasong borjade. En UT
(Laxa) fick dock strykas pa grund av for fa anmalda.

SM genomférdes i Norrkoping. Detta var tillika genrep for den tankta VM-organisationen och har gavs de som
aspirerar pa en plats i det svenska VM-laget en majlighet att prova landningsbanan och luftutrymmet. Pa
grund av vadrets makter fick tavlingen avbrytas pa sondag formiddag nar himiens portar 6ppnade sig. Turligt
nog hade tva omgangar flugits i bdde F4C och Sportskala. De andra tavlingarna genomférdes som planerat.

Aresti

Arestiklassen har under aret genomfort ett arsmote under hosten med huvudsponsorn Hobbyborgen som
vard. Den gangna taviingssasongen synades och nyheter infor kommande sasong diskuterades.

Arbetsgruppen for Aresti har under aret arbetat med fragor etc. som uppkommit runt Aresti- och "Rookie’-
klassen. Hobbyborgen Aresti Cup har under aret genomforts med 6 deltavlingar inkl. SM-Aresti. Alla taviingar,
som har bestatt av Aresti och "Rookie’- klass, har fungerat bra med gott resultat av deltagare och funktionarer.

Dessutom har man i Stockholm genomfort sin arestitavling pa "Skaladagarna” i Barkarby. Inom
stockholmsregionen har Futaba-3W Aerobatic Scale— cupen hallits med 3 deltavlingar.

Internationeilt deltagande

Ingen svensk deltog som tavlande i EM, som gick av stapeln i Portugal Lars Helmbro deltog som domare i
flygmomentet.

Skalariksdag

Aven denna érliga begivenhet genomfordes i Norrkoping efter att forst ha varit planerad att hallas i Bankeryd.
Deltagarantalet var 16 st. Protokollet finns pa skalasidan att lasa.

Landslag till Skala-VM 2006

Eftersom en UT-tavling aterstar att genomféra ar landslagets deltagare inte klart. Klart ar daremot att Bo
Olofsson utsetts till Lagledare.

Skalasidan

Skalasidan har under aret utnyttjats till att publicera aktuella tavlingsregler, UT- regle’, landslagsliga,
blanketter och resultat fran nationella och internationefla taviingar. Den har dessutom varit och &r ett utmarkt
verktyg for att sprida information om skala.

Resultat:
FaC Klubb
SM
1 Stefan Olsson Uddevalla RFK
2 Kjell- Ake Elofson Tibro MFK
3 UIf Jornheim AKMG Goteborg
Sportskala
RM
1 Michael Strand AKMG Goteborg
2 Mats Nilsson Kristiandstads MFK
3 Lars Nilsson Helsingborgs MFK
Aresti




SM

1 Stefan Olsson Uddevalla RFK
2 Peter Kull Trelleborgs MFK
3 Daniel Casselby Tidaholms MFK
Hobbyborgen 1 Stefan Olsson Uddevalla RFK
Aresti Cup
Futaba-3W 1 Mikael Svensson Stockholms RFK

Aerobatic Scale

Stora grabbars marke

Arets SM i F4C resulterade i foljande:

Stefan Olsson, Uddevalla RFK, fem (5) poang
Kjell-Ake Elofsson, Tibro MFK, tre (3) poang
UlIf Jornheim, AKM Goteborg, ett (1) poang

Flygvapenmusei och OFS Vandringspris
Priset delades ut vid SM i Norrkdping och vanns av Lars Helmbro med Fiat CR42 (J11).

Arbetsutskott Aircombat

2005 ars tavlingssasong biev en riktig framgéng, i mer &n ett avseende!
Rekoidmanga deltagare 1 SM

Rekaordresultat i Svenska Cupen

En svensk som vinnare i Eurocupen

En svensk som 2'at WASG

Trendbrott — nu 6kar antalet medlemmar, rejalt!

Om vi tar det uppifran sa ar 37 piloter i SM enormt bra. Ingen annan enskild tavlingsklass i RC kan uppvisa
nagot liknande. Oscar Cederlofs resultat i Svenska cupen ar unikt och Per Danielssons satsning pa Eurocup
gav eko i hela Europa. Lagg dar till var framgang i WASG 2005 och krydda med en 20% okning av ACES
medlemmar sa har vi receptet nastan klart infér 2006!

2005 ars tal:
75 piloter har tillsammans gjort 348 tavlingsstarter och flugit 1251 heat pa 25 tavlingar.

Resultat SM:
Aircombat Klubb/Land
SM
1 Denny Fritche Stenstorps Mfk
2 Per Danielsson Almhult Mfk
3 Oscar Cederlof S. Dalarnas Rfk
Svenska
Cupen
1 Oscar Cederlof S. Dalarnas Rfk
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2 Per Danielsson Almhult Mtk
3 Denny Fritche Stenstorps Mfk

(Vare sig Oscar Cederlof eller Denny Fritche hade fyllt "korkort” 2005...och den
yngste deltagaren, Douglas Scherdin, var just fyllda 10 ar vid sin forsta tavling

2005...)
WASG
1 Martin Musiolek Tjeckien
2 Pelle Scherdin Sverige
3 Martin Machura Tjeckien
Eurocup
1 Per Danielsson Sverige
2 Kristian Popivcak Slovakien
3 Jakub (Rampa) Skotnica  Tjeckien

ACES'’s, (AirCombat Elementary Support), medlemmar har ocksa deltagit | diverse arrangemang i PR-syfte for
Sveriges modellflygande, daribland pa nagra flygdagar. skalaflygdagarna pa Barkarby samt pa Hobbymassan.

Infor 2006

P& "forumet”. (http://www.aircombat.se), debatteras det i positiva och hjartliga ordalag — nu senast angaende
en "impulsarrangerad” skoj- / traningstavling i Trosa den 29 december! Ovriga "skojtaviingar” kan eventuellt
komma att arrangeras i Sater, (februari), samt i Sigtuna, (ev pa isen, manadskiftet febr/mars). Detta i
skrivande stund, intresserade bér titta in pa ACES websida, hitp://www.aircombat.se for mer information!

2006 ar ett jubileumsar, ACES fyller 10 &r — och vi ska arrangera WASG, World AirCombat Scale Games, i
Ljungbyhed med hjalp av den lokala "fullskalaklubben” dar. Forberedelserna har redan borjat komma igang
och en del av ACES medlemmar har fatt specifika uppgifter att losa. WASG har ocksa fatt en egen hemsida,
se: hitp://wasg-06.aircombat.se/

Sammanfattningsvis har AirCombat utvecklats mycket positivt under 2005 och trenden verkar besta, mycket
tack vare den fina stamningen och valkomnande attityden till nya piloter pa taviingarna!

AU Sportflyg
AU SPORT/Oidtimer

Oldtimerflygandet &r i 6kande. Gladjande nog har den del som avser RC-oldtimer blivit en etablerad gren av
gammelflyget som lockar till sig &ven nya och yngre ansikten. Den utévas alitsa inte bara av de "som var med
da”.

Det vi vantar pa ar nagra som flyger gamila linmodelier och dito motorer.

Samarbetet med SMOS ar fortsatt gott och vi replierar pa deras regler och flyger pa varandras arrangemang.

A Sport/ Oldtimer
Johan Bagge

AU SPORT/ Indoor

inomhusflyget bara 6kar och okar, utrustning blir billigare och billigare och alit fler hobbyhandlare dyker upp pa
marknaden med fina erbjudanden pa modeller och utrustning &t oss.

11 %
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Under arets gang har det pa olika hall provats pa diverse tavlingar. En som var mycket uppskattad var den
Freestyle/3D-tavling som hélls i Linkoping med Claes Meijer i spetsen som lekledare. Har fick de som ville
prova pa att med sina farkoster visa vad de kunde. En mycket kul tilistallning dar folk av varierande kaliber
taviade pa lika villkkor. Publiken var stor och de flesta var nog imponerade och roade av forestallningarnal en
tillstallning som jag hoppas kommer komma med i programmet flera ganger! kanske garna med olika grenar?

Pa klubbniva har det ocksa hant mycket, manga klubbar har borjat visa framfétterna hos kommunen och
darmed fatt hyra nagra hallar pa mer vettiga tider och framforallt lite langre tider. Det vi vill uppna under 2005
ar att fa mojligheten att hyra stora hallar, Tex. Tipshallen i Vaxjo, Elmia i Jonkoping eller kanske Annexet i
Stockholm och sa vidare.

Det ar med dessa hallar vi kan arrangera storre meetings och inte bara kvalls/dagsflygningar. Har galler det att
grava djupt i kontaktlistorna fér att hitta folk som jobbar pa dessa stallen sa vi kan fa in foten bakvégen sa att
saga. Hyrorna ar hiskeligt dyra for dessa hallar under bra tider.

Vi ar mitt uppe i varan hogsasong och det flygs for fullt runt om i landets alla sporthallar. Manga nyborjare som
vill tara sig flyga vilket ar kul, for det ar dom vi vill komma at med AU Sport.

AU Sport/indoor
Philip Thulin

AU Tjejer

AU Tjejer ar ett for aret helt nytt AU skapat med malet att 6ka antalet modellflygande tjejer i Sverige. Under
aret som gatt har vi genom att diskutera med modellflygande vanner, bade tjejer och killar, samiat tankar och
idéer kring "tjejer och modellflyg”. Dessa tankar och idéer ar tankt att ligga som grund for hur vart arbete ska
fortsatta.

Exempel pa fragor som har uppkommit:
Vad ar tjejer mest intresserade av nar det galler modeliflyg, friflyg, linflyg eller radioflyg och vilka klasser?

Ska vi satsa pa att forsoka varva tjejer till en speciell klass, och ar det i sddana fall tavling eller sportflyg som
lockar mest?

Kan vi varva tjejer pa meetings genom att erbjuda skolflyg speciellt riktat till tjejer av tjejer?

Varfor verkar manga tjejer tycka att det ar trakigt med tekniken bakom modellflygplanen? Finns det nagot vi
kan gora for att andra pa denna instalining?

Kan vi gbra nagot/dndra nagot for att de tjejer vi redan nu har som mediemmar, och de nya, ska trivas battre i
var gemenskap, till exempel dela upp befintliga tavlingsklasser i tjej- och killklasser?

Hur ska vi fa fler tjejer att prova pa modellflyg (nar de vél provat ar de férhoppningsvis fast!).
Vi har med dessa funderingar skapat oss annu fler fragor att besvara.

Var malsattning infor nasta ar ar att forsoka konkretisera nagra av de idéer vi har diskuterat samt att jobba
vidare med nya idéer och diskussioner."

AU — Tjejer deltog &ven pa Hobbymassan och arbetade for att sprida information om att tjejer ocksa kan
medverka i modellflygsammanhang.

Stora Grabbars mirke och stilining efter 2005

Namn Klubb Tom 2004 |Ar2005 | Summa
Joakim Stahl RFK lkaros 189 18 207
Pasi Vaisanen - RFK tkaros 111 22 133
Anders Joharsson Linkopingseskadern 76 3 7
Kjell-Ake Elofsson Tibro MFK 64 3 67
Bernt Olsson Stenungsunds MFK 32 9 41
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Borje Ragnarsson Vaxjo RC-klubb 36 5 41

Lars Helmbro Uddevalla RFK 24 14 38

Tomas Eriksson Ludvika Rfk 30 5 35 )
Stefan Olsson Uddevalla RFK 30 5 35

Soéren Svantesson Herrljunga MFK 23 6 29

Jonas Blomdahl Herrljunga MFK 18 11 29 T
Jonas Ekman RFK lkaros 1 8 19

Krister Thorstensson Trollhattans MFK 11 5 16

Lennart Andersson Askersunds MFK 13 1 14

Eva Larsson RFK Utvandrarna 4 5 9

David Lundstrom MFK Bunten 5 3 8

John Erikson Wermdo MFK 6 1 7 o
Kenneth Mustelin Skanor-Falsterbo MSK 1 5 6

Christoffer Wetterbro Skovde 5 5

UIf Jornhem AKMG 2 1 3

LMartin Liden Vanersborg 3 3

Fyra personer har uppnatt gransen for Stor grabb under aret. Stefan Olsson Uddevalla, Lars Helmbro
Uddevalla, Bernt Olsson Stenungsund och Tomas Eriksson, Ludvika Rfk, vi gratulerar dessa.

Motet konstaterade att listan inte ar fullstandig, bl.a. skall Tomas Eriksson vara med. Listan skall ses over,

saknas fler resultat..

Slutord

Avslutningsvis vill grenstyrelsen tacka alla som stalit upp inom grenens verksamhetsomrade under det gangna

aret

Bengt Lindgren

Grenchef

Micael Pettersson

Au Konstflyg

Jonas Hagberg
Au Pylon

Pelle Scherdin

Au Aircombat

Antero Hurtig

Vice Grenchef

Matthias Hammarskiold

Au Segel

Bengt Johansson

Au EL

Lina Franzén

AU-Tjejer

Bjorn Friberg

Sekreterare

Carl-Otto Strandh
Au Helikopter

Lars Helmbro
Au Skala

Johan Bagge
AU Sportflyg

Bengt-Olof Samuelsson gick punktvis igenom ovanstéende verksamhetsberattelse.

Motet beslutaie att godkanna verksamhetsberattelsen och lagga den till handtingarna med nagra inforda
mindre korrigeringar, markerade med kursiv stil
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4 Revisorernas berattelse

Revisorsberattelsen lastes upp och motet beslutade att godkanna denna

5. Fraga om ansvarsfrihet for grenstyreisen

Motet beslutade enhalligt om ansvarsfrihet for grenstyrelsen
6. Forslag fran grenstyrelsen

Forslag Nr 1
Tavlingslicenser foreslas vara oférandrade under ar 2007 Avgiften foreslas vara 150 kr for sasongen.

Avgiften foreslas vara 60 kr per tavling for efter 3 endagslicenser erhaller man licens. Avgiften debiteras
arrangorsklubben.

Grenkonferensen beslutade enhalligt att godkdnna forslaget

Forslag Nr 2

Forslag: Att AU F3D Pylon i klassen Q-500 far uppdatera motorlistan vid behov eller att detta far goras av den
sk motorgruppen i Q-500 som utses i samband med pylontinget varje ar.

Motivation: Om klassen ska kunna fortleva och leva upp till sin ambition att vara en bra inkérsport i pylon
maste det kontinuerligt provas och ev godkannas nya motorer for tavlingsklassen. En lista 6ver dessa motorer
maste finnas och uppdateras.

Grenkonferensen beslutade enhalligt att godkanna forslaget

Forslag Nr 3

Under 2005 blev det diskussioner efter det att AU stallt krav pa deltagande 1 tavlingar innan resa till NM. Detta
krav hade inte framkommit till alta piloter i tid, darfor vill vi fa med foljande text i vara regler (tillagg).

AU kan stalla krav (t.ex. deltagande i tavlingar/ traningslager) pa piloter som skall representera Sverige
internationelit. Om AU valjer att stalla krav skall kraven specificeras i samband med uttagningen. Kraven skall
skriftligen skickas till landsiagsdeltagaren.

Grenkonferensen beslutade enhalligt att godkanna forslaget

Forslag Nr 4
Helikopter Sport 2006

Tre omgangar skall normalt flygas varav de tva basta raknas samman. Tavlingsledningen har mojlighet att
utoka antalet omgangar t ex vid en renodlad Sport-tavling. Varje omgang skall normaliseras enligt
genomsnittsmetoden (se Sporting Code). Om det inte gér att se vad en manover forestaller skall poangen
vara 0. Starter och landningar vid hovringsmandvrarna skall vara lodrata. Landningarna skall vara mjuka och
modellen skall placeras mitt i innerringen. Samtliga stopp i hovringsmanovrarna skall vara minst 2 sekunder
(om inget annat sags i manoverbeskrivningen). | bérjan av hovringsmanévrarna skall modellen sta mitt i
innerringen med nosen pekande at hoger eller vanster (modellen star paralielit med domarlinjen). Nosen skall
peka at samma hall i borjan av alla hovringsmanévrar. Piloten skall sta i pilotrutan under alla manovrar.
Samtliga flygmanovrar skall paborjas och avslutas med en rakflygning pa minst 10 meter. Flygmandévrarna bor
placeras mellan 25 och 50 meter framfér domarlinjen. Flygmandvrar som gors mer an 100 meter framfor
domarlinjen medfor poangavdrag. Flygning éver domarlinjen medfor att omgangen stryks.

| allt dvrigt avizende regeltolkning hanvisas till géllande version av Sporting Code.
Manoverbeskrivning
1. Diamant

Modelien lyfter vertikalt frar. mittpunkten till 6gonhojd och stannar.

-14 | //{/&//‘




Modellen hovras bakat och stiger samtidigt 2,5 meter dver 6gonhdjd till flagga 1(2) och stannar.

Modellen hovras framat och stiger samtidigt ytterligare 2,5 meter till en punkt 5 meter dver 6gonhojd over

mittpunkten och stannar.

Modellen hovras framéat och sjunker samtidigt 2,5 meter till flagga 2(1) och stannar.

Modellen hovras bakat och sjunker samtidigt ytterligare 2,5 meter och stannar éver mittpunkten i 6gonhojd.

Modellen landar sedan vertikalt i mittcirkeln.

2. Framat hovring i 6gonhojd men tva 180 graders vridningar

Modellen lyfter vertikalt fran mittpunkten till 6gonhéjd och stannar.

Modellen hovrar framat till flagga 1(2) och stannar.

Modelien gér en 180 graders vridning (hoger eller vanster) och stannar.

Modellen hovrar framat till flagga 2(1) och stannar.

Modellen gér en 180 graders vridning at samma hall som vid forsta flaggan och stannar.
Modellen hovrar framat till mittpunkten och stannar.

Modellen landar sedan vertikalt i mittcirkeln.

3. Staende triangel med 360 piruett

Modellen lyfter vertikalt fran mittpunkten till 6gonhojd och stannar

Modellen hovrar bakat till flagga 1(2) och stannar.

Modellen stiger 5 meter i 45 graders vinkel till en punkt éver mittpunkten och stannar.
Modellen gor en 360 graders piruett och stannar.

Modellen sjunker i 45 graders vinkel till 6gonhojd over flagga 2(1) och stannar.

Modellen backar i 6gonhojd tillbaks till mittpunkten och stannar.

Modellen landar sedan vertikalt i mittcirkeln.

4 Roll - medvind

Modellen flyger rakt, parallelit med domarlinjen, pa minst 10 meters hojd och gor en roll.
Rollen far géras at valfritt hall. Mitten av rollen skall vara ¢ver centrumiinjen.

5. Dubbel looping - motvind

Modellen flyger rakt, parallellt med domarlinjen, pa minst 10 meters hojd och gor den forsta
loppen. Den andra loopen gors direkt efter den forsta och skall placeras pa exakt samma stalle
som den forsta. Modellen skall flyga ur manévern pa samma hojd som den flég in. Mitten av
looparna skall vara 6ver centrumlinjen.

6. Dubbel staliturn - medvind

Modellen flyger rakt, parallelit med domariinjen, pa minst 10 meters hojd, passerar
centrumiinjen och gér en lodrét stigning med en stallturn pa toppen. Modellen flyger ner och
gor en halvioop i botten mot vinden och gér sedan ytterligare en lodrat stigning med en
stallturn pa toppen. Modellen flyger ner och ut i medvind pa samma hojd som vid borjan av
manovern.

7. Pushover - motvind

Modellen flyger rakt, parallelit med domarlinjen, pa minst 10 meters hojd och gor en lodrat
stigning. Nar modellen stannar tippas nosen framat till horisontellt Iage och hovras (skall sta
still) i minst 4 sekunder. Darefter tippas nosen nedat och modellen dyker lodrét ner och flyger
ut i motvind pa samma hojd som vid borjan av manovern. Placeringen skall véra over
centrumlinjen.

8. Halv Cubansk Atta - medvind
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Modellen flyger rakt, parallelit med domartinjen, pa minst 10 meters hojd och gor en 5/8
looping. Nar modellen ligger upp och ner i 45 graders vinkel gors en halvroll at valfritt hall.
Modellen flyger sedan ur mangvern i motvind pa samma hojd som den flog in. Manévern
pabérjas forst efter att modellen har passerat centrumlinjen och centrum i manovern skall vara
mitt i halvrollen (precis som i den vanliga cubanska attan).

9. Rak autorotation, 45grader — motvind

Modellen flyger pa minst 20 meters hojd parallellt med domarlinjen och paborjar en

autorotation mot mittcirkein pa helipaden. Fallvinken skall vara 45 grader och motorn far vara

igang pa tomgang.
Manovrar Helikopter Sport 2006
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7. Pushover 8. Halv cubansk atta

9. Rak autorotation 45°

Grenkonferensen beslutade enhalligt att godkanna forslaget Punkten justeras omedelbart och galler fran
10/4 - 06.

Forstag Nr 5
Helikopter Populdr 2006

Tre omgangar skall normalt flygas varav de tva basta raknas samman. Tavlingsiedningen har mojlighet att
utoka antalet omgangar t ex vid en renodlad Populartaviing. Varje omgang skall normaliseras enligt
genomsnittsmetoden (se Sporting Code).

Piloten skall sta i pilotcirkeln "P” vid alla mandvrar. Se bilagan Tavlingsomrade. Piloten kan valja att utfora sina
hovringsmanaévrar antingen med modellens stjart pekande mot domarlinjen eller med modelien parallelit med
domarlinjen. Om piloten valt att hovra med modelien parallellt med domarlinjen multipliceras
hovringsmandvrarnas domarsiffror med faktor 2.

Om det inte gér att se vad en manover forestaller skall poangen vara 0. Starter och landningar vid
hovringsmandvrarna skall vara lodréta. Landningarna skall vara mjuka och modellen skall placeras mitt i
innerringen. Samtliga markerade stopp i hovringsmandévrarna skall vara minst 2 sekunder. Nosen skall peka at
samma hall i bérjan av alla hovringsmanovrar. Piloten skall sta i pilotrutan under alla manovrar.
Flygmanovrarna skall paborjas och avslutas med en rakflygning pa minst 10 meter. Flygmandvrarna bor
placeras mellan 25 och 50 meter framfor domarlinjen. Flygmanévrar som gors mer an 100 meter framfor
domarlinjen medfér poangavdrag. Flygning over domarlinjen medfor att omgangen stryks. Begreppet
ogonhéjd i hovringsmandvrarna betyder att landningsstallets medar eller motsvarande skall vara i 6gonhojd
med piloten. | alit 6vrigt avseende regeltolkning hanvisas till gallande version av Sporting Code.

Hovrande rektangel

Modellen lyfter vertikalt fran mittcirkein till 6gonhéjd och stannar.

Modelle+i hovras (alt. backas) sedan till flagga 1 eller flagga 2 (valfri riktr.ing) och stannar.
Modellen stiger vertikalt 4 meter och stannar.

Modellen forflyttas horisontelit till motstdende flagga och stannar.

Modellen sjunker till 6gonhojd och stannar.
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Modellen hovras (alt. backas) tillbaks éver mittcirkein och stannar.

Modellen landar sedan vertikalt i mittcirkeln.

Hovrande M

Modellen lyfter vertikalt fran mittcrrkeln tilt 6gonhojd och stannar.

Modellen hovras (alt. backas) sedan till flagga 1 eller flagga 2 (valfri riktning) och stannar.
Modellen stiger vertikalt 5 meter och stannar.

Modellen sjunker sedan med 45 graders vinkel in mot mittpunkten och stannar i 6gonhojd for
att sedan stiga med 45 graders vinkel till en punkt 5 meter éver flagga 2 eller 1.

Modellen sjunker till 6gonhéjd och stannar.

Modellen hovras (alt. backas) tillbaks 6ver mittcirkeln och stannar.

Modellen landar sedan vertikalt i mittcirkeln.

Hovrande halvcirkel

Modellen lyfter vertikalt fran mittc rkeln till 6gonhojd och stannar.

Modellen stiger 2,5 meter i en kvartscirkel med en radie pa 2,5 meter till en punkt 6ver en av
halvvagsmarkeringarna pa mittlinjen mellan flaggorna och centrumlinjen och stannar.
Modellen férflyttas horisontellt till motsatt halvvagsmarkering pa mittlinjen och stannar.
Modellen sjunker sedan i en kvartscirkel till 6gonhojd 6ver mittcirkein och stannar.

Modellen landar sedan vertikalt i mittcirkeln.

Rak forbiflygning

Modellen gér en minst 50 meter lang rak forbiflygning pa ca 20 meters hojd och ca 25 meter
utanfér tavlingsomradets mittpunkt. Flyglinjen skall vara paraliell med domarlinjen och den
skall pabérijas minst 20 meter fore flagga 1 eller 2 och avslutas tidigast 20 meter efter motsatt
flagga 2 eller 1. Manévern skall flygas, inte hovras.

Stigande svang

Manévern flygs parallellt med domarlinjen och p&borjas minst 20 meter fore flagga 1 eller 2
pa ca 20 meters hojd och ca 25 meter utanfor tavlingsomradets mittpunkt. Nar modellen
passerar helipadens mittpunkt paborjas en stigande 180 graders svang (hoger eller vanster)
varefter modellen flyger tillbaka parallelit med den flyglinje som manévern borjades med
under minst 20 meter.

Stigningen (hojdvinsten) skall vara minst 10 meter. Mandvern skall flygas, inte hovras.
Landning

Fran en hojd av minst 20 meter och med en kurs parallell med domarlinjen paborjas en
landning mot mittcirkeln. Landningsvinkeln skail vara 45 grader och "sjunket” skall vara
jamnt. Sattningen skall vara direk: utan korrigerade hovring. Motorn far vara igang under hela

mandvern.
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Manovrar Helikopter Popular 2006

A
5m
Y
.®
& >5
g ;ﬂf B
r,;;"'ﬂ’ E’/ e
1. Hovrande rektangel 4o
v o™ 2.Hovrande M
~ 8
4. Rak forbiflygning
=
) minst 10 m
Y
T ..
B /’ . -
-
——
Eatry

5. Stigande svang

6. Landning 45°

Grenkonferensen beslutade enhalligt att godkanna férslaget. Punkten justeras omedelbart och galler fran
10/4 — 06.
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Forslag Nr 6

RC-Grenen foreslar att klasser som faststalls vid den Nordiska Konferensen genom detta anses vara gallande
i Sverige likval som i 6vriga Norden

Punkten justeras omedelbart och galler fran 10/4 — 06
Forslaget godkandes med ett tillagg. Texten skall vara:

RC-Grenen foreslar att regler for de nordiska klasser som faststalls vid den Nordiska Konferensen genom
detta anses vara gallande i Sverige likvai som i 6vriga Norden.

Punkten justeras omedelbart och galler fran 10/4 — 06

Forslag Nr 7
F4- Sportskala

Regler fér bedomning av en Sportskalamodell
Vid tveksambeter, eller i ssmmanhang déar dessa regler inte fullt ut beskriver handelseforloppet, skall FAI
Sporting Code, section 4 anvandas.

Definition av en skalamodell

En skalamodell skall vara en kopia av ett bemannat flygplan med fast vinge, tyngre &n luft, och som har flugit i
verkligheten.

Tavlingsprogram

Tavlingen bestar av statisk bedomning av modellen samt flygning. Foérdelning mellan dessa ar optimalt ~40
procent statiska poang och ~60 procent flygpoang.

Blanketter

Foljande blanketter skall anvandas:

a) Taviandes deklaration i F4C/Sportskala
b) Domarprotokoll statisk bedémning FAC/Sportskala
c) Domarprotokoll flygning F4C/Sportskala

Allmdnna data
a) Maxvikt fér komplett flygplan utan bransle: .....15kg

Modeller som anvander elektriska motorer som kraftkalla skall vagas utan batterier.

b) Maximal dragkraft for jetmotor: .....10kg
c) Raket- eller pulsjetmotorer ar ej tillatet
d) Hogsta tillatna ljudniva for propellerflygplan ar:

96dB(A), 3 meter fran motor och 30 cm 6ver asfalt
94 dB(A), 3 meter fran motor och 30 cm over gras

ANM. Ingen ljudmatning forekommer pa jetmotorer.
Domare

Arrangér av en skalaflygtavling skall anlita domare enligt nagot av foljande alternativ:
a) Minst tvd domare, som utfor bade statisk- och flygbedoémning.

b) Tva domarlag bestaende av vardera minst tva domare. Ett av dessa domarlag utfor statisk
bedomning, det andra flygbedémning.

Oavsett vilket alternativ a) elier b) som valjs skall antalet domare vara lika
Poidngsittning

Varje domare ger poang fran O till 10. Halv poang far anvandas. Poangen skall darefter multipliceras med
respektive K-faktor.

Anrarkningar

a) Alla modeller skall bli luftburna pa forebildsenligt satt.

b) | avsaknad av lamplig vattenyta far modeller av sjoflygplan anvanda hjul eller startvagga for att
bli luftburna.

20 7




c) Ingen del av modellen férutom propeller och spinner far bytas ut mellan statisk bedomning och
flygning. Modellen far kompletteras med pilotdocka och antenn mellan statisk bedomning och

fiygning.

d) Propeller for flygning ar valfri i form och storlek. Spinner avsedd for flygning skall ha samma
form, storlek och farg som den statiska varianten.

e) Metallpropeller &r inte tillaten under fiygning. Ersattning for skalapropeller far endast goras med
propeller avsedd for framdrivning.

f) Explosiva varor far inte fallas.

g) Om piloten ar synlig under flygning med forebilden skall skalenlig pilotdocka ocksa synas i

modellen. Om pilotdocka utelamnats, skall den totala flygpoangen reduceras med 10 %.

h) Den tavlande behdver inte ha byggt sin modell sjalv. S& kallade ARF-modeller och képta
modeller ar saledes tillatna och resulterar i att bedomning av hantverksskicklighet, i den
statiska beddémningen, utgar.

Besiktning fore tavlingsstart s k. "line up”

Domare for statisk bedémning skall ges mojlighet att se alla taviingsmodeller senast ca 15 minuter fore
taviingsstart.
Obs! Avstand mellan domare och modell minst 5 meter

Antal modeller
Tavlande far delta med 6nskat antal modeller, om tavlingsarrangor inte meddelat annat.

Medhjalpare

Tavlande far ha flera medhjalpare under tavlingen, men endast en medhjalipare far vara med i "pilotrutan”
under flygning. Tavlingsledning far medge avsteg. Om medhjalparen ror sandaren efter att forsta manovern
annonserats resulterar detta i att flygningen stryks.

Skaladokumentation
Den taviande tillhandahaller skaladokumentationen.
Namn och beteckning pa det aktuella flygplanet anges vid tavlingsanmalan.

Modellens skala

Modellens skala ar valfri.

Aerobatisk, eller inte Aerobatisk

Uppgift om modellen ar aerobatisk eller inte skall lamnas pa blankett "Tavlandes Deklaration”. Om tveksamhet
rader om riktigheten avgér huvuddomaren detta.

Underlag

Fér att kunna poangsatta modellen presenteras foljande underlag:

a) Fotografier eller bilder av forebilden. En uppsattning bra fotografier kan ersétta 3-plansritningen
for gamla flygplanstyper, dar ritning inte finns att tillga. Minst ett foto maste visa modellens
forebild.

b) En trovardig 3-plansritning eller fargiliustration, som visar modellens férebild med spannvidden
250- 500 mm.

c) Foto, fargbild eller illustration, som underlag for farg och markeringar. En beskrivande text kan
ocksa accepteras.

d) Forebildens marsch/ eller topphastighet. ;

e) Bilanketten "Tavlandes Deklaration” skall vara ifylld och inga i dokumentationen.
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Tid for statisk bedémning

Den statiska bedémningen kan tidsbegransas beroende pa den totala tidsatgangen. Pa briefing anges en
uppskattad tidsatgang per modell, baserat pa hela startfaitet.

Avstand vid statisk bedémning

Modellen skall bedémas pa 5 meters avstand till domarna, matt fran modeliens centrum.
1 Vyer

1a sidovy K15

1b andvy K15

ic planvy K15

2 Fargsattning K3

3 Markeringar K8

5 Hantverksskicklighet K11

6 Skaladetaljer K8

Totalt K75

Anm. Den tavlande maste ha utfort en "officiell flygning” for att fa tillgodorakna sig statiska poang.

Officiel! flygning

a) Normalt blir den taviande kallad att utféra tre flygningar, men avvikelser pa grund av ex. vis
vader avgors av tavlingsledning.

b) "Omstart" far endast géras om nagon orsak utanfor den tavlande eller arrangorens kontroll
orsakat att den tavlande ej kunnat genomféra sin flygning. Exempel pa detta ar plotsligt
askvader, landande och startande flygplan. Tidpunkt for fornyad flygning bestams av
tavlingsledaren.

c) Flygningen startar nar den taviande signalerar till tidtagaren att han amnar starta sin motor (-
er).

d) Flygningen ar slut nar modellen landar och stannar, forutom under "touch and go”.

Flygtid

a) Den taviande blir kallad till start senast fem minuter fore flygningen skall paborjas.

b) Den taviande har 17 minuter pa sig att genomféra sin flygning For en flermotormodell ges ett
tillagg pa en minut for varje extra motor.

Flygning

Start K9

Rakflygning K3

Liggande atta K9

Sjunkande 360 cirkel K9

Valfri K6

Valfri K6

Valfri K6

Valfri K6

Valfri K6

inflygning och fandning K12

Realistisk flygning:

a) Motorljud K3

b) Flyghastighet K7

c) Harmonisk flygning K6

d) Manoverval K12

Totalt K100

alfria mandvrer
Vid tveksamhet skall den taviande kunna visa att vald mandéver var mojlig att utféra av forebitden.
Utgangspunkten &r att valda manévrer skall visa forebildens optimala formaga.

Chandelle K6
In- och utfallning av landningsstall K6
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In- och utfallning av flaps K6

Falining av bomb- (er) eller bransletank K6
Stall turn K6
Immelman K6
Loop : K6
Split S K&
Kubansk atta K6
Tre varv spinn K6
Rolt K6
Fallning av fallskarm K6
Touch and go K6
Overshoot K6
Vingglidning at héger eller vanster K6
Flygning i triangelbana K6
Flygning i fyrkantsbana K6
Rakflygning pa konstant héjd (max 6 m.) K6
Rakflygning med gasavdrag pa en motor K6
(galler flermotormodeller)

Lazy eight K6
Wingover K6
Inverterad flygning K6
Derry svang K6

Tva mandvrer kan valjas efter eget val, och skall vara beskrivna i blankett "Tavlandes deklaration”.
Mandver 1 K6
Mandver 2 K6

OBS! Flygning dver publik ar férbjuden

Om den taviande flyger bakom "domarlinjen” under pagaende manover, resulterar detta i noll poang pa denna
manover.

Den tavlande har rétt att utfora start, landning samt touch and go mot vinden. sa lange detta inte dventyrar
sakerheten.

Totalpoang
Summan av statiska- och flygpoang ger totalpoangen.

Punkten justeras omedelbart och galler fran 10/4 — 06

Grenkonferensen beslutade efter debatt att Forslag nr 7 och 8 skall behandlas gemensamt och
stallas mot Motion nr 2 fran Stockholms Radioflygare. Motet beslutade efter votering att godkanna
forslag nr 7 och 8 med foljande andringar samt att avsla Motion nr 2 och att beslutet justeras
omedelbart och galler fran 10.4 2006

Forslag nr 7:

Andra stycket: "med fast vinge” utgar

Allméanna data: " b. Skall lyda: "Ingen begransning i dragkraft fér jetmotorer.”

Anmarkningar: nytt stycke h: inféres: h) Den taviande behover inte ha byggt sin modell sjalv.

Sa kallade ARF-modeller och képta modeller &r saledes tilldtna och resulterar i att bedémning av
hantverksskicklighet, i den statiska bedémningen, utgar.

Avstand vid bedémning:

Punkt 5 Hantverksskicklighet K 11 utgar vid bedémning av en ‘ARF-modell



Forslag Nr 8
F4- Sportskala "6ppen”

Klassen foljer reglerna i klassen Sportskala med foljande undantag:

a) Ingen begransning i anvandandet av s. k Gyro.

b) Maxgransen for flygfardigt flygplan inklusive bransle: 25 kg.

c) Ingen begransning i dragkraft pa jetmotorer.

d) Den taviande behover inte ha byggt sin modell sjalv. Sa kallade ARF- modeller och képta

modeller ar saledes tillatna.
Punkt ¢) och d) drogs tillbaka av Grenstyrelsen och utgar saledes.

Forslaget behandlades tillsammans med forslag nr 7 och antogs

7 Foérslag fran Forbundsstyrelse, revisorer och distriktsférbund
Inga forslag forelag

8. Motioner

Motion 1
Motion tifl Grenstyrelsen i Radio vid Férbundsmotet 2006

Nar ett SM/RM skall arrangeras sa ar det oftast AU som beslutar vad det skall genomféras. | dom fiesta grenar
inom Radio s& ar modellerna lika varandra. F3A modelierna kan oftast flygas pa samma falt, lika inom F3B,
F3C o.s.v.

inom F4C ar det annorlunda. Dar forekommer det allt fran flervingade propelierplan tili jettmodeller.
Skalamodeller med sma hjul och hog belastning pa stall, flermotormodeller dar propellrarna gar nara backen.

Att da arrangera SM och RM forutsatter att alla da kan tavia pa lika villkor.

Med denna motion till Grenstyrelsen anser jag att man inte tillmotes ser detta problem inom skala. utan man
arrangerar SM/RM tavlingar dar alla inte kan deltaga. Dels sa anvander man sig av grasfalt dar det inte
garanteras att en jettmodell kan starta, eller sa ar platserna sa illa valda att det inte gar komma in for landa
med en storre flermotormodell eller jettmodell.

Jag anser att grenstyrelsen inte skall godkanna valet av tavlingsplats fran AU-skala om inte alla forutsattningar
uppnas och att alla kan deltaga. Papekas det fran tavlingsledningen att tavling kan genomféras pa anvisad
plats och det inte sedan gar att genomforas med vissa modelier, skall tavlingen ogiltigforklaras.

Jag anser att det ar AU:s uppgift att pa ett sa sakert och tavlingsmassigt satt genomfora ett

SM/RM utan att flygare riskerar modeller for att man inte sett till klassens basta vad galler genomftrande av
en sa viktig tavling.

SWE 1875

Mikael Hansson

SRFK

SWE 41035

Lars Palm

SRFK

Yttrande dver motion 1:

RC-Grenen yrkar avsiag. Detta ligger i AU ansvarsomrade att se till att alla kan tévla pé lika villkor samt att
folja gallande regelverk.

Grenkonferensen beslutade efter votering av avsla motionen
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Motion 2

Motion till grenstyrelsen i radio vid forbundsmotet 2006.

Forslag till nya sportskalaregler.

SPORTSKALA.

Regelverket skall folja SPORTING COD SECTION IV med undantag av text som foljer
i paragraferna.

6.1.1. DEFINITION AV SKALA MODELL.

En skalamodell skall vara en kopia av ett bemannat flygplan, tyngre an luft med fixerad vinge som har flugit i
verkligheten. Skalabedomningen i tavlingen skall aterspegla fullskala- modellens realistiska flygning pa ett sa
bra satt som majligt, med hansyn till de olika flygplanstyperna. Bedémningen skall beraknas till 75% av

flygningen och 25% till statisk beddémning

6.1.2. REGLER.

Beteckningarna nedan foljer FAl SPORTING CODE SECTON IV:s regelsystem:
6.1. Allmanna regler for beddémning av skalalikhet.

6.3. Radiostyrda skalaflygmodeller.

6.1.3 TAVLINGSPROGRAM.

Tavlingsprogrammet bestar av moment 6.1 samt flygreglema. Regler for tavling med radiostyrda modeller
skall bestd av momenten 6.1 och 6.3.

Statisk bedomning och flygning kan utférs parallelit.

6.1.4 DOMARNA

Arrangérer av en skalaflygtavling skall anlita domare enligt ndgot av foljande alternativ.
a ) Minst tva domare, som forrattar bade statisk bedémning och flygbedomning.

b) Tva domarlag bestaende av vardera minst tva domare.

Ett av dessa lag skall forratta statisk beddmning, det andra laget flygbedémning.

c) En huvud domare bor utses till lika, (annan person kan vara) tavlingsledare.

d) Domarna skall hamtas fran AU skalas domarlista som skall vara publicerad.

6.1.5 KOEFFICIENTER.

1 de fall en koefficient (K) finns angiven skall den poéngséattning, som varje enskild domare ger, vara ett tal
mellan 0 och 10. Halvpoang far anvandas. Poangen skall darefter multipliceras med koefficienten (K).

6.1.6 ANMARKNINGAR
a) Alla modeller skall latta fran marken pa samma satt som forebilden, for att fa poang for
starten.

b) Modeller av sjoflygplan tillats anvanda hjul eller startvagga for start. Slapps startvagga efter start raknas det
ej som tappad detalj.

c) Ingen del av modellen utom propeller och spinner far bytas ut, ej heller far nagonting, forutom antenn och
dockarpilot tillféras eller borttagas pa modellen mellan statisk beddmning och flygmomentet. Extra luftintag ar
tillatna under férutsattning att de varit tackta av

oppningsbara luckor under den statiska bedémningen. Dessa tuckor far flyttas eller 6ppnas manuellt fore flyg-
momentet eller 8ppnas under flygning genom radiostyrning. Modellens utseende under flygning far ej
paverkas av sadana luckor.

d)Modellpropeller av annan form och diameter far ersatta flygpropellern. Spinnerns storlek eller form far e
andras.

e)Metallpropellrar ar ej tillatna under flygning.
f) Explosiva varor far inte fallas.

g)Om piloten &r synlig vid flygning med férebilden, skall pilot/docka av skalenlig form och storlek synas i
modellen under flygning. Om den utelamnas reduceras hela flygpoédngen med 10%
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h) Modellen skall vagas efter forsta flygningen om tavlingsledningen anser att den ar nara max vikten 25 kg.
Om modellen slappt ndgon under flygningen som bomber eller faittankar skall dessa atersattas pa modellen
fore vagning.

i) Domarna for statisk bedomning skall ges mojlighet till en Line Up fére bedomning av modellerna. Alla
tavlingsmodeller skall da finnas i depa eller liknande utrymme. ca 15 minuter fore tavlingen. Obs ! 6 meter till

modellerna.
6.1.7. ANTAL MODELLER.

Den tavlande far deltaga med flera modeller om tavlingstedningen godkanner detta. Vid Riksmasterskap far
endast en modell anvandas.

6.1.8. MEDHJALPARE.

Samma text som Sporting Code.

6.1.9 SKALA DOKUMENTATION.

6.1.9.1 Skala dokumentationen skall tillhandahallas av den tavlande.

6.1.9.2 Namn och beteckning pa det aktuella flygplanet skall anges vid tavlingsanmalan. Det skall ocksa
framga om modellen &r non-aerobatic modell, och domarna skall godkant detta innan forsta flygningen.

6.1.9.3 Modellens skala ar valfri, men skall anges vid den statiska bedomningen.
6.1.9.4 For att fa tillgodordkna sig skala bedomningspoang bor underlag enligt nedan
presenteras fér domarna.

a) En tillforlitlig 3-plansritning eller fargritning, som visar férebilden med minsta spannvidd av 150 mm eller
maximalt 500mm.

b) Fargritning fran tillforlitlig kalla t.ex. "Profile"- publikationer ( som innehaller tre vyer ) godtas liksom fargkort,
som underlag for farg och markeringar. En publicerad beskrivning i text kan ocksa accepteras.

c) Minst tre fotografier eller tryckta avbildningar av férebilden bor presenteras. En uppsattning fotografier kan
ersatta 3-plansritningen for gamla flygplans- typer, dar ritningen ej finns att tiliga.

d) Foérebildens marschhastighet bor dokumenteras.

e) Den tavlande behover ej ha byggt modellen sjalv han tavlar med. Om den taviande inte har byggt modellen
sjalv skall hantverksskicklighet bedomas med noll.

f) Den statiska bedémningen &r begransad till minst tio minuter och max tjugo minuter. Pa briefing skall det
framga hur lang tid skala bedémningen skall vara.

6.1.10 BEDOMNING AV SKALALIKHET OCH
HANTVERKSSKICKLIGHET.

Samma text som Sporting Code.

6.1.11 RESULTAT

Sammanrakning skall ske enligt nedan:

Statisk beddmning: Domarprotokolien summeras, summan divideras med antalet domare.
Statiskt resultatet.

Flygbeddmning: Se 6.3.9. FLYGDOMARE.

Statiska resultatet plus flygresultatet adderas till totalresuitat.
6.3 KLASS SPORTSKALA, RADIOSTYRDA
SKALAFLYGMODELLER

6.3.1 ALLMANNA DATA

Vikt

Maximal vikt exkl. bransle inkl. pilotdocka/dockor : 25 kg
Max 250 ccm motor ar tiflatet.

a) Raket eller puisjett ar ej tilidtet.

b) Turbin/ernas dragkraft ar ej begransad.

c) Max vingyta 150 kvadratmeter.
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d) Gyro far anvandas.

6.3.3 OFFICIELL FLYGNING

d) Tavlingsledningen avgér antalet flygomgangar. Normalt bor tre flygningar genomforas.
Vid inbjudan bor det framkomma om det kommer att flygas mindre an tre flygningar

b) Omstart far géras om nagon orsak utanfor den tavlande eller arrangdrens kontroll orsakat att den taviande
ej kunnat genomféra sin flygomgang. Flygomgangen fortsatter fran och med den avbrutna manévern. Den
tavlande kan fa vanta att ateruppta sin flygning som sist i startfaltet.

c) Den tavlande ber & veta ca: fem minuter fore start att denne skall férbereda sig for sin
flygning.

6.3.4 FLYGTID.

ingen flygtid anvands.

6.3.5 START TID

a)Modellen skall vara luftburen 7 minuter efter det att forsta startforsok har paborjats. Har
detta ej skett utesluts den tavlande fran denna omgang. Vid flermotormodeller ar tillagg 1
minut for varje motor.

b) Om motorn/ motorerna stannar innan modelien &r luftburen far omstart ske.

6.3.6. FLYGNING.

Samma text som Sporting Code.

6.3.7. VALFRIA FIGURER.

Den tavlande har fem fria figurer att presentera sin modells flygning for domarna. Av dom fem fria figurer far
tva vara utanfor Sporting Codes regelverk for fria figurer. For att genomfora dessa fria figurer skall den
taviande i text och eller bild beskriva figurens uppbyggnad sa att domarna forstar hur figuren skall flygas och
att den var typisk for denna modell. Detta skall goras fore flygningen.

6.3.8. FLYGPOANG
Samma text som Sporting Code.
6.3.9. FLYGDOMARE

Minst tva flygdomare anvands. Minst tva flygomgéngar, max tre genomfors. Dom tva basta resultaten fran
domarna delas med antal domare och multipliceras med tre. Det blir flyresuitatet

6.3.11. SAKERHET

a) All flygning bakom domarlinjen ar forbjudet. Sker detta uncer det att en mandver genomfors skall det bli noll
poang i den berérda figuren. Upprepas flygningar bakom domarlinjen kan tavlingsledningen diskvalificera den
taviande.

b) Endast vid start och landning samt figuren Touch and go far flygning ske bakom domarlinjen om full
sakerhet garanteras for publik och funktionarer.

SWE 1875
Mikael Hansson

SRFK.

Yttrande 6ver motion 2:

Motionen avslas med hansyn till AU skalas forslag Forslag Nr 7 och Forslag Nr 8

Grenkonferense beslutade avsla motionen, se beslut urder Forslag nr 7
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Motion 3
Motion stalld till SMFF forbundsméte 2006

Ny tavlingskiass under radioflygsgrenen, inom Konstflyg - F3A.

Bakgrund

Det finns idag manga stora "skala” ARF aerobatic-modeller p& marknaden varav flera aven letat sig in pa de
svenska modellflygfalten. Koper man en sadan modell ar det for att man vill flyga och kanske aven tavla i
konstflyg.

Vill man daremot tavia i skala finns det redan flera olika klasser, Sportskala, Aresti och Aerobatic Scale. Ar
man enbart inriktad pa flygningen sa finns idag ingen klass att tavla i. F3A ar t.ex begransande i bade vikt och
spannvidd. Modellerna vi pratar om har har kanske en spannvidd upp emot 2,0-3,0m och vikter upp emot 10-
20kg.

Forslag

Vi vill starta upp en gren under Konstflyggrenen F3A, namligen IMAC. IMAC startades i USA 1974, blev
officiellt IMAC 1976 och har nu spridit sig till Norge, England, Australien och finns sedan tidigare aven i
Kanada. IMAC star for International Miniature Aerobatic Club och ar "modellflygsektionen” inom IAC
(International Aerobatic Club).

IMAC har ett mycket val utvecklat, genomtankt och beprovat regelverk. Dar finns alla tankbara scenario
dokumenterade, fran hur modellen far se ut, hur man beraknar poang, hur manévrarna ska se ut till hur man
blir uppflyttad till en hogre klass etc.

Se bilaga 1:

Vidare finns det en trappa med fem olika svarighetsgrader pa flygprogrammen. Alit for att de tavlande ska
kunna utvecklas. | den enklaste klassen &r modellkraven slopade och man kan prova pa tavlandet med vilken
modell som helst. Det finns aven beskrivet regler for en klass som heter Freestyle, s.k. "3D-flygning” till musik.

IMAC i USA tar fram de officiella flygprogrammen i god tid infor nastkommande sasong. Alla program tas fram
i samarbete med IAC och efter FAl's arestikatalog. Pa IMAC:s officiella hemsida http://www.mini-iac.com finns
all tankbar information att hamta hem, inkl. flygprogram, regelverk, bedémningsregler m.m.

For mer information se bilaga 2: Faktablad IMAC.

I Norge ar IMAC upptaget som en officiell klass under F3A inom NLF-Modellflyseksionen. Kan vi fa klassen
sanktionerad aven i SMFF sa 6ppnar det for storre internationellt utbyte da vi tavlar efter samma regler.
Normannen har redan uttryckt starkt intresse av nordiska masterskap och ér ivriga att samarbeta.

Nar det galler regler vill vi inte gora nagon "férsvenskning” utan avser anvanda de officiella reglerna rakt av.
Om det skulle vara sa att nagon regel i IMAC star i konflikt med SMFF's regler eller en arrangerande klubb's
lokala falt / sakerhetsregler, sa har naturligtvis SMFF / falt / klubbregler foretrade.

Vi har varit i kontakt med sekreteraren for IMAC, Roy Barrow och de ar valvilligt instatida att hjalpa till och
uppmanar oss att anvanda allt material som finns framtaget inom organisationen.

Vi har fragat och diskuterat med AU Konstflyg och de &r positivt installda till att F3A utékas med IMAC. Vidare
har vi daven stod fran norska IMAC som vill etablera samarbete.

Vart forslag ar att fa IMAC sanktionerat som en officiell klass under F3A, med omedelbar giltighet sa att vi kan
arrangera tavling redan i ar (2006).

Se bilaga 3:

Planerad tavlingsverksamhet-IMAC. Detta skulle ockséa majliggora officiella nordiska masterskap 2007.
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Helsingborg
2005-12-19

Peter Schmidt 47338 / Helsingborgs MFK Patrick Roos 64776 / Helsingborgs MFK

Utlatande fran Helsingborgs Modellflygklubb, M158
Harmed tillstyrkes denna motion stalld tilt SMFF férbundsmote 2006

Thomas Jonsson / ordférande

Yrkande
Grenstyrelsen yrkar att klassen far en provotid pa tva ar, och efter detta tas ett nytt beslut.

Efter denna period kan man ansdka om permanentande av klassen. Grenstyrelsen fortydligade forslaget med
att provotiden avser ar 2006-2007. Om regelandringar sker i IMAC:s regler under provotiden skall man anda
anvanda de har antagna reglerna.

Betraffande regler for den nya klassen hanvisas till de fullstandiga reglerna i forslaget | Agendan for
Forbundsmétet, sid 8-40 (1-68).

Grenkonferensen beslutade enhalligt att godkanna foérslaget med Grenstyrelsens tillaggsyrkande, och det
justeras omedelbart att galla fran 10.4 2006
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9. Fragan om utgifts- och inkomststat.

Ekonomi

INTAKTER

ERHALLNA GRENBIDRAG
Grenbidrag

SUMMA GRENBIDRAG

EGNA INTAKTER
Licenser/Certifikat
Start/Anmalningsavgifter
Forsaljning

FSF/FAI-bidrag

SUMMA EGNA INTAKTER

SUMMA INTAKTER

KOSTNADER

Inkop materiel for forsaijning
Start/Licensavgifter
Lokalkostnader
Forbrukningsinventarier
SM/RM-plaketter

Rep. och underhall
kontorsmaskiner

Resekostnader

PR

Representation
Kontorsmateriel
Porto och frakter
Telekostnader
Personalkostnader

Ovriga kostnader

SUMMA KOSTNADER
RESULTAT
Fran foregaende ar

Arets resultat

Till nasta ar

Utfall 2005  Budget 2005 Budget 2006

97 500 97 500 97 500

97 500 97 500 g7 500

49 020 45 000 45 000

2 846 0 5000

0 1000 1000

3176 0 0

55042 46 000 51 000

152 542 143 500 148 500

10 000 0 0

-92 607 -100 000 -130 000

0 -1 000 -1 000

0 -1 000 -3 000

0 0 -5 000

0 -5 000 -5 000

-22 818 -33 000 -38 000

0 -2 500 -10 000

0 -1 500 -1 500

0 -1 000 -1 000

-245 -1 000 -1 500

-314 -3 500 -3 500

0 0 -5 000

0 0 -5 000

-105 984 -149 500 -209 500

46 558 -6 000 -61 000

154 998 154 998 201 556

46 558 -6 000 -61 000

201 556 146 898 140 556
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Samtliga varden i ovanstaende redovisning ar oresavrundade. Berakningar har utforts med tva decimaler

varvid differens kan uppkomma vid manuell summering av redovisade belopp.

Resultatrakning 2005

Resultatrakningen, var vanlig se redovisningen for hela Férbundet

Budget 2006 fordelad pa Arbetsutskotten.

Skatt innebar den summa som respektive AU bidrar med till gemensamma kostnader..

Arets resultat 46 558 kr Att dverforas till nasta ars verksamhet.

2006 ar verksamhet baseras pa ett grenbidrag pa 84 000 kr

Kommentarer till resuitatet:

Klass F3A F3B F3C F3D F4 F5 Air §
Kvar fran foregaende -3 358,87 1997463 |1333549 Y
ar 18 455,50 kr | 21 386,14 kr | -720,19 kr | kr kr kr 0,00 kr
Administrativt Bidrag | 500,00 kr 500,00 kr 500,00 kr {500,00 kr | 500,00 kr{ 500,00 kr | 500,00 kr
249046 |10219,47 1661260 - 12 280,53
Rorligt bidrag 6 05439 kr |7 342,56 kr |kr kr kr kr kr 1
|
428571 - |428571| 428571 1428571 |
Landslags uppdrag 428571kr 857143 kr |kr kr kr kr kr i
Extra pengar
o 5550,00 |7950,00 |10 8100,00 |
Tavlingslicenser 3 000,00 kr |13 200,00 kr{kr kr 050,00 kr| 750,00 kr | kr |
Skatt till Grenen -1 815,90 |-2296,59 |-4713,44}-2830,68 |-3774,94
centralt -4 844,34 kr | -7 650,02 kr | kr kr kr kr kr
10 290,09 |13 014,00 |26 16 040,53 {21 391,31
Summa 32 295,61 kr |43 350,10 kr | kr kr 709,50 kr| kr kr
Klass Hobbyflyg | Tjejer
Kvar fran féregaende
ar 11 855,00 kr | 10 000,00 kr
Administrativt Bidrag | 500,00 kr 500,00 kr
Rérligt bidrag - kr
Landslags uppdrag - kr - kr
Extra pengar
Tavlingslicenser - kr
Skatt till Grenen
centralt
Summa 12 355,00 kr { 10 500,00 kr

Det rorliga bidraget ar baserat pa 2004 ars tavlingsstarter, 2005 ars var ej helt kanda vid Agendans tryckning,

s& revidering av siffrorna kommer att ske under 2006

| resuitatet ingar de medel som samilas in uiider 2005 for att anvandas for verksamheten under 2006,
detta belopp ar 46 558 Kr

Samt de av AU planerade dispositionerna for att kunna starka verksamheten under kommande ar. Grenens
resultatutveckling ar for narvarande pa en acceptabel niva medan balansen skall justeras nedat. Det finns
flera satsningar som skall genomfsras framgent under kommande ar
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10. Val av grenstyrelse

Grenchef Mattias Hammarskoid Nyval 1 ar
Vice grenchef Magnus Lundstrom Nyval 2 ar
Sekreterare Bjorn Friberg Nyval 1 ar

Grenkonferensen valde ovanstaende personer till Grenstyrelse

11. Faststillande av antal arbetsutskott

Antal arbetsutskott faststalldes till oférandrade 9 st

12. Val av ledaméter i arbetsutskott och suppleanter till dessa

AU F3A Ledamot Berndt Olsson Nyval 1 ar
Suppleant Benny Pettersson Omval 2 ar
AU F3B Ledamot Jonas Blomdahl Nyval 1 ar
Suppleant Henrik Karhusaari Nyval 2 ar
AU F3C Ledamot Carl-Otto Strandh Nyval 1 ar
Suppleant Jan Boman Omval 2 ar
AU F3D Ledamot Jonas Hagberg Nyval 1 ar
Suppleant Ingvar Larsson Omval 2 ar
AU F4C Ledamot Lars Helmbro Nyval 1 ar
Suppleant Kjell-Ake Elofsson Omval 2 ar
Suppleant Stefan Olsson Nyval 1 ar
AU F58B Ledamot Joacim Goéransson Nyval 1 ar
Suppleant Fredrik Pettersson Nyval 2 ar
AU Aircombat Ledamot Pelle Scherdin Nyval 1 ar
Suppleant Erik Duvefjard Omval 2 ar
AU Sport-Hobbyflyg Ledamot Philip Thulin Nyval 1 ar
Suppleant Viljo Liukko Nyval 2 ar
Suppleant Henrik Torphammar Nyval 1 ar
Suppleant Ingvar Claeson Nyval 1 ar
AU Tjejer Ledamot Lina Franzén Nyval 1 ar
Suppleant Kicki Lindgren Omval 2 ar
Frekvens (inget AU) Ledamot Ingemar Ljung Nyval 1 ar

13. Val av valberedning

Enligt de nya stadgarna valjs denna vid férbundsmétet och ar gemensam for forbundsstyrelsen och
grenstyrelserna.

32 %{ R




14. Ovriga fragor

a) Berndt Olsson tog upp att betraffande klassen F3A Nordic har ett nytt regelférslag av misstag inte tagits
upp till behandling av grenkonferensen. Det ar ett nytt program som tagits fram under hosten tillsammans med
Norge, Danmark och Finland. Det &ar nu inte mojligt att ga tillbaka till de gamla reglerna, de forsta tavlingarna
med programmet kérs under varen. Hur skall man forfara med detta? Det framkom ocksa att detta
gemensamma program inte heller behandlas i Nordiska Konferensens grenkonferens.

Efter diskussion foreslogs att det i inbjudan till kommande tavlingar i F3A Nordic framgar att det ar de nya
reglerna som galler och att AU F3A omgaende skickar in forslaget till Grenstyrelsen och SMFF for
vidarebefordran till Nordiska Konferensens grenkonferens i oktober.

b) Gunnar Eriksson, Lulea stallde fragan om nar det antagna forslaget vid férbundsmotet betraffande nya
utbildningsbevis 1 stallet for RC-certifikat skal! galla.

Efter diskussion framholls att forslaget till utbildningspaket, behérighetsbevis m.m &r en fardriktning som man
skall sikta pa och rimligtvis maste klubbarna ha tid pa sig att gora en anpassning, sa det ar rimligt att 1.1 2007
ar ett lampligt datum.

Gunnar Eriksson dnskade ocksd en samstammighet med vad de olika arbetsutskotten kallas i Agendan, bor
inte vara olika benamningar i texterna. T.ex. Skala, F4C, Konstflyg, F3A. De bor skrivas lika 6veralit.

¢) Anders Anderberg puffade som tidigare fér Midnattsflygning i Lulea 1-7 juli och lockade med flygning
dygnet runt, div. aktiviteter m.m

15 Grenkonferensens avslutning

Bengt-Olof Samuelsson avslutade motet och tackade deltagarna for deras medverkan.

Scllentuna dag som ovan

Vid protokollet: Justeras
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Bjorn Friberg - Bengt-Olof Samuelsson PO Oxvik UWJdornheim

Sektreterare Motesordforande
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