FORBUNDSMOTE
I Sollentuna

1-2 april 2006

KONFERENSPLANER
VERKSAMHETSBERATTELSE
BUDGET
FORSLAG och MOTIONER

med mera



Forbundsmote 2006

Innehall

Verksamhetsberittelse

Resultatrikning, balansridkning, budget, och ekonomisk berittelse
Statistik

Motioner och forslag

Valberedning

Friflyggrenkonferensen

Linflyggrenkonferensen

Radioflyggrenkonferensen

e T A R o

Rostliangd



Forbundsmote 2006

Motesplan
Lordag
13:00-13:10 Oppnande och inledning
13.10-15:00 Forbundsméte
15:00-15:30 Kaffe
15:30-17:00 Forbundsméte
18:00-18:30 Samling
Aperitif
Utdelning av fortjinst- och hogtidstecken
18:30-20:00 Middag
20:00-22:00 Ev. debatt enligt senare uppgitft.
Sondag
09:00-10:30 Forbundsméte om detta ej dr fiardigt
Friflygkonferens
Linflygkonferens
Radioflygkonferens
10:30-10:50 Kaffe
10:50-12:30 Friflygkonferens
Linflygkonferens
Radioflygkonferens
12:30-13:30 Lunch
13:30-15:00 (cirka) Friflygkonferens
Linflygkonferens
Radioflygkonferens

OBS Férbundsmétet borjar pa I6rdagen da ett stadgefdrslag
som férandrar grenarnas sammansattning bér behandlas
innan grenkonferenserna.
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Bild pa Scandic Star Sollentuna

Information om pendeltagsresa fran Stockholm C

Pendeltag mot Mirsta avgar fran stockholm C var femtonde minut. Restiden till Sollentuna ir cirka
femton minuter. Det gér att via SJ att bestilla biljett dnda fram till Sollentuna.
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10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.

Foredragningslista for forbundsmotet

Forbundsmétets Oppnande.

Val av forbundsmoétets ordforande.

Upprop och godkinnande av behorighetsbevis.

Val av ordforande for grenkonferenserna samt sekreterare for forbundsmotet och
grenkonferenserna.

Val av tva justeringsmin att jamte ordforande justera forbundsmotets och grenkonferensernas
protokoll.

Val av fyra rostréknare.

Val av bisittare till ordférande och sekreterare, att tjidnstgora som avlosare, under forbundsmotet
och grenkonferenserna.

Faststillande av foredragningslista.

Fraga om forbundsmotet/grenkonferenserna dr stadgeenligt utlysta.

Faststéllande av rostlingd.

Fragan om forbundsmotets beslutsméssighet.

Forbundets verksamhetsberéttelse (se 1-1).

Revisorernas berittelse. (1-10)

Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen.

Forslag fran forbundsstyrelsen.(se 4-1).

Forslag fran grenstyrelser, forbundskommittéer, distriktsforbund och revisorer (se 4-4).
Motioner (se 4-16).

Redovisning av uppdrag enligt tidigare forbundsmotes beslut.

Arvoden, reseersittningar och andra ersittningar inom SMFF (se 4-18).

Fraga om utgifts- och inkomststat (se 2-1).

Faststillande av antalet styrelseledamoter.

Val av styrelseledamoter.

Val av tva revisorer.

Val av tva revisorssuppleanter.

Val av tre ledaméter 1 valberedningen.

Val av representant i KSAK:s fortroenderad

Val av ordinarie och alternativ delegat till CTAM

Val av ledamot respektive suppleant att inga i Flygsportforbundets styrelse.

Val av ledamot jamte suppleant att inga i Flygsportférbundets valberedning.
Faststillande av tid och plats for nista forbundsmote.

Ovriga fragor.

CIAM-orientering.

Grenkonferens Friflyg (se sektion 6).

Grenkonferens Linflyg (se sektion 7).

Grenkonferens Radioflyg (se sektion 8).

Forbundsmétets avslutande.
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Foredragningslista for grenkonferenserna

Grenkonferensens 6ppnande.

Faststillande av rostlingd.

Grenstyrelsens verksamhetsberittelse.

Revisorernas berittelse. (6-5, 7-7, 8-39)

Fraga om ansvarsfrihet for grenstyrelsen.

Forslag fran grenstyrelsen.

Forslag fran forbundsstyrelse, revisorer och distriktsforbund.
Motioner.

Fraga om utgifts- och inkomststat.

Val av grenstyrelse.

. Faststidllande av antalet arbetsutskott.

Val av ledaméter 1 arbetsutskotten, samt suppleanter till dessa.

. Val av valberedning.

Ovriga fragor.

. Grenkonferensens avslutning.
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Verksamhetsberattelse 2005

Forbundsmote

Forbundsmétet 2005 avholls 2-3 april pa Scandic Hotell Backadal i Goteborg. Forhandlingarna pagick
fran lordag kl 13 till sondag eftermiddag. I vanlig ordning inleddes motet med en kort motesformalia
varefter grenkonferenserna startade.

Styrelsen

Forbundsstyrelsen har under aret haft foljande sammanséttning.

1 januari-3 april 3 april -31 december
Ordforande Robert Sundstrom Magnus Soderling
Vice ordférande Magnus Soderling Per Olle Oxvik
Sekreterare Peter Killoff Peter Killoff
Kassor Lennart Andersson Lennart Andersson
Suppleant Ingemar Ljung Ingemar Ljung
Ledamot, sdkerhet Bo Gardstad Pelle Scherdin
Ledamot, utbildning  Pelle Scherdin Magnus Lundstrom
Ledamot, PREK
Suppleant, sdkerhet Mats Toorell Mats Toorell
Suppleant, utbildning Lennart Christenson Lennart Christenson
Suppleant, PREK Freddy Stenbom Freddy Stenbom
Ordforande 1 L-G Olofsson L-G Olofsson
Friflyggrenen
Ordforande 1 tf. Ingemar Larsson Bengt-Olof Samuelsson
Linflyggrenen
Ordforande 1 Bengt Lindgren Bengt Lindgren
Radioflyggrenen

Mats Bejhem, som av forbundsmdétet valts till ordforande i linflyggrenstyrelsen, valde den 3:e november
2004 att avga. Hans uppdrag dvertogs av Ingemar Larsson, som var vald till vice ordférande i
linflyggrenstyrelsen fram till forbundsmétet 2005.

Under verksamhetséret har forbundsstyrelsen avhallit sju protokollférda sammantraden, och ett
protokollférda per capsulam méte 1 styrelsens AU.

Majoriteten av forbundsarbetet genomfordes pa ideell basis av valda styrelseledamoter och andra
funktiondrer. Exempel pa dterkommande rutindrenden inom 2005-2006 ars styrelse.
e [drottsjuridiskt stod till klubbar och klubbmedlemmar.
e Forfattande av denna verksamhetsberittelse.
e Styrelsens yttrande dver till forbundsmotet inkomna forslag och motioner.
® Budgetarbete infor 2006.
¢ Diverse ekonomiska rutindrenden:
- Loneutbetalningar.
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- Hyresutbetalningar.
- Kontakter med Arbetsmarknadsstyrelsen om lonebidrag.
- Utbetalning av anmélningsavgifter for landslagen.
- Likviditetsplanering.
¢ Deltagande vid CIAM:s plenarméte 2005 (inkluderande kostnader och erséttningar for detta).
¢ Detaljerad uppfoljning av anslutna klubbars tillgang eller fordran pa SMFF.
¢ Deltagande vid FSF:s arsmote.
¢ Kansliets utrustning
¢ Arbetsmiljofragor.
¢ Planering av styrelserelaterat material i kommande MFN.
¢ Planering infor férbundsmote.

Exempel pa nagra sdrskilda fragor som behandlats inom forbundsstyrelsen under 2005 ar:
¢ Ansokningar om belopp ur Rekryterings och Utvecklings fonden.

e Redaktionsradets bemanning.

e Forberedelser infor Skala-VM 2006.

¢ Guide for anliggning av modellflygfilt.

¢ Friagan om uppgradering av forbundets forsiakringsskydd.

e Uppgradering av forbundets medlemssystem.

® Ansokan om ytterligare frekvenstilldelning.

¢ Planering infor deltagande och deltagande 1 Hobbymissan 2005.

¢ Administration av foreningen MFK Direkt.

Internet/ WWW

Under aret har forbundets hemsida drabbats av problem. I tron att en ny hemsida skulle kunna tas i drift
vid en specifik tidpunkt nedrustades underhallet pa den gamla sidan. Nér det visade sig att forbundet
maste byta dven medlemssystem och att n3sport-systemet medgav kopplingar mellan klubbarna och
forbundet sa skots den nya hemsidan ater pa framtiden. Detta har tyvirr inneburit att forbundets hemsida
under aret fungerat mycket daligt i de centrala delarna av hemsidan.

Datasystem

Expeditionens datasystem har ersatts med ett nytt system for medlemshantering. Det nya systemet drivs
av Riksidrottsforbundet och dr Web-baserat vilket gor att det dr mojligt att skota medlemsregistreringen
direkt 1 klubbarna. Det nya datasystemet anvénds redan av 46 av RF:s 68 specialforbund, vilket gor att
SMFF:s initialkostnader blir ldgre. Till systemet hor en ny websida som &r kopplad till alla klubbsidor
med mojlighet att skicka ut meddelanden denna vig och nd alla klubbar med en enda tryckning.
Systemet kommer att utvecklas och trimmas under 2006 och beddms komma att fungera klanderfritt
fran 2007.

Utbildning

Utbildningsutskottet har medverkat i en del utredningsarbete bl.a. angaende certifikatet i framtiden.
Utbildning har @ven under aret, informellt, varit klubbarna behjilpliga vad avser utbildningsfragor.
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Sidkerhet

Under verksamhetsaret genomfordes en kurs for certifikatexaminatorer. Kursen genomfordes med 11
deltagare i Borlidnge den 21/5-2005, handledare var Bosse Gérdstad.

Sakerhetskommittén har medverkat 1 utredningsarbetet kring certifikatet 1 framtiden.

Frekvenser

Dialogen med PTS har under éret fortsatt savél skriftligt, genom skrivelser och e-mail, som muntligt.
Under hosten skedde pa SMFF:s begiran samrad mellan PTS och Hogkvarterets frekvensavdelning.
Resultatet innebir att endast séindning med frekvenshoppande sindare skall ske pa modellflygets kanaler.
Som framgér av forra arets verksamhetsberittelse innebir sindning med frekvenshoppande sindare
ingen storningsrisk pa modellflygfrekvenserna.

SMFF:s ansokan om ytterligare frekvenser 1 35 MHz-bandet resulterade 1 ett delvis positivt beslut 1
slutet av 2005. Ytterligare fem frekvenser har avsatts for modellflyg, 35,230 till 35,270 MHz. Tills
vidare méste dock ansokan goras hos PTS innan man kan anvéinda dem.

SMFF ansoker dérfor om tillstand for 2006, vilket kommer att gélla for alla SMFF-medlemmar.

SMFF begir vidare att PTS avgiftsbefriar de nya frekvenserna, detta innebdr da ocksa att de blir
tillstandsfria i fortsdttningen. PTS beslut kan dock ej forvintas forrin i slutet av 2006.

Under sommaren gjordes en lingre stoningsundersokning pa Bravalla med hjilp av den av SMFF
inkopta skannern. Inga storningar kunde upptickas. En kortare undersokning har ocksa gjorts pa
Torslanda, ej heller diar kunde nagra storningar upptickas.

Expeditionen

Marie Bagge och Elisabeth Carlson har under aret bemannat expeditionen med tillsammans 1,65
heltidstjinster. Peter Killoft har varit expeditionsansvarig.

Pa expeditionen har installerats ny datautrustning som datorer, skdrmar, server och datanit med
kabeldragning for bredbandsanslutning till sammantriddeslokalen. Dvd/video, projektor och hogtalare har
ocksa skaffats och monterats.

De under aret inforda nya rutinerna for utlandsbetalning av internationella tdvlingsavgifter m.m.
respektive bevakning av deltagarnas inbetalningar har fungerat bra.

SMFF:s lokaler har utnyttjats for organisationens egna moten och kurser samt har dven vid nagra
tillfallen lanats ut till andra.

Expeditionens arbete har under aret huvudsakligen bestatt av:
® Medlemsregistrering.
¢ Ekonomisk bokforing.
¢ Kund-och leverantorsreskontra.
e Kontroll och uppfoljning av klubbars skulder/fordringar till SMFF.
e Underlag for adressetiketter till Modellflygnytt.
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e Telefon och e-postkontakter.

e Registrering av inkommande och utgaende handlingar.

e Forberedelser for och efterarbeten till forbundsmétet 1 Goteborg.

¢ Bitréde till styrelsemedlemmar och andra fortroendevalda i deras arbete.
e Sammanstillning av tavlingsstatistik.

e Utfirdande av licenser och certifikat.

® Allmin service till klubbar och enskilda medlemmar.

e Vard av lokaler och inventarier.

¢ Forsiljning av modellflygartiklar.

e Kontakter med FSF.

Klubbar
Klubben Laholm MFK har under aret anslutit sig till Férbundet.

Skala-VM

Forberedelsearbetet under arets inledning inriktade sig fraimst mot att skaffa skriftliga tillstand fran
Forsvarsmakten och Norrképings kommun for att kunna genomfora vérldsmésterskapen pa Bravalla.
Forsvarsmakten gav vid midsommar sitt tillstand och Norrkopings kommun bekriftade sin medverkan
med att bevilja 75 000 kr till tdvlingen.

Under juli genomfordes Skala-SM pé Bravalla. Hosten dgnades ddrefter at att samla underlag for
tavlingsbulletin nr 1 med budget med syfte att kunna foredra dessa vid CIAM:s byraméte i Lausanne i
borjan av december, vilket ocksa gjordes och godkéndes av byran. Inbjudan har dérefter sints till
CIAM:s mer &n 50 lidnder tillsammans med personlig inbjudan till jury och domare.

Miljo

Under aret har arbetet paborjats med att ta fram ett kompendium for klubbarna géllande deras
anlaggningar. En enkit som skickades till klubbarna har fatt stort gensvar och gett en god forstéelse for
hur klubbarna anldggningar ser ut.



Forbundsmote 2006

1-5

Forsikringar

SMFF har under 2005 liksom tidigare ar
tillhandahallit en ansvarsforsdkring &t
alla medlemmar. Forsidkringens
huvudsakliga syfte &r att skydda den
enskilde medlemmen mot de kostnader
gentemot tredje person som kan uppsta
vid modellflygrelaterade olyckor. En
broschyr som beskriver
ansvarsforsdkringen, och dven nagra
forsékringar som tillhandahalls via RF,
har dels funnits pa
www.modellflygforbund.se samt funnits
tillgéinglig i tryck for de som sa dnskat.
Se separat ruta for detaljer om
forsékringen.

Dessutom innehar forbundet en
formodgenhetsbrottsforsdkring som
géller for forbundet och alla anslutna
klubbar. Ett exempel som forsédkringen
tiacker dr om klubbens kassor
forskingrar klubbens medel. Sjélvrisken
for denna forsédkring dr ett basbelopp.
Ett basbelopp var undet aret cirka
39000 kr.

SMEFEF:S olycksfallsforsdkring omfattar alla
medlemmar for den skada som kan dsamkas dem
till f6ljd av deras utdvande. Forsdkringen kostar
cirka en krona per medlem och ar. Forsikringen
tecknades 1 bolaget if... . Se separat ruta for detaljer

om forsikringen.

SMFF:s ansvarsforsiakring

SMFF:s ansvarsforsakring ticker den skada ditt modellflygplan kan
asamka person och materiel. Ett exempel #r att ditt flygplan stortar i en
bil eller d4 det kolliderar med ett annat flygande foremal. Aven
personskador ticks. Forsikringen géller dven da icke-medlemmar
tillfalligt deltar i verksamheten, till exempel under skol- eller ‘kdnn pa’
flygning.

Forsikringen dr en sé kallad subsididr forsidkring. Det betyder i detta fall
att den ticker det skadevallarens 6vriga forsékringar (vanligen
hemforsikring) inte ticker. Om denne inte har ndgon hem-forsékring
giller ansvarsforsdkringen fran forsta kronan.

Forsidkringen giller pa de platser som varje enskild klubbstyrelse
beslutat vara klubbens officiella flygfilt. Det kan gidrna vara flera filt,
men klubben maste formellt besluta om detta. Forsikringen géller
saledes inte vid flygning pa icke anvisad plats.

Hogsta ersittningsbelopp dr 10 000 000 kronor och sjilvrisken dr 10%
av ett basbelopp.

Undantag:

e Forsdkringen giller inte for skador som uppkommer vid flygning
utanfor omrade som godkints av SMFF eller ansluten klubbs
styrelse.

e Skada som omfattas av skadevallarens egen hem- eller villa-
forsdkring.

e Forsdkringen giller enbart inom Norden, forutom de personer som
uttagits att representera Sverige vid internationella tévlingar.

e Forsdkringen giller enbart verksamhet som bedrivs enligt de regler
och bestimmelser som giller inom SMFF, savil under tidvlingar som
andra aktiviteter.

SMEFF:s olycksfallsforsikring

SMFF:s olycksfallsforsakring ticker den skada som drabbar
medlemmarna under utévande av modellflygning.

Ersittningar sker i relation till den uppkomna skadan efter
forsidkringsbolagets normer. maxbeloppen ér:

Medicinsk invaliditet
Ekonomisk invaliditet
Dodsfall

Like-, rese. och
tandbehandlingskostnader
Rehabilitering

5 basbelopp
10 basbelopp
0,5 basbelopp

skéliga kostnader
2 basbelopp

Merkostnader:

Personliga tillhorigheter
Extra kostnader under den
akuta ldkningstiden

0,5 basbelopp

3 basbelopp
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Luftfartsmyndigheter

Under aret har det hallits fortlopande kontakter med foretridare for Luftfartsinspektionen. Vid
samradsmote géllande distinktion mellan modellflyg och UAV har forbundet varit representerat av tva
styrelseledamoter.

Kungliga Svenska Aeroklubben (KSAK)

Bengt-Olof Samuelsson representerade SMFF vid de moten inom KSAK:s fortroenderad som anordnats.

Svenska Flygsportforbundet (FSF)

I FSF:s styrelse har Pelle Scherdin och Magnus Soderling varit fristaende ledamot och Bengt Lindgren
varit ledamot for modellflyg. FSF har beviljat projektbidrag till SMFF {or foljande projekt: Méssor,
Rekrytering, Téavlingsstdd och Miljo. Dessa projekt har startats och kommer att slutforas under forsta
halvéaret 2006. Ledaméterna har arbetat for en ny modell att registrera klubbarna i FSF och att detta
skall bli en affdr mellan FSF och grenforbund. Nu ér detta en affdr mellan FSF och klubbarna vilket blir
fel och stiller till problem.

FSF driver ett aktivt Nordiskt och Baltiskt samarbete som kommer att fordjupas under de ndrmsta aren.
Vidare sa bedrivs ett arbete mot de Asiatiska linderna.

Rekryterings och utvecklingsfonden 2005
Fonden har under aret beviljat Malmoé RFS, LinkOpingseskadern, Sigtuna modellflygklubb, Ange

modellflygklubb och Uppsala Flygklubb tillsammans 17250 kr. Pengarna har huvudsakligen gillt inkdp
av R/C-skolflygutrustning.
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PR-verksamhet

SMEFF har under 2005 deltagit vid ett flertal tillfidllen 1 méssor och utstéllningar och dér visat upp sin
verksamhet. Detta har skett med hjilp av vara medlemmar och deras klubbar. Forbundsstyrelsen tackar
for denna fina insats att sprida var verksamhet. Forbundet har deltagit med personal och material vid
foljande tillfillen:

- Nordstan i Goteborg under mars manad, som dr en méssa som ticker en stor del av Vistsverige.
Fordelen med denna méssa dr att man triffar personer som inte &r frélsta och vi triffar en hel del grupper
som vi normalt inte tréiffar. Forbundet delar pa dessa tillstéllningar ut Myggan som &r forbundets
nyborjarmodell. Byggsatsen delas ut till knattar pa 0 - 99 ar.

- LEN har ett samarbete med Flygvapenmuseet under sportloven och vi var dar med vara Myggor och
delade ut samt att man flog 1 museet.

- Forbundet deltog ocksa pa Hobbymiéssan i Allhelgonahelgen i november tillsammans med SLM och
FSF. FSF representerades av Ballong vid detta tillfille. Konceptet ér lite annorlunda da vi premierade
vara juniorer samt nagra utvalda seniorer som Lars Helmbro for att visa upp sin J11 for publiken och
vicka intresse for Skala VM 2006. Jonas Romblad visade upp sin F1D maskin for att fa lite kontrast pa
saker och ting Denna jittemaskin vigde med motor 1,8 gram. Juniorerna som fick presentera sina egna
klasser var 3 friflygare, Daniel och Oskar Findahl och Thomas Stalhandske samt Douglas Scherdin som
presenterade Air Combat. Utover dessa hjilpte grencheferna 1 Lina och RC till samt AU tjejer genom
Kicki Lindgren samt dvriga deltagare. Forbundsstyrelsen tackar alla som hjilpte till. Vi tackar Red
Baron for sitt tappra flygande pa utsidan med ¥2A Combat

Modellflygnytt

Modellflygnytt utkom under dret med sex nummer. Liksom foregaende ar producerades tidningen av
Allt Om Hobby AB till ett fast pris. Forbundet har under aret varit aterhallsamma med de pengar som
budgeterats till tidningen, exempelvis ersittningar och arvoden till skribenter.

Produktionen av tidningen liksom foregaende ar varit reglerat i ett avtal mellan Forbundet och Allt Om
Hobby AB dir forlaget ansvarar for det redaktionella arbetet, tryckning och annonsservice. SMFF
betalar 50 000 kr per nummer till forlaget och star dven for distributionskostnaden. SMFF kan dven
finansiera eventuella erséttningar for skrivna artiklar i form av text, bild eller andra utligg. SMFF far
saledes produktionen till ett nagorlunda fast pris, behover inte ligga ner arbete pa annonsadministration
och tar inte heller ndgon risk vad giller uteblivna annonsintékter.

Redaktionsradet

Redaktionsradet har bestatt av Bengt Lindgren Jan Holmquist och Philip Thulin. 2 méten har
genomforts och dir emellan har en dialog med varandra héllits. Tidningen lider av att vi modellflygare
sjdlva producerar for lite material och att vi kommer in med detta for sent. Om alla kan hjilpas at att
skriva lite om mycket sa kommer tidningen att bli &nda bittre 4n vad den &r nu.
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Vi kommer att under 2006 forsoka hitta nya vinklar och skribenter.

Tack

Forbundet vill rikta ett sérskilt tack till foljande personer som under aret gjort en insats for forbundet:

Bengt-Olof Samuelsson for att ha representerat forbundet vid CIAM:s plenarmote 1 mars. Bengt-Olof
tjanstgjorde dven som ordférande vid forbundsmotet.

Johan Bagge for att givit datortekniskt stdd till expeditionen. Johan har dven varit sammankallande i
Museigruppen.

Bjorn Friberg for att ha bidragit till fornyelse av kansliets datorutrustning.

Alla som bidragit med text och bild till Modellflygnytt.

Marie Bagge och Elisabeth Carlson pa expeditionen for det gangna aret.

Daniel Findahl, Oskar Findahl, Douglas Scherdin, Kicki Lindgren, Susanne Lindgren, Fredrik
Andersson Lars Helmbro och Thomas Stalhandske for sina insatser vid Hobbyméssan 2005.
Alla funktiondrer vid tavlingar, flygtriffar, uppvisningar och flygdagar.
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Magnus Soderling

Peter Killoff

Pelle Scherdin

L-G Olofsson

Bengt Lindgren

Per Olle Oxvik

Lennart Andersson

Magnus Lundstrom

Bengt-Olof Samuelsson

Ingemar Ljung
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Revisionsberittelse
Till forbundsmotet i Sveriges Modellflygforbund

Org nr 825000-8532

Vi har granskat arsredovisningen och bokforingen samt styrelsens forvaltning i Sveriges
Modellflygforbund for ar 2005. Det dr styrelsen som har ansvaret for rikenskapshandlingarna och
forvaltningen. Vart ansvar 4r att uttala oss om arsredovisningen och forvaltningen pa grundval av var
revision.

Revisionen har utforts i enlighet med god revisionssed 1 Sverige. Det innebir att vi planerat ch
genomfort revisionen for att i rimlig grad forsidkra oss om att arsredovisningen inte innehaller visentliga
fel. En revision innefattar att granska ett urval av underlagen for belopp och annan information 1
rakenskapshandlingarna. I en revision ingar ocksa att prova redovisningsprinciperna och styrelsens
tillimpning av dem samt att bedoma den samlade informationen i arsredovisningen. Vi har granskat
visentliga beslut, atgédrder och forhallanden i foreningen for att kunna bedoéma om nagon
styrelseledamot har handlat i strid med forbundets stadgar. Vi anser att vér revision ger oss rimlig grund
for vara uttalanden nedan.

Arsredovisnjngen har upprittats i enlighet med arsredovisningslagen och ger diarmed en réttvisande bild
av forbundets resultat och stillning i enlighet med god redovisningssed i Sverige.

Vi tillstyrker att forbundsmétet beviljar styrelsens ledamoter ansvarsfrihet for rakenskapsaret.

Njurunda och Sorunda 1 februari 2006

Anders Ericsson Bo Modigh
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Balansrikning SMFF 2005-01-01 - 2005-12-31

Tillgangar IB 2005-01-01  UB 2005-12-31
Kassa/Bank/Postgiro 1180 740 1455 273
Fordringar 79100 87 470
Férutbetalda kostnader 0 0
Inventarier Expedition 6 281 37 925
Inventarier Friflyg 1 1
Inventarier Linflyg 1 1
Inventarier Radioflyg 1 1
Summa tillgangar 1266 125 1580 670

Skulder & Eget kapital

Skulder -410 642 -402 398
Eget kapital -324 613 -602 822
Friflyggrenens behallning -21 840 -40 951
Linflyggrenens behallning -75 823 -75 246
Radioflyggrenens behalining -154 998 -201 556
Redovisat resultat -278 209 -257 697
Summa Skulder & Eget kapital -1 266 125 -1 580 670

Férklaring till differensen mellan Arets resultat i resultatrakningen
och Redovisat resultat i balansrékningen

Grenarnas behallning ovan innehaller férutom &rets resultat fér grenen &ven
under aret erhallet grenbidrag.

Eftersom grenbidraget endast &r en omférdelning av balanserade medel méaste redovisat
resultat berédknas enligt nedan for att dverensstdmmelse skall erhallas med
resultatrdkningen.

Grenens
6kade/minskade
behéllning
Resultat totalt enligt resultatrdkning (omvéant tecken) -322 789
Friflyggrenen direkt resultat -16 889
Friflyggrenen grenbidrag 36 000 19111 2
Linflyggrenen direkt resultat -17 077
Linflyggrenen grenbidrag 16 500 -577 2
Radioflyggrenen direkt resultat -50 942
Radioflyggrenen grenbidrag 97 500 46 558 2)
Redovisat resultat enligt ovan -257 697

1) Se den totala resultatrédkningen
2) Se respektive grens resultatrdkningar

Samtliga virden i ovanstaende redovisning dr 6resavrundade. Berdkningar har utforts med tva
decimaler varvid differens kan uppkomma vid manuell summering av redovisade belopp.
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Resultatrikning SMFF 2005-01-01 - 2005-12-31

Intékter
Medlemsavgifter
Modellflygnytt
Licenser/Certifikat
Start/Anmalningsavgifter
Forsaljning
FSF/FAIl-bidrag
Lénebidrag

Overskott MFK Direkt
Ovriga intakter
Summa intékter

Kostnader

Inkdép materiel for frsaljning
Start/Licensavgifter
Modellflygnytt
Lokalkostnader
Forbrukningsinventarier
SM/RM-plaketter

Rep. och underhall
kontorsmaskiner
Resekostnader

PR

Representation
Kontorsmateriel

Porto och frakter
Telekostnader

Forsakringar

Arvoden
Sammantradeskostnader
Bankkostnader
Personalkostnader
Avskrivning maskiner & inventarier
Medlems o féreningsavgifter
Ovriga kostnader

Réntor

Summa kostnader

Arets resultat

Samtliga virden i ovanstaende redovisning dr oresavrundade. Berdkningar har utforts med tva
decimaler varvid differens kan uppkomma vid manuell summering av redovisade belopp.

Utfall 2005

1764 690
180 985
55 370
33 396
44 182
190 000
160 022
2790

15 042
2446 476

-78 896
-191 074
-440 028

-98 851

-33 570

-10 096

-16 892
-284 001
-14 630
0

-33 398
-207 945
-54 411
-19 830

-9 991

0

-6 204
-556 300
-25 243
1133

-43 483

21

-2 123 687

322 789

Budget 2005

1750 000
210 000
54 000

18 000

43 000

0

180 000
28 000

0

2283 000

-37 000
-184 500
-485 000

-95 000

-29 000

-2 000

-17 000
-288 500
-41 500
-1 500
-51 000
-210 000

-15 500
-29 500

-10 000
-500

-6 000
-559 300
-17 000

0

-227 500
0

-2 307 300

-24 300

Budget 2006

1765 000
190 000
56 000
544 000
246 000
0

170 000

3 000

0

2974 000

-45 000
-942 500
-465 000

-99 000

-45 000

-6 500

-17 000
-275 500
-39 000
-1 500
-39 000
-210 500

-46 500
-25 500

-10 000

0

-6 000
-582 000
-30 000

-4 500
-171 500
-500

-3 062 000

-88 000
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Resultatrikning SMFF 2005-01-01 - 2005-12-31

Resultat per avdelning

Avd 1 Organisation

Summa intakter 2196 634 2 029 000 2723 000
Summa kostnader -1 206 914 -1 327 000 -1 949 000
Resultat Avd 1 Organisation 989 720 702 000 774 000

Avd 2 Expedition

Summa intakter 166 372 188 000 179 000
Summa kostnader -748 395 -740 000 -803 000
Resultat Avd 2 Expedition -582 023 -552 000 -624 000

Avd 4 Friflyggrenen

Summa egna intékter 22 263 13 000 14 000
Summa kostnader -39 152 -47 800 -53 000
Resultat Avd 4 Friflygqrenen -16 889 -34 800 -39 000

Avd 5 Linflyggrenen

Summa egna intékter 6 165 7 000 7 000
Summa kostnader -23 242 -43 000 -47 500
Resultat Avd 5 Linflyggrenen -17 077 -36 000 -40 500

Avd 6 Radioflyggrenen

Summa egna intékter 55 042 46 000 51 000
Summa kostnader -105 984 -149 500 -209 500
Resultat Avd 6 Radioflygqrenen -50 942 -103 500 -158 500
Arets resultat 322 789 -24 300 -88 000

Samtliga virden i ovanstaende redovisning dr oresavrundade. Berdkningar har utforts med tva
decimaler varvid differens kan uppkomma vid manuell summering av redovisade belopp.
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Noter till ekonomisk redovisning

1.
| resultatet under " Avd 1 Organisation" ingar kostnader som &r redovisade som projekt enligt nedan

Utfall 2005 Budget 2005 Budget 2006
Férbundsmote 76000 100000 96000
Styrelsen 57000 56000 58000
Revision 12000 15000 14000
Massor/utstalin. 11000 23000 24000
PR/Annonser 6000 25000 50000
Utbildning 10000 20000 20000
Miljo 11000 45000 42000
VM-2006 71000 50000 21000
Webb/It 48000 100000 44000
Modellflygnytt 384000 433000 418000
Stadgekommite 7000 0 0

2.
Specifikation av &vriga kostnader i "avd. 1 Organisation” Budget 2006

Klubbregisteringsavgifter FSF 100.000:-

3.
Av medlemsavgiften pa 1 764 690 kr harrér sig 1 707 090 kr fran 5 173 medlemsavgifter & 330 kr, 57 600 kr
fran 576 medlemasvgifter 4 100 kr.

4

Av Modellflygnytts kostnader utg6rs 300 000 kr f6r redaktionellt arbete och tryck (som utférs av Allt Om
Hobby AB). Ovriga kostnader utgérs till stérsta delen av frakt och porto, men dven arvoden och ersattningar
till skribenter och distributionsavagifter.

5.

Budgeterat underskott f6r 2006 beror pa att grenarna totalt tér pa sina tillgangar.

6.

| kostnadslaget telefonkostnader ingar dven datakommunikation(ca 44000.-, ar 2005)

| Budget 2006 INTAKTER start/anmalningsavg. ingar VM2006 med ca 520.000:-

| Budget 2006 INTAKTER Férsaljning ingar VM2006(6vriga intakter) med ca 207.000:-

| Budget 2006 KOSTNADER start/licensavg. ingar VM2006(Tavlingskostnader) med ca -727.000:-
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Statistik

1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

Antal medlemmar 10328 10183 9766 8890 8527 8361 7701 7874 7802 7828 7668 7627
Medlemmar yngre' 4643 4353 3961 3378 3028 3022 2577 2601 2497 2366 1753 1653
Medlemmar idldre*> 5668 5810 5805 5512 5499 5339 5124 5273 5305 5462 5915 5974

Varav MFK Direkt® 17 20 157 81 176 180 177 180 154 144 94
Nyrekrytering, alla 1450 1315 1385 1398 1359 1362 1241

aldrar

Antal klubbar 226 226 233 230 215 228 221 211 209 211 212 208
Antal styrelse- 5(1) 6 82) 6 7 6 6 8 6 6 6 7
moten

Antal AU-méten 2 2 8 8 7 6 5 1
Anstillda (manar) 1.66 1.65 165 168 140 140 240 185 165 165 1.65
Utf. FAI-licenser 116 117 135 108 115 105 133 131 132 120 127
Antal forslag 15 0 2 0 3 0 0 10 7

lamnade till CIAM

Medlemsavgift, Sen 150 165 200 230 230 230 300 300 300 300 325 330

Medlemsavgift, Jun 50 55 55 65 65 65 100 100 100 100 110 100

" Till och med 2003 var yngre medlemmar sidana som inte uppnatt dldern 26 ar under verksamhetsaret. Fran 2004 var dldre
medlemmar sadana som inte uppnatt dldern 20 ar under verksamhetsaret.

* Till och med 2003 var ildre medlemmar sadana som hade fyllt minst 26 under verksamhetsaret. Fran 2004 var ildre
medlemmar sadana som hade fyllt minst 20 under verksamhetsaret.

? Fore 1998 hette dessa “direktanslutna medlemmar”.
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Forslag fran forbundsstyrelsen
Nr 1 om medlemsavgifter ar 2007

Styrelsen foreslar avgifter enligt nedan for 2007.

Medlemmar idldre #n 20 ar (fodda fore 1987-01-01) 370 SEK
Yngre medlemmar 140 SEK
Familjemedlemskap 370 SEK

Klubbar som sjdlva administrerar sitt register via Klubben Online far 40 SEK rabatt pa
medlemsavgiften.

Nr 2 om Klubbregistreringsavgift

Styrelsen foreslar att klubbregistreringsavgiften aterinfors och att den for 2007 dr 0 SEK.

Nr 3 om Stora grabbar mérke

Styrelsen foreslar att ett fortydligande skall goras i statuterna.

Redan idag sammanriknar man podngen fran de tre grenarna, sa som statuterna #r skrivna dr detta inte
en sjidlvklarhet och darfor foreslar forbundsstyrelsen nedanstaende fortydligande.

Erforderligt antal poing for erhallande av mérket dr 35.

Ersittes med:

Erforderligt antal poing for erhallande av mirket dr 35 modellflygpoéng.

Nr 3 om stora grabbars Mérke

Styrelsen foreslar att det inférs en ny niva i stora grabbar. Modellflygare som erhallit minst 350 Stora

Grabbars Poing inom modellflyget skall kallas Stor Diamant Grabb och ha riitten att i ett Stora
Grabbars Miirke béra en diamant.
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Stora Grabbars Marke

Utmarkelsen Stora Grabbars Marke i modellflyg instiftades i januari 1971, da gallande regler
antogs. Senaste tilldgg antogs 2004.

Poangberakningen bestimdes att goras retroaktivt fran 1950 for SM, NM och VM, fran 1968
tor EM och fran 1972 f6r DM World Cup deltavlingar raknas fran 1987 och lagpoang fér VM
och EM fran 1992.

Erforderligt antal poang for erhdllande av market dr 35 modellflygpodng.

Modellflygare som erhallit minst 350 Stora Grabbars Poing inom modellflyget skall kallas Stor
Diamant Grabb och ha riitten att i ett Stora Grabbars Miirke biira en diamant.

Resultat raknas endast for deltagande i seniorklass.
Endast av FAI sanktionerade VM-, EM- och World Cup tavlingar samt NM, SM och DM.
For rekord erhalles poang vid Varldsrekord, Nordiskt rekord och Svenskt rekord.

Resp. grenchef ansvarar for SG-podnglistan och tillkdnnager de forandringar som sker en
gang arligen i samband med verksamhetsberattelsen.

Poanglistan individuellt
Plac VM EM WCT WCC NM SM DM

1 35 20 5 10 7 5 1
2 25 15 4 7 4 3

3 18 10 3 6 2 1

4 12 7 2 5 1

5 10 4 1 4

6 8 2 3

7 5 1 2

8 3 1

9 2

10 1
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Poanglistan lag
Plac VM
10

N Ol i W DN -
— N W O N

Vid laginsatser far dven lagledaren poang, dock ej dubbla om han/hon ingar i laget.

Poanglistan rekord

_ N W RN

Varldsrekord

Nordiskt rekord

Svenskt rekord

15

5

3

VM Virlsmiésterskap
EM Europamisterskap
WCT  Virldscupstivling
WCC  Virldscup totalt.
NM Nordiskt Misterskap
SM Svenskt Misterskap
DM Distriksmésterskap
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Forslag fran kommittéer

Upplands Visby 2006-02-05

Nr 1 Fran utbildningsutskottet och siikerhetskommittén

Forandringar av certifikatsystemet

Bakgrund

Sidkerhet och utbildning har fatt uppdraget att utreda RC-certifikatet i framtiden.

Lagstiftningen kryper allt ndrmare inpa modellflyget och for att forekomma den situationen hojdes en
rost for att foridndra certifikatsystemet.

Alla aerodyner over 150 kg kommer att omfattas av EASA:s (EUs) lagstiftning fr.o.m. 2006 oavsett
system for styrning.

2005 paborjade Lyftfartsstyrelsen (LFS) arbetet med svensk lagstiftning rorande UAV (Unmanned
Aerial Vehicles) under 150kg. Dit kommer all obemannad luftfart i kommersiellt syfte att klassas, fran
149,9 kg helikopterplattform ner till parkflyers med videolink om dessa filmer séljs kommersiellt,
publiceras 1 kommersiellt media, eller motsvarande. Detta beslut innebér att for att bedriva kommersiell
obemannad luftfart (UAV) kommer det att krdvas, utfirdat fran LFS, flygtillstand (AirOperators
Certificate/AOC), samt pilotbeborighet (Remote Pilot License) med tillhorande kostnader.

Dessutom krivs DOA och POA, d v s tillstand att konstruera och producera UAV, samt ett godként
underhéllssystem.

Enligt lag dr LFS den enda som &ger ritt att utfiarda flygcertifikat i Sverige.

Certifikatet idag

Certifikatet i dag har brister.

Certifikat enligt definitionen dr en behorighet/rittighet, vilket innebér vissa forpliktelser.

Varfor har inte alla certifikat idag om det dr en behorighet? Vilken administrativ organisation krivs for
obligatoriska certifikat?

Vissa klubbar anvinder idag certifikaten som en behorighetshandlig. Vad ger detta for effekter, for eller
emot, SMFF som forbund?

Certifikat skall i sa fall utfiardas pa lika villkor, vilket till att borja med kréver en standardiserad
certifikatkontrollant utbildning. Detta finns ej och har ej funnits.

Om man har en behorighet och misskoter denna skall man kunna frantas denna. Vem har ritten att
aterkalla ett RC-certifikat? Och till vilken instans overklagas detta beslut? Vilket #r regelverket bakom
den aterkallande processen?
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Certifikatet imorgon

Gor om certifikatet fran ett behorighetsbevis till ett utbildningsbevis. En utbildning/examen kan du
aldrig frantas, med det faller problemet med aterkallande. Utbildning r frivilligt.

Skapa ett “certifikat” som inte kan 6vertas av myndigheten (LES), med risk att vi pafors tillhrande
kostnader och byrakrati.

Dela “certifikatet” i tva delar, en teoretisk och en praktisk (mer nedan).

Ersitt klubbens sidkerhetsansvarige med en utbildnings- och sidkerhetsansvarig (Usa).

Ersitt certifikatkontrollanten med en testledare, (Usa eller av honom lokalt utsedd 1amplig person).
Ersiitt certifikatkontrollantutbildningen med ett frivilligt, aterkommande utbildnings- och
sdkerhetsseminarium for utbildnings- och sidkerhetsansvariga, testledare och klubbfunktionirer.

Certifikatet praktiskt

Teori:

Teoriutbildning dr 6ppen for alla, SMFF-anslutna savil som icke SMFF-anslutna.

Utbildning genomfors interaktivt, webbaserat eller via CD-rom, och innehaller sikerhetsrelaterat
material, lagar som beror oss, flygforeskrifter, kemi, miljoaspekter, (Ijud), radioldra, m.m.
(Teoriutbildningen kommer 1 etapp 2 att kompletteras med en interaktiv “pilot”-utbildning, mer riktad
mot flygovningar.)

ALLA kan efter avklarat kunskapstest ange persondata och skriva ut sitt teoridiplom och/eller mot ringa
kostnad bestilla utbildningsbevis/vimpel?/mirke? fran expeditionen. Samtidigt som teoriprovet
registreras skickas ett vilkomnande brev/mail tillbaka med information om SMFF och var man nar
nidrmaste SMFF-ansluten modellflygklubb.

Teoridiplomet bevisar att jag dr inforstadd med sidkerhetsriskerna runt modellflyg, savil nér jag gar ut i
parken med min slowflyer, som pa modellflygfiltet tillsammans med andra modellflygare.

(Pa modellflygfiltet kan det av ”Usa”, eller delegerad, vara lampligt att komplettera
teoridiplomet med en muntlig genomgang av lokala foreskrifter, “Instruktioner for siker
modellflygning”, utbilda, ge rad och tips, stimulera.)

Praktik:

Praktik genomfors i klubbens regi.

Malet 4r att visa upp att man kan flyga pa ett sdkert sitt, for sig sjdlv andra och modellen.

Tillsammans med testledare genomfors en flygning som visar att kandidaten pa ett sékert sétt kan
genomfora flygning enligt ett pa forhand uppgjort program. Programmet ska innefatta enkla 6vningar
(liknande dagens RC-certifikat) anpassade till platsen och modellen. Diplomflygningen &r inte ett prov.
Utbilda, testa, stimulera, utveckla.

Efter klarad test utfdrdas lokalt ett RC-diplom, dérefter kan kandidaten, mot ringa kostnad, kdpa
utbildningsbevis/vimpel ?/mirke?
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Uppvisning

Pa flyguppvisning enligt BCL kommer, enligt lag, Display Permit (uppvisningstillstand) att krivas
(implementeringsdatum okint).

Utfardanderitten for DP for modellflygare kommer enligt indikation, fran LFS, att delegerats SMFF.
DP utfardas av SMFF centralt efter att enskild pilot rekommenderats av sin lokala Usa for detta.

DP ir en behorighet som hanteras av SMFF centralt pa uppdrag av LFS.

DP kan savil som utfirdas dven aterkallas.

Vart forslag ér:

-Utoka uppdraget for klubbens sidkerhetsansvarige till att vara utbildnings- och sikerhetsansvarig.
-Ersitt RC-certifikatet med ett Teori-diplom och ett av klubben utfdrdat RC-diplom.

-Ersitt certifikatkontrollantkursen med ett arligt aterkommande utbildnings- och sidkerhetsseminarium
for klubbfunktionir.

Magnus Lundstrom, Utbildning Pelle Scherdin, Sikerhet

Forbundsstyrelsen tillstyrker forslaget.
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Nr 2 Fran stadgekommittén Forslag till nya stadgar for SMFF
Kapitel 1 Allmént

1 § Sveriges Modellflygforbunds (SMFF) mal och inriktning

Forbundet skall:

e frdmja, leda och administrera modellflyget inom Sverige och representera Sverige internationellt
arbeta for att kvinnor och min i alla aldrar engageras i modellflyg som tidvlings- och breddidrott
verka for bildandet av klubbar som bedriver modellflyg och stédja klubbarna i deras verksamhet
foretrida modellflygets intressen i forhéllande till myndigheter, allmidnhet, massmedia och
intresseorganisationer

arbeta for 6kade kunskaper om modellflyg

arbeta for okad sédkerhet vid utovande av modellflyg

ge modellflygare i Sverige mojligheter att deltaga och hivda sig vil i internationella tivlingar
verka for internationella kontakter och utbyten

2 § Verksamhetsinriktning
Forbundet skall bedriva sin huvudsakliga verksamhet inom f6ljande verksamhetsomraden:
e Friflyg

e Linflyg
e Radioflyg

3 § Sammanséttning
Forbundet bestar av de foreningar som upptagits i SMFF och Svenska Flygsportférbundet (FSF) som
medlemmar och som bedriver verksamhet inom ett eller flera av SMFF:s verksamhetsomraden. SMFF kan
efter styrelsebeslut dven godkinna annan férening som medlem.

4 § Tillhorighet
Forbundet ér anslutet till FSF och utgor FSF:s grenforbund for modellflyg. Genom anslutningen till FSF
tillhor forbundet Riksidrottsforbundet (RF).
Forbundet foretrader modellflyget i Sverige gentemot den internationella flygsportens organisation
Fédération Aéronautique Internationale (FAI) via medlemskapet i FSF.

5 § Beslutande organ

Forbundets hogsta beslutande organ dr forbundsmotet och extra forbundsmotet. Nir forbundsmotet ej dr
samlat dr forbundsstyrelsen hogsta beslutande organ.

6 § Verksamhets- och rikenskapsar

Forbundets verksamhets- och rikenskapsar édr kalenderar.
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7 § Medlemskap
Ansokan om klubbmedlemskap skall vara upprittad enligt SMFF:s anvisningar.
8 § Bestraffningsiirenden

Bestraffningsidrenden handldggs enligt bestimmelserna i Riksidrottsforbundets stadgar kapitel 14,
Bestraffningsdrenden med foljande undantag:

- bestraffningsmyndighet i tdvlingséirenden &r respektive verksamhetsomrades styrelse

- bestraffningsmyndighet i 6vriga drenden &r férbundsstyrelsen

Overklagan av beslut kan ske till FSF.

9 § Uteslutning ur SMFF
For forening som dr medlem i SMFF giller FSF:s stadgar i fragor om uteslutning.
10 § Andring av stadgar

Andring av eller tilléigg till dessa stadgar fér, efter forslag frin forbundsstyrelse eller efter motion, ske dé
minst 2/3 av de vid forbundsmote avgivna rosterna beslutar om det. Beslut om @ndring av stadgarna enligt
ovan skall gilla fran och med den 1 januari aret nirmast efter beslutet, om inte annat anges i beslutet.

11 § Upplosning av SMFF

Upplosning av SMFF far endast ske efter beslut av tva pa varandra f6ljande forbundsméten med minst en
méanads mellanrum, varav minst ett forbundsmote skall vara ordinarie. Justerat protokoll fran foregaende
mote skall vara offentliggjort minst 14 dagar fére mote tva. For att beslut om upplosning skall gilla fordras
2/3 majoritet av avgivna roster. Beslut om upplosning skall stadfistas av styrelsen for flygsportforbundet.
Vid beslut om uppl6sning skall anges att SMFF:s kvarstaende eget kapital skall anvéndas till
modellflygverksamhet, eller liknande dndamal, bland ungdom.

12 § Beslutsfattande

Med undantag for sadana #drenden, for vilka en annan ordning bestéimts i dessa stadgar och vid val av
ledamot i forbundsstyrelsen eller av revisor, avgors i hidndelse av omrostning alla fragor genom enkel
rostmajoritet (i sakfrigor av absolut majoritet, vid val av relativ majoritet).! Vid lika rostetal har
ordféranden utslagsrost utom vid forbundsmote da bestimmelserna i forsta stycket under § 22 Rostning
giller.

Styrelsen far delegera sin beslutanderitt i enskilda drenden eller i grupper av drenden till kommitté eller
verksamhetsomrade. Sddant 6verlatande skall framga av styrelseprotokoll.

13 § Kommittéer

! Enkel majoritet kan antingen vara absolut eller relativ.
Absolut majoritet = mer &n 50 % av avgivna roster.
Relativ majoritet = ett forslag har fler roster &n nagot annat forslag.
Kvalificerad majoritet = minst 2/3 eller annan hogre andel av avgivna roster
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Kommittéer skall ges en tidrymd inom vilken uppdraget skall vara slutfort liksom uppgift om de
ekonomiska ramar de skall arbeta under.

14 § Tavlingsverksamhet

Verksamhetsomradena skall inspirera och medverka till olika former av tdvlingsverksamhet. Respektive
verksamhetsomrade ansvarar for anordnande av Svenska Misterskap.

Sanktion av tivling.
Klubb skall for att inbjuda till nationell tidvling, begira sanktion hos respektive verksamhetsomrade.
Tavlingar skall offentliggéras pa SMFF:s officiella publiceringsplats.

Deltagande i tivling.
Varje registrerad icke avstingd klubbmedlem i SMFF har ritt att delta i sanktionerad tévling.

Utlandsrepresentation.

SMFF skall representeras med landslag i internationella tivlingar i den omfattning styrelsen pa forslag av
respektive verksamhetsomrade beslutar. Principer och regler for uttagning av landslag skall faststéllas av
forbundsméte. Uttagning av landslag verkstills av respektive verksamhetsomrade.

15 § Fortroendeuppdrag

For samtliga fortroendeuppdrag inom Forbundet giller att fortroendevald inte far utnyttja sin post
for syften, som star i strid med férbundets allmidnna malséttning, stadgar och beslut eller for egen
vinning.

Kapitel 2 Forbundsstimma
16 § Tidpunkt och kallelse

Ordinarie forbundsmote halls en géng arligen senast den 15 april pa tid och plats som forbundsstyrelsen
bestimmer. Férbundsmotet bor hallas fore FSF:s arsstimma. Forbundsstyrelsen skall utsénda kallelse till
ordinarie forbundsmoéte genom cirkulér till anslutna klubbar samt publiceras i forbundets officiella organ
senast tva manader fore forbundsmoétet. Foredragningslista jaimte verksamhets- och forvaltningsberittelse
utsénds till anslutna klubbar senast tre veckor fore forbundsmotet.

17 § Representation

Ansluten klubb skall vid forbundsméte representeras av ombud, som dr medlem i klubb och som é&r
registrerad av klubb i SMFF.

Klubb, med minst 5 medlemmar, erhéller en rost for varje paborjat 25-tal medlemmar samt en rost for varje
paborjat 10-tal tdvlingsaktiva medlemmar, som 4r registrerade av klubben i SMFF per senaste
rikenskapsarsskifte fore forbundsmétet.

Ombuds rostritt skall styrkas med skriftlig fullmakt.

Klubb som har forfallen skuld avseende faststillda avgifter till SMFF per senast avslutade verksamhetsar
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och som kvarstar vid forbundsmétet har inte rostritt vid forbundsméte.
Om en klubb inte kan deltaga med egen ledamot vid forbundsmotet, kan klubben representeras genom
fullmakt till icke-klubbmedlem. Sadan person skall vara medlem i annan SMFF-ansluten klubb.

Ombud kan maximalt representera tva klubbar och erhalla maximalt tre roster per klubb.
18 § Rostritt

Rostritt vid forbundsmote har klubbombud enligt avsnittet "Representation” ovan. Revisor i forbundet far
inte rosta som klubbombud.

19 § Beslutsméissighet
Forbundsmote #r beslutsméssigt med det antal rostberittigade foreningar som 4r niarvarande pa motet.
20 § Forslag och motioner

Forslag till forbundsmote far stillas av forbundsstyrelsen, verksamhetsomraden, kommittéer och revisorer.
Forslag fran alla utom forbundsstyrelsen * skall vara forbundsexpeditionen tillhanda senast den 7 februari
det ar forbundsmétet halls.

Motioner far inlimnas av klubb och enskilda medlemmar och skall vara férbundsexpeditionen tillhanda
senast den 7 januari det ar forbundsmotet halls. Motioner fran enskilda medlemmar skall tillstéllas
respektive klubb for yttrande.

Inkomna forslag och motioner kompletterade med forbundsstyrelsens yttrande, skall senast tre veckor fore
forbundsmotet finnas tillgédngliga samt distribuerade till klubbarna.

21 § Yttrande- och forslagsriitt

Varje hos SMFF registrerad klubbmedlem samt representant for med SMFF samverkande organisation har
yttrande- och forslagsritt vid forbundsmétet. Yttrande- och forslagsritt har vidare ledamot av kommitté
eller motsvarande inom forbundet samt revisorerna.

22 § Rostning

Omrostning skall ske med rostkort. Sluten omrostning eller omrostning med namnupprop skall ske om
rostberittigat ombud sa begir. Vid lika rostetal skall ny omrostning ske.

Val sker med rostkort eller slutna sedlar. Nar flera personer dn de som skall véljas dr foreslagna, skall val
ske med slutna sedlar. Vid val med slutna sedlar far valsedel inte uppta fler namn &n det antal som skall
viéljas.

Vid val av ledamot av forbundsstyrelse eller revisor fordras, for att ledamoten eller revisorn skall anses
vald, att kandidaten fatt minst hilften av de avgivna och godkénda rosterna. Om detta rostetal inte uppnatts
skall den kandidat, som har fatt flest roster, utses som huvudkandidat. Resterande kandidater stills mot
varandra tills en motkandidat aterstar.

* Alla forslag (och motioner) skall behandlas av férbundsstyrelsen innan de tas upp i forbundsméteshandlingarna.



Forbundsmote 2006 4-11

23 § Arenden vid ordinarie forbundsmote

Vid ordinarie forbundsmote skall féljande drenden behandlas och protokollftras:

a)
b)
c)
d)
€)
f)
2)
h)
i)
J)
k)
1)

Motets oppnande.

Val av ordférande och sekreterare for motet.

Val av tva justeringsmén att jaimte ordféranden justera métets protokoll.

Val av tva personer som jamte justeringsménnen &r rostriknare.

Fraga om forbundsmotet ér stadgeenligt utlyst.

Faststéllande av rostldngd.

Forbundets verksamhetsberittelse for det senaste verksamhetsaret.

Forbundets ekonomiska berittelse for det senaste rikenskapsaret.
Revisorernas berittelse over styrelsens forvaltning under det senaste verksamhets-/rikenskapsaret.
Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen for den tid revisionen avser.

Behandling av forslag till métet.

Behandling av motioner till motet.

Fraga om arvoden for styrelsen.

Faststdllande av verksamhetsplan och budget for innevarande verksamhets-/rikenskapsér.
Faststéllande av avgifter till forbundet for det ndstkommande verksamhetsaret.
Val av ledaméter i forbundsstyrelsen for respektive ledigblivna poster.
Faststéllande av underomraden inom respektive verksamhetsomrade.

Val av ledaméter i verksamhetsomraden och underomraden.

Val av revisorer och revisorssuppleanter for respektive ledigblivna poster.

Val av ledaméter i valberedningen.

Val av ledamot och suppleant att inga i FSF:s valberedning.

Ovriga fragor.

Ovriga fragor far inte ge anledning till beslut utan skall hinskjutas till limplig instans for vidare
handlidggning.

Justerat protokoll bor vara offentliggjort inom 60 dagar efter avslutat mote.

24 § Extra forbundsmote

Extra forbundsméte utlyses av forbundsstyrelsen da den finner det n6dvéndigt, eller da minst 1/5 av
anslutna rostberittigade klubbar eller registrerade medlemmar begir det. Extra forbundsmote skall ocksa
utlysas da revisorerna begir det. Kallelse jamte foredragningslista skall utsidndas till anslutna klubbar
skriftligen senast 14 dagar fore motet. Vid extra forbundsméte far endast de drenden som angetts i
foredragningslistan avgoras. Justerat protokoll skall vara offentliggjort inom 30 dagar efter avslutat mote.



Forbundsmote 2006 4-12

25 § Revision

For granskning av modellflygférbundets rikenskaper och forvaltning viljer forbundsstimman tva revisorer
jamte personlig suppleant. Revisorerna viljs for en mandatperiod pa tva ar. En revisor jimte personlig
suppleant viljes arligen.

Revisorerna har ritt att fortlopande ta del av forbundets handlingar som de anser nédvéndiga for
fullgorandet av sitt uppdrag.

Revisorerna skall granska styrelsens forvaltning och rikenskaper for det senaste verksamhets- och
rdkenskapsaret samt till forbundsstyrelsen dverlamna revisionsberittelse senast fyra veckor fore
forbundsmotet.

Kapitel 3 Forbundsstyrelse
26 § Sammansittning

Forbundsstyrelsen bestar av ordforande, sekreterare och kassor samt respektive verksamhetsomradeschef
enligt §2. Dirtill kommer en suppleant fér ordférande, sekreterare och kassor samt
verksamhetsomradeschefernas separat valda personliga suppleanter.

Ledaméterna i forbundsstyrelsen viljs for en mandattid av tva ar. Minst tva ledaméter viljs arligen.
Forbundsstyrelsen far adjungera ledamoéter till sig. Sadan ledamot har forslags- och yttranderitt men inte
rostritt. Forbundsstyrelsen kan utse arbetsutskott inom sig (AU), vars sammantrdden skall protokollforas.

27 § Sammantriden och beslutsméssighet

Forbundsstyrelsen skall sammantrida minst en gang varje kvartal. Ledamot i férbundsstyrelsen kan kalla till
extra sammantréde.

Forbundsstyrelsen dr beslutsmissig da minst 4 ledaméter dr ndrvarande. Vid lika rostetal har
ordforanden utslagsrost.

28 § Forbundsstyrelsens uppgifter

Forbundsstyrelsen ér beslutande och verkstéllande organ i overgripande och for forbundets
verksamhetsomraden gemensamma fragor som:

e kontakt med nationella och internationella myndigheter och organisationer

e Gvergripande ekonomiska och [lver[istrative fragor

e sikerhets- och miljofragor

e verka for modellflygets positiva utveckling inom landet och gentemot utlandet samt tillvarata
forbundets intressen

Overvaka efterlevnaden av dessa stadgar och dvriga av forbundet utfardade bestimmelser

e foreldgga forbundsmotet forslag till budget

¢ handha och ansvara for férbundets medel
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Forbundsstyrelsen skall vidare:

Verkstilla forbundsmétets beslut

Vilja representant jimte suppleant till FSF:s styrelse

Svara for kontakter och samrad med de organisationer férbundet &r anslutet till eller samarbetar med,
samt utse representanter

Fora protokoll Over sina sammantriden

Handha och ansvara for att forsikring finns for SMFF:s medlemmar for sadana aktiviteter som
avser deras modellflygverksamhet

29 § Forbundsstyrelsens arbetsar

Forbundsstyrelsens arbetsar omfattar tiden fran ordinarie forbundsméte t.o.m. nésta ordinarie
forbundsméte.

Kapitel 4 Verksamhetsomraden

30 § Sammansittning

Verksamhetsomradena leds av en omradesledning bestaende av:
Verksamhetsomradeschef, vice verksamhetsomradeschef samt sekreterare.
Vice verksamhetsomradeschef ar tillika verksamhetsomradeschefs personliga suppleant i styrelsen.

Verksamhetsomradet kan organiseras i underomraden (UO) som skall besta av minst tva personer.

31 § Sammantriden

Verksamhetsomradesledningen skall sammantrdda minst en gang per ar.

32 § Uppgifter

Verksamhetsomraden svarar for verksamheten inom respektive omrade.

Verksamheten innefattar foljande:

Tavlingsverksamhet

motionsflygning

utbildning

rekrytering

public relations

finansiering av egna verksamheten genom egenavgifter som behalles inom verksamhetsomradet

Verksamhetsomradet skall vidare:

Uppriitta och utvirdera verksamhetsplan for underomraden
Fora protokoll dver sina sammantridden.

33 § Underomraden

Underomradet:

skall folja upprittad verksamhetsplan och rapportera utfallet.
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e har forslagsritt till verksamhetsomradesledningen.
e skall fora protokoll dver sina moten

Kapitel 5 Foretridare
34 § Firmateckning

Forbundets styrelse utser firmatecknare.

Kapitel 6 Valberedning
35 § Sammanséattning

Valberedningen bestar av ordférande och fyra 6vriga ledamoter. Den sammantréder nér antingen
ordforanden eller minst tva av de dvriga ledaméterna sa begir. Respektive verksamhetsomrade skall
representeras av minst en person.

36 § Uppgifter

Valberedningen skall senast tvd méanader fore arsmotet tillfraga dem, vilkas mandattid utgar i samband med
forbundsmotet, om de vill kandidera for ndasta mandattid.

Senast fyra veckor fore forbundsmotet skall valberedningens forslag vara forbundsexpeditionen
tillhanda for inférande/distribution med forbundsméteshandlingarna.

Kapitel 7 Klubbar
37 § Modellflygklubb

Modellflygklubb skall inom sitt verksamhetsomrade arbeta i enlighet med forbundets malsittning.

Som modellflygklubb riknas:

e fristdende klubb, som bildas av och for modellflygintresserade medlemmar

e sektion, gren, grupp eller annan liknande sammanslutning, som bestar av modellflygintresserade
medlemmar inom annan organisation

Modellflygklubb skall minst ha 5 medlemmar. Som medlemmar riknas de som betalt faststélld
medlemsavgift till klubben och som registrerats i SMFF. Alla medlemmar, som bedriver
modellflygverksamhet, skall registreras av klubben i forbundet.
Modellflygklubb skall f6lja inlamnade och godkénda stadgar eller RF normalstadga for féreningar.
Modellflygklubb skall utse en sidkerhetschef, som &r vil insatt i sdkerhetsfragor.

38 § Avgifter och rapporter

Avgifter till forbundet faststills av férbundsmotet.
Anslutna klubbar skall 1amna de rapporter som forbundsmétet beslutar eller forbundsstyrelsen bestimmer.

39 § Distriktsorganisationer

Regionalt organiseras flygsportens verksamhet i specialdistriktsforbund.
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Kapitel 8 Giltighet

40 § Stadgetolkning
Uppstér tvist om tolkningen av dessa stadgar hinskjuts fragan till nastkommande forbundsméte, eller
avgors 1 trangande fall av FSF:s styrelse. Om fall forekommer som inte forutsetts i stadgarna avgors dessa
av styrelsen.

41 § Stadgarnas giltighet

Dessa stadgar har antagits vid modellflygférbundets arsméte i X-stad den xx man 2006

Revideringar har skett vid:

Forbundsstyrelsen tillstyrker forslaget som dr ett steg mot ett mer effektivt forbund men
onskar att textraden “arbeta for 6kad sikerhet vid utévande av modellflyg” i paragraf 1 ersitts
med “arbeta for hog sikerhet vid utévande av modellflyg”.



Forbundsmote 2006 4-16

Motioner

Motion nr 1 till SMFFs forbundsmote 2006

Vid SMFFs intride i FSF sa var en av de 6verenskomna punkterna att SMFFs klubbar skulle slippa
betala en avgift till FSF.

SMFF har darfor under tidigare ar fatt ett bidrag fran FSF som har tickt klubbarnas avgifter till FSF
som SMFF aterbetalat till FSF i form av klubbavgifter.

Enligt forbundsordforanden Soderlings brev till klubbarna under hosten 2005 framkommer en nagot
annorlunda beskrivning 4n den beskrivning klubbarnas representanter fick pa SMFFs forbundsstimma
2004.

2005 har SMFF forhandlat till sig formanen att alla klubbarna i SMFF skall betala en klubbavgift till
FSF. Samtidigt har FSFs generella bidrag till SMFF minskat 1 motsvarande grad.

Vi foreslar att SMFF star for klubbavgiften till FSF i framtiden och att SMFFs styrelse far i uppgift att
forhandla bort avgiften till FSF 1 enlighet med SMFFs och FSFs ursprungliga avtal.

Foreslas att denna motion skall gilla dven 2006 ars avgifter till FSF och SMFF

Mora den 5 januari 2006

Ovansiljans Modellklubb
WO065

Bjorn Hammarskjold
Ordftrande

Forbundsstyrelsen tillstyrker motionens forsta del att SMFF skall sta for klubbavgiften
vilket kan ses i foreslagen budget 2006 (2-4 not 2).

Forbundsstyrelsen avstyrker motionens andra del att att SMFFs styrelse far i uppgift att
forhandla bort avgiften till FSF. Eftersom forbundsstyrelsen alltid férsoker bedriva
verksamheten till sa 1dg kostnad som méjligt for modellflyget dr det som foreslas redan en
sjdlvklarhet i styrelsens arbete.
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Motion nr 2 till SMFFs forbundsméte 2006

Framtidskommitténs slutbetinkande har 6verlamnats till forbundsmotet 2005 och styrelsen.
Vad har hént sedan med framtidsgruppens manga forslag?

Ytterligare idéer har forekommit pa SMFFs Planket 2005-12-28—31.

Vi foreslér att forbundsmotet 2006 ger styrelsen i uppdrag att implementera framtidsgruppens forslag
senast den 1 december 2006.

Mora den 5 januari 2006

Ovansiljans Modellklubb
WO065

Bjorn Hammarsk;jold
Ordf6rande

Forbundsstyrelsen yrkar avslag pa motionen. Eftersom flera av de som ingick
framtidsgruppen nu sitter med i styrelsen sa finns de idéer och forslag som framlades
fortfarande kvar i styrelsearbetet.

Motion nr 3 till SMFFs forbundsmote 2006

Vid forbundsmétet 2004 antogs motion nr 4 RC-grenen med flera. Motionerna antogs pa forbundsmotet

med tilligg fran Bengt Lindgren att: reglerna skall vara publicerade pd SMFFs hemsida senast januari
2005.

Vad vi kan se sa finns inte samtliga regler pa SMFFs hemsida dnnu ytterligare ett ar senare.

Vi foreslar att styrelsen far i uppdrag att se till att reglerna finns i enlighet med 2004 ars
forbundsmotesbeslut och att senareldgga senaste publiceringsdatum till senast den 1 december 2006.

Mora den 5 januari 2006

Ovansiljans Modellklubb
WO065

Bjorn Hammarskjold
Ordftrande

Forbundsstyrelsen yrkar avslag pa motionen da ett beslut redan finns och arbetet med att
efterleva det redan pagar.
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Arvoden, reseersattningar och andra ersattningar inom SMFF
Styrelsen foreslar att nedanstaende arvoden och ersittningar géller for tiden fram till nésta forbundsmote:

e att styrelsens ordinarie ledaméter plus den generelle suppleanten, som i regel nédrvarar vid styrelseméten,
erhéller ett arvode om 999 kronor som betalas ut i mars 2007.

e att bilersittning uppgar till det belopp som faststills av Skatteverket som skattefri erséttning.

e att normen for resor med kollektiva transportmedel &r att dessa sker i andra klass eller motsvarande.

e att styrelseledaméter, suppleanter, och andra fértroendevalda efter 6verenskommelse med
budgetansvarig erhaller ersittning for gjorda utldagg.

e att traktamente normalt ej utbetalas, undantaget delegater vid CIAM:s plenarméte som erhaller
traktamente enligt statens gillande normalbelopp for 6kade levnadskostnader vid tjidnsteresa i utlandet.



Friflyggrenkonferensen 2006 6-1

FRIFLYGGRENENS VERKSAMHETSBERATTELSE 2005

Friflygaret 2005 var framgangsrikt! Per Findahl, Norbergs FK, vann for tredje aret i rad den
sammanlagda vérldscupen for friflygande modeller klass F1A. Det svenska landslaget i F1A
tog dessutom en silvermedalj vid Virldsmasterskapen i Argentina. Jonas Romblad svarade for
den individuellt basta mésterskapsplaceringen da han kom pa andra plats vid
Europamaisterskapen i klass F1D i Frankrike.

Grenstyrelsen

Under aret har grenstyrelsen haft ett protokollfért mote. Inom grenstyrelsen har
korrespondensen genom e-post och telefon varit omfattande.

I grenstyrelsen har under aret ingatt:

Grenstyrelsen:
Grenchef: Lars-G Olofsson
Vice grenchef: Thorvald Christensen
Sekreterare: ~ David Thorsén

Arbetsutskott:
AU-segel: Per Findahl, suppleant Géran Trogen
AU-gummi:  Magnus Soderling, suppleant Jan-Erik Andersson
AU-motor: Eddy Astfeldt, suppleant Gunnar Agren
AU-inomhus: Lars Lindén
AU-raket: Thomas Leijon

Internationella tavlingar

Virldsmdisterskap

Virldsmasterskapen for friflygande modeller klass F1A, F1B och F1C holls i Embalse,
Argentina, fran 21:a till 28:e maj. I lagtavlingen i klass F1A placerade sig Sverige pa 2:e
plats. Individuellt hamnade Anders Persson, Aeroklubben i Malmo pa 15:e plats i klass F1A,
Mikael Holmbom, Matfors MFK pa 23:e och Per Findahl, Norbergs FK pa 36:e. Regerande
virldsmistaren Robert Hellgren, Norbergs FK, slutade pa 18:e plats.

I klass F1B kom Mikael Dahlin, Matfors MFK, pa 18:e plats, Gunnar Wivardsson, Matfors
MFK pa 35:e och Bror Eimar, Norbergs FK pa 40:e plats. I lagtiavlingen for klass F1B kom
Sverige pa 7:e plats.

Detta ar fanns inte nagot svenskt lag i klass F1C pa plats. Sofia Holmbom, Matfors MFK var
lagledare.

Europamdisterskap
Vid europamasterskapen for friflygande modeller i klass F1D kom Jonas Romblad, Solna
MSK pa 2:e plats. Tdvlingarna holls i Bordeaux Lac, Frankrike, 3-9:e oktober.
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Europamdisterskap for juniorer

Vid europamasterskapen for juniorer i de friflygande klasserna F1A, F1B, F1J/P
representerades Sverige av Thomas Stalhandske, Uppsala FK i klass F1A. Vid tivlingarna,
som holls i Suceava, Ruménien den 24:e till 30:e juli, placerade sig Thomas pa 35:e plats.
Aven Daniel Findahl, Norbergs FK var anmild men tvingades avsti pa grund av skada. Per
Findahl, Norbergs FK fungerade som lagledare men hade tyvérr inte mojlighet att vara pa
plats under misterskapen.

Viirldscupen

Per Findahl, Norbergs FK vann den sammanlagda virldscupen i klass F1A. Mikael Holmbom,
Matfors MFK slutade pa 39:e plats och Lars Larsson, MFK Sldndan, kom pa 46:¢ plats.
Daniel Findahl, Norbergs FK kom pa 33:e plats bland juniorena i F1A och Thomas
Stalhandske, Uppsala FK, pa 69:¢ plats.

Biste svensk i klass F1B blev Bror Eimar, Norbergs FK, pa 43:e plats. David Thorsén,
Uppsala FK, slutade pa 61:a plats och Magnus Soderling, Uppsala FK, pa 68:a plats.

I klass F1C blev Gunnar Agren, Uppsala FK, biste svensk med en 19:e plats. Tommy
Eriksson, Gagnef MFK, slutade pa plats nummer 65

Under aret har svenska friflygare deltagit vid vérldscuptivlingar i bland annat Sverige, Norge,
Finland, Estland, Litauen, Ungern, Storbritannien och Argentina.

Nationella tivlingar

Den glddjande trenden med allt fler tiavlingar for friflygande modeller fortsétter. Nya falt
provas och tivlingarna &r spridda 6ver hela landet. Speciellt uppskattade arrangemang detta ar
blev “Lilla Friflygcuppen” och virldscuptavlingen ”Scania Cup”.

Svenska mdsterskapen

Arets Svenska misterskap for friflygande modeller arrangerades av Grenstyrelsen. Tévlingar i
utomhusklasserna avgjordes pa Rinkabyfalten utanfor Kristianstad 6-7 juli. Vid samma
tillfillen avgjordes d@ven Riksmisterskap i nationella klasser.

Svenska maistare blev:

F1A Per Findahl, Norbergs FK

F1A-junior Thomas Stalhandske, Uppsala FK

F1B Oskar Findahl, Norberg FK (junior)

F1C Gunnar Agren, Uppsala FK

Lag FAI Klasser vanns av Norberg FK genom, Bror Eimar, Oskar Findahl och Per Findahl.
F1D Jonas Romblad, Solna MSK

F1G Rolf Astervik, Gagnef FK

F1H Inge Sundstedt, Gagnef FK
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F1H-junior Elias Eriksson, Gagnef FK
F1L David Holmstrom, Malmens MFK
F1M Curt Hogberg Linkoping MFK

Foljande blev Riksmadstare:

HKG Johnny Eriksson, Gagnef FK

KPG Bjorn Lindgren, MFK Sldndan

P-30 Thomas Johansson, Lunds RFK

F4F (Peanutskala) Andrea Hartstein, Red Baron

Lilla Friflygcuppen

Slutsegrare:

F1G Rolf Astervik, Gagnef FK
F1G-junior Oskar Findahl, Norbergs FK
F1H Per Findahl, Norbergs FK
F1H-junior Elias Eriksson, Gagnef FK
P-30 Tommy Eriksson, Gagnef FK

HKG Martin Larsson, MFK Slindan
HKG-junior Daniel Findahl, Norbergs MFK
KPG Bjorn Lindgren, MFK Sldandan
KPG-junior Simon Eriksson, Gagnef MFK

Inga nya Stora Grabbar 2005. Hér dr en forteckning over de personer som tog poiang 2005.

Stora Grabbar

Namn: Klubb: Poéang 2005
Per Findahl Norberg
Bror Eimar Norberg
Gunnar Agren Uppsala
Hakan Broberg Gagnef
Mikael Holmbom Matfors
Jonas Romblad Haninge MFK
Sven Pontan Handen
Nils-Erik Hollander Karlstad
Lars Larsson Slandan
Anders Persson AKM
Tommy Eriksson Karlskoga
Deniz Varhos Uppsala
Gunnar Wivardsson Slandan
Knut Andersson AKM
David Thorsén Uppsala
Sofia Holmbom Matfors
Oskar Findahl Norberg
Magnus Sdédeling Uppsala
Kjell Johansson Solna

Hans Karlsson Linkdpings MFK
Sven Landervik Kristianstad

44
4
14
3
14
20
3

S =2 a2 NN =N PPONDDD®

TOT:

360
344
224
132
131
119
76
60
53
44
28
28
24
23
18
14
5
14
12
3

2
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Lars-G Olofsson Thorvald Christensen
Grenchef Vice grenchef

Per Findahl Magnus Soderling
AU-Segel AU-Gummi

Lars Lindén Thomas Leijon

AU-inomhus AU-Raket

David Thorsén
Sekreterare

Eddy Astfeldt
AU-motor
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Revisionsberittelse

Till forbundsmotet i Sveriges Modellflygforbund, Friflyggrenen
Org nr 825000-8532

Vi har granskat arsredovisningen och bokféringen samt styrelsens forvaltning i Sveriges
Modellflygforbund, Friflyggrenen for ar 2005. Det ér styrelsen som har ansvaret for
rakenskapshandlingarna och forvaltningen. Vart ansvar dr att uttala oss om arsredovisningen och
forvaltningen pa grundval av var revision.

Revisionen har utforts i enlighet med god revisionssed i Sverige. Det innebdr att vi planerat och
genomfort revisionen for att i rimlig grad forsdkra oss om att arsredovisningen inte innehaller
visentliga fel. En revision innefattar att granska ett urval av underlagen for belopp och annan
information i rdkenskapshandlingarna. I en revision ingar ocksa att prova redovisningsprinciperna
och styrelsens tillimpning av dem samt att bedoma den samlade informationen i arsredovisningen.
Vi har granskat visentliga beslut, atgdrder och forhéallanden i foreningen for att kunna bedoma om
nagon styrelseledamot har handlat i strid med forbundets stadgar. Vi anser att var revision ger oss
rimlig grund for vara uttalanden nedan.

Arsredovisningen har upprittats i enlighet med arsredovisningslagen och ger ddrmed en réttvisande
bild av friflyggrenens resultat och stéllning i enlighet med god redovisningssed 1 Sverige.

Vi tillstyrker att forbundsmotet beviljar grenstyrelsens ledaméter ansvarsfrihet for rakenskapsaret.

Njurunda och Sorunda i februari 2006

Anders Ericsson Bo Modigh
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Resultatrikning Sveriges modellflygforbund, Friflyg
Utfall 2005 Budget 2005 Budget 2006
INTAKTER

ERHALLNA GRENBIDRAG
Grenbidrag 36 000 36 000 31 500

SUMMA GRENBIDRAG 36 000 36 000 31500

EGNA INTAKTER

Start/Anmalningsavgifter 20 420 13 000 14 000
FSF/FAI-bidrag 1843 0 0
SUMMA EGNA INTAKTER 22 263 13 000 14 000
SUMMA INTAKTER 58 263 49 000 45 500
KOSTNADER

Start/Licensavgifter -33 876 -42 000 -48 000
SM/RM-plaketter -945 -1 000 -1 000
Resekostnader -3 253 -4 800 -4 000
Porto och frakter -1 027 0 0
Telekostnader -50 0 0
SUMMA KOSTNADER -39 152 -47 800 -53 000
RESULTAT 19 111 1200 -7 500
Fran féregdende ar 21 840 21 840 40 951
Arets resultat 19 111 1200 -7 500
Till nasta ar 40 951 23 040 33 451

Samtliga virden i ovanstaende redovisning ir oresavrundade. Berikningar har utforts med tva
decimaler varvid differens kan uppkomma vid manuell summering av redovisade belopp.
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FORSLAG FRAN FRIFLYGGRENSTYRELSEN 2006

FORSLAG NR 1.

Tévlingsavgifter.
Foreslas 100:- for seniorer i klass F1A, B, C & D.
For ovriga klasser foreslas 10:- for seniorer.

Inga avgifter fr juniorer.
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VALBEREDNINGENS FORSLAG TILL STYRELSE FOR FRIFLYGGRENEN 2006

Ordforande
Vice ordférande
Sekreterare

AU-segelmodeller
ledamot

AU-segelmodeller
suppleant

AU-gummimotormodeller
ledamot

AU-gummimotormodeller
suppleant

AU-forbr.motormodéller
ledamot

AU-forbr.motormodeller
suppleant

AU-inomhusmodeller
ledamot

AU-inomhusmodeller
suppleant

AU-raketmodeller
ledamot

Malmo 15 februari 2006

Lennart Hansson

L-G Olofsson
Thorvald Christensen

David Thorsén

Per Findahim

Goran Trogen

Magnus SGderling
Jan-Erik Andersson
Eddy Astféldt

Gunnar Agren

Karl Axel Westerblad

Sven Pontan

Tomas Leijon

Lars-Gunnar Lindblad

kvarstar 1
omval 2

kvarstar 1

omval 2

kvarstar 1

omval 2

kvarstar 1

omval 2

kvarstar 1
fyllnadsval 1
omval 2

kvarstar 1

Inge Sundst

ar

ar

ar

ar

ar

ar

ar

ar

ir

ar

ar

edt
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LINFLYGGRENENS VERKSAMHETSBERATTELSE 2005

Grenens funktionirer har under aret varit:

Grenstyrelsen:
Grenchef Bengt-Olof Samuelsson
Vice grenchef Tord Andersson
Sekreterare Ingemar Larsson
Arbetsutskott:
F2A Ledamot Goran Fillgren
Suppleant Per Stjarnesund
F2B Ledamot Erik Bjornwall
Suppleant Niklas Lofroth
F2C Ledamot Jan Gustafsson
Suppleant Ingemar Larsson
F2D Ledamot Lennart Nord
Suppleant Mats Bejhem
Ovriga:
Materialforvaltare Kjell Axtilius
Grenredaktor Goran Olsson
Valberedning Kjell Axtilius, sammankallande

Goran Olsson

Bengt-Olof Samuelsson och Goéran Olsson har under aret varit ledaméoter i CIAM:s subkommitté for
linflyg, Bengt-Olof som vice ordférande. Ingemar Larsson var domare i F2D vid EM i Ungern.
Grenstyrelsen har haft ett protokollfort sammantriide.

Tack vare frimst MFK Red Barons insats visades linflyg upp vid Stockholms hobbymassa. I samband
med tdvlingarna i Karlskoga vid Kristi Himmelfdrdshelgen holls aterigen ett traningslidger for Stunt
och Combat samt en Stuntdomarkurs.

Stort tack till domare och 6vriga funktiondrer som hjilpt till att genomfora arets tdvlingar. Utan Er
hade det inte blivit mycket flygande.

AU-RAPPORTER

SPEED

Det har under sidsongen genomforts fem tdvlingar i Sverige med Svenska Misterskapen som
hojdpunkt. Tyvérr har det varit fiarre antal piloter i speedcirkeln jaimfort med foregaende ar, men
glddjande ir att hastigheterna okat for de svenska piloterna.

Detta visade sig ocksa i resultatlistorna, inte minst pA EM, dir en individuell fjardeplats (med nytt
svenskt rekord) och en femteplats i lag blev facit vilket &r ett av de bésta resultat Sverige presterat pa
ett EM.

Forutom i FAI-klassen har det ocksa tivlats i Minispeed och Scm’-speed.
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Den av Goran Olsson utvecklade utrustningen for elektronisk tidtagning anvinds alltmer bade i
Sverige och utomlands. Vid EM anviindes den for den officiella tidtagningen och fungerade tivlingen
igenom utan problem. Goran har ocksa blivit uppmirksammad av CIAM da han vid métet i Lausanne
i april tilldelades Antonov-diplomet for hedervérda tekniska insatser for modellflyget.

STUNT

Under aret har det flugits stunt vid sju tdvlingar i Sverige. Windmill Cup i Trelleborg maste tyvérr
instéllas och inte heller vid Oxelopokalen 1 Oxeldsund flogs det stunt.

Tavlingsdeltagandet i F2B har legat pa ungefir samma niva som tidigare ar, ett och annat nytt namn
har dykt upp samtidigt som en viss avtrappning borjar bli aktuell bland “’veteranerna”. I likhet med de
senaste aren har norskt deltagande i ett par av véra tdvlingar bidragit till hyfsade deltagarantal. En
ljuspunkt har varit deltagarantalet i semistunt diar Vartavlingen i Karlskoga hade 12 tivlande och bade
Vargardativlingen och Vinersborgspokalen samlade 13 tdvlande!

Sveriges enda internationella representation under aret var som vanligt vid Limfjordstdvlingen dir
Ove Andersson deltog och segrade i F2B. Vid EM 2005 hade Sverige tyvérr inga deltagare i F2B.

Semistuntcupen for juniorer omfattade i ar 7 tdvlingar och samlade 9 deltagare fran 4 klubbar. Alla
deltagare fick dela pa fina priser vilka hade sponsrats av lingrenen och SLIS.

TEAM-RACE

Under aret har tre nationella tivlingar hallits med 3-5 deltagande lag. Resultatmissigt har tiderna legat
pa samma niva som tidigare ar dven om Samuelsson/Axtilius putsat det svenska rekordet med en dryg
sekund. Good Year har inte heller sett nagra nya ansikten utan de befintliga lagen har fatt kimpa mot
varandra.

Forutom EM har #dven ett par av lagen deltagit pa ett antal utlindska tévlingar dir flera fina
placeringar erhallits. Tavlandet har skett i bade Team-Race, Good Year, Mini-T/R samt Phantom
Racing.

COMBAT

Sju tdvlingar har genomf6rts under 2005 med sammanlagt 10 tidvlande varav tva juniorer. Lands-
lagsligan vanns av Bengt—Ake Fillgren, Karlskoga MFK, och han blev ocksa den som vann flest
tavlingar under sidsongen (3 st). MFK Red Barons Gustav Odh blev bade biste junior totalt och
distriktsméstare for SLM.

RM i Slow Combat holls som vanligt inte ihop med SM utan kordes i samband med Vénersborgs-
pokalen. T det 10 man starka startfiltet var Niklas Karlsson fran Karlskoga MFK starkast och kunde
alltsi summera sin sisong med att vinna bide RM och SM. Forsoksverksamheten med 1.5 cm’-
combat har fortsatt och tva nationella forsokstdvlingar med ca 10 deltagare vardera har hallits i
Karlskoga och Vinersborg.

Enda deltagandet vid utldndska tidvlingar, forutom EM, var vid Limfjordtdavlingen i Danmark dér
delad femteplats blev resultatet for de tva svenskarna.



Linflyggrenkonferensen 2006 7-3

EM I GYULA, UNGERN

Sverige deltog med fullt lag i speed, tva lag i Team-Race och en deltagare i Combat. Speedflygarna
skotte sig utmirkt dar Per Stjarnesund satte nytt svenskt rekord och bara var en harsman fran en
pallplats. Genom utmérkta insatser av de 6vriga svenska speedflygarna blev det en femteplats i lag.

Glddjen fortsatte i Team-Race dér laget Samuelsson/Axtilius putsade det svenska rekordet och var
nira att ta sig till final. D4 Hikan Ostman var ende svensk i combaten tog han hjilp av mekaniker frin
Ryssland och England och det fungerade bra vilket gav Hakan en fin placering.

REKORD

Ett av verksamhetsarets glddjedimnen har varit att flera svenska rekord har forbittrats. For T/R-laget
Bengt-Olof Samuelsson/Kjell Axtilius borjade det redan vid arets forsta tdvling (Virldscupen i
Bitterfeld, Tyskland) da man i forsta heatet presterade 3,15,3. Det rekordet varade bara till forsta
semifinalen da man foljde upp med 3,15,0. Vid Europaméisterskapen i Ungern forbittrade man sedan
rekordet till 3,14,0.

Aven i Speed har rekordet forbittrats di Per Stjirnesund flog 292,4 km/h vid Oxelopokalen. Precis

som T/R-flygarna trivdes Per i Ungern da han dir forbittrade rekordet till 293,7 km/h. Dessutom har
Ove Kjellberg forbittrat det svenska tivlingsrekordet i Minispeed (1 cm’) till 193,3 km/h.

EKONOMI
Budget och utfall for 2005 samt budget for ar 2006 redovisas separat.

NATIONELL TAVLINGSVERKSAMHET

Medaljorer vid SM
Placering Klass Namn Klubb
1 F2A Speed Per Stjarnesund U044 Visteras MFK
2 Bengt-Olof Samuelsson A006 MFK Galax
3 Goran Fillgren A006 MFK Galax
1 F2B Stunt Staffan Ekstrom M346 Eslévs FK
2 Ove Andersson U044 Visteras MFK
3 Lennart Nord B268 MFK Red Baron
1 F2C Team-Race Jan Gustafsson/ B256 Solna MSK/
Per Stjarnesund U044 Visteras MFK
2 Bengt-Olof Samuelsson/ A006 MFK Galax
Kjell Axtilius
3 Ingemar Larsson/ P036 Vinersborgs MK/
Stefan Sjoholm B256 Solna MSK
1 F2D Combat Niklas Karlsson T027 Karlskoga MFK
2 Bengt—Ake Fillgren T027 Karlskoga MFK
3 Mats Bejhem A006 MFK Galax
1 Lagtivling MFK Galax
2 Karlskoga MFK
3 Visteras MFK
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Medaljorer vid RM

Placering Klass

1 Semistunt

2

3

1 Semistunt junior
2

3

1 Good Year

2

3

1 Slow Combat
2

3

Distriktsmiéistare SLM

F2A Speed
F2C Team-Race
F2D Combat

Namn

Raimo Barck

Claes Samuelsson
Arne Frindahl
Gustav Odh
Sebastian Johansson
Bjorn Ohlzon
Ingemar Larsson/
Jan Gustafsson
Lennart Nord/
Bengt—Ake Fillgren
Gustav Odh/

Goran Fillgren
Niklas Karlsson
Ingemar Larsson
Gustav Odh

B-O Samuelsson
Jan Gustafsson
Gustav Odh

Juniorcupen i semistunt, slutstiillning

W W N ==

Bjorn Ohlzon
Andreas Goransson
Marie Ohlzon
Sebastian Johansson

INTERNATIONELL TAVLINGSVERKSAMHET

Europamaésterskap

Europamisterskapen holls 1 Gyula i Ungern.

Placering Klass
(Delt.)

4 (36) F2A Speed
20 (36)

22 (36)

6 (32) F2C Team-Race

21 (32)

10 (52) F2D Combat

Namn

Per Stjarnesund
B-O Samuelsson
Jan Gustafsson

B-O Samuelsson / Kjell Axtilius

Klubb

C092 Uppsala FK, ms
WO059 Sédra Dalarnas RFK
B277 Lidingd MK
B268 MFK Red Baron
P036 Vinersborgs MK
T027 Karlskoga MFK
P036 Vinersborgs MK/
B256 Solna MSK

B268 MFK Red Baron/
T027 Karlskoga MFK
B268 MFK Red Baron/
A006 MFK Galax
T027 Karlskoga MFK
P036 Vinersborgs MK
B268 MFK Red Baron

A006 MFK Galax
B256 Solna MSK
B268 MFK Red Baron

T027 Karlskoga MFK
P180 Vargarda RFK
T027 Karlskoga MFK
P036 Vinersborgs MK

Placering lag

b

Jan Gustafsson / Per Stjdrnesund

Hakan Ostman
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World Cup/Internationella tiivlingar

Placering Klass Namn

4 F2A Speed Bengt-Olof Samuelsson

9 Jan Gustafsson

4 F2C Team-Race Kjell Axtilius / B-O Samuelsson
9 Ingemar Larsson / Jan Gustafsson
2 Mini T/R Ingemar Larsson / Jan Gustafsson
3 Good Year Ingemar Larsson / Tysk mekaniker
5 Good Year Jan Gustafsson / Tysk pilot

4 F2A Speed Jan Gustafsson

2 Minispeed Ingemar Larsson

5 Jan Gustafsson

1 F2B Stunt Ove Andersson

1 F2C Team-Race Ingemar Larsson / Jan Gustafsson
2 Kjell Axtilius / B-O Samuelsson
4 Good Year Ingemar Larsson / Jan Gustafsson
9 Kjell Axtilius / Norsk pilot

10 Lennart Nord / Niklas Karlsson

5 F2D Combat Lennart Nord

5 Niklas Karlsson

7 F2C Team-Race Ingemar Larsson / Jan Gustafsson
5 1/2A Vintage T/R  Ingemar Larsson / Jan Gustafsson
2 Phantom Racing  Ingemar Larsson / Jan Gustafsson

Téavling
Bitterfeld, Tyskland

Aalborg, Danmark

Brittiska Misterskapen

STORA GRABBARS MARKE: ERHALLNA POANG I LINFLYG 2005

Téavling Klass

EM F2A
F2C
F2C

Lag F2A
Lag F2A
Lag F2A

WwC F2A
F2C
F2C
F2D
F2D
SM F2A

F2B

F2C

Namn

Per Stjarnesund
Bengt-Olof Samuelsson
Kjell Axtilius

Per Stjarnesund
Bengt-Olof Samuelsson
Jan Gustafsson
Bengt-Olof Samuelsson
Bengt-Olof Samuelsson
Kjell Axtilius

Lennart Nord

Niklas Karlsson

Per Stjarnesund
Bengt-Olof Samuelsson
Goran Fillgren

Staffan Ekstrom

Ove Andersson
Lennart Nord

Jan Gustafsson

Per Stjarnesund
Bengt-Olof Samuelsson
Kjell Axtilius

=~
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Ingemar Larsson 3 1
Stefan Sjoholm 3 1
F2D Niklas Karlsson 1 5
Bengt-Ake Fillgren 2 3
Mats Bejhem 3 1
DM SLM F2A Bengt-Olof Samuelsson 1 1
SILM F2C Jan Gustafsson 1 1
SLM F2D Gustav Odh 1 1
SR F2C Bengt-Olof Samuelsson 3
F2C Kjell Axtilius 3
F2C Bengt-Olof Samuelsson 3
F2C Kjell Axtilius 3
F2A Per Stjarnesund 3
F2A Per Stjarnesund 3
Erhallna poing, ssmmanfattning:
Namn Klubb Tidigare |Nya | Summa
Ove Andersson U044 Visteras MFK 297 3 300
Bengt-Olof Samuelsson A006 MFK Galax 166 20 |[186
Kjell Axtilius A006 MFK Galax 163 13 176
Per Stjarnesund U044 Visteras MFK 152 24 176
Goran Fillgren A006 MFK Galax 107 1 108
Jan Gustafsson B256 Solna MSK 101 7 108
Mats Bejhem A006 MFK Galax 60 1 61
Ingemar Larsson P036 Vinersborgs MK 42 1 43
Staffan Ekstrom M346 Eslévs MFK 38 5 43
Bengt-Ake Fillgren T027 Karlskoga MFK 29 3 32
Niklas Karlsson T027 Karlskoga MFK 22 6 28
Stefan Sjoholm B256 Solna MSK 15 1 16
Lennart Nord B268 MFK Red Baron 13 2 15
Gustav Odh B268 MFK Red Baron 0 1 1

Grenstyrelsen tackar tivlande, klubbfunktionirer och grenens ledamoter for det gangna aret.

Bengt-Olof Samuelsson

Tord Andersson

Ingemar Larsson

Grenchef v Grenchef Sekreterare
Goran Fillgren Erik Bjornwall Jan Gustafsson Lennart Nord
AU F2A AU F2B AU F2C AU F2D
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Revisionsberittelse

Till forbundsmdotet i Sveriges Modellflygforbund, Linflyggrenen
Org nr 825000-8532

Vi har granskat arsredovisningen och bokforingen samt styrelsens forvaltning i Sveriges
Modellflygforbund, Linflyggrenen for ar 2005. Det r styrelsen som har ansvaret for
rakenskapshandlingarna och forvaltningen. Vart ansvar dr att uttala oss om arsredovisningen och
forvaltningen pa grundval av var revision.

Revisionen har utforts i enlighet med god revisionssed i Sverige. Det innebdr att vi planerat och
genomfort revisionen for att i rimlig grad forsikra oss om att arsredovisningen inte innehaller
visentliga fel. En revision innefattar att granska ett urval av underlagen for belopp och annan
information i rdkenskapshandlingarna. I en revision ingér ocksa att préva redovisningsprinciperna
och styrelsens tillimpning av dem samt att bedoma den samlade informationen i arsredovisningen.
Vi har granskat visentliga beslut, atgiarder och forhéallanden i féreningen for att kunna bedéma om
nagon styrelseledamot har handlat i strid med forbundets stadgar. Vi anser att var revision ger oss
rimlig grund for vara uttalanden nedan.

Arsredovisningen har upprittats i enlighet med arsredovisningslagen och ger ddarmed en réttvisande
bild av linflyggrenens resultat och stéllning i enlighet med god redovisningssed i Sverige.

Vi tillstyrker att forbundsmotet beviljar grenstyrelsens ledamoéter ansvarsfrihet for rdkenskapsaret.

Njurunda och Sorunda i februari 2006

Anders Ericsson Bo Modigh
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Resultatrikning Sveriges modellflygforbund, Linflyg

Utfall 2005 Budget 2005 Budget 2006
INTAKTER

ERHALLNA GRENBIDRAG
Grenbidrag 16 500 16 500 21 000

SUMMA GRENBIDRAG 16 500 16 500 21000

EGNA INTAKTER

Start/Anmalningsavgifter 5080 5000 5000
Forséljining 585 2 000 2 000
Ovriga intakter 500 0 0
SUMMA EGNA INTAKTER 6 165 7 000 7 000
SUMMA INTAKTER 22 665 23 500 28 000
KOSTNADER

Inkép materiel fér forsaljning 0 -2 000 -5 000
Start/Licensavgifter -20 107 -33 500 -36 500
SM/RM-plaketter -125 -1 000 -500
Resekostnader -3010 -2 000 -1 500
PR 0 -4 000 -4 000
Sammantradeskostnader 0 -500 0
SUMMA KOSTNADER -23 242 -43 000 -47 500
RESULTAT -577 -19 500 -19 500
Fran féregaende ar 75 823 75 823 75 246
Arets resultat -577 -19 500 -19 500
Till nasta ar 75 246 56 323 55 746

Samtliga viirden i ovanstaende redovisning ir éresavrundade. Berikningar har utforts med tva
decimaler varvid differens kan uppkomma vid manuell summering av redovisade belopp.
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LINGRENSTYRELSENS FORSLAG TILL LINGRENKONFERENSEN 2006

FORSLAG NR 1.

Tavlingsavgifter till SMFF, lingrenen

For 2007 foreslas de vara 40:- per klass och tivling for seniorer och 20:- per klass och tivling for
juniorer.

FORSLAG NR 2.

Regeliandringar i de nationella speedklasserna

Grenstyrelsen foreslar foljande dndringar i reglerna for de nationella speedklasserna:
Linlidngden i klass Speed-A okas till 14,47 m och minimum lindiameter 6kas till 0,30 mm.
Linlidngden 1 klass Speed-B okas till 19,90 m och minimum lindiameter 6kas till 0,45 mm.
Minimum lindiameter i klass Speed-C okas till 0,55 mm.

Motivering:

Da motorprestanda okat sedan de ursprungliga reglerna beslutades &r det av sékerhetsskél motiverat
att andra linspecifikationerna.
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Valberedningens forslag till styrelse och arbetsutskott med suppleanter for
Lingrenen, samt dvriga funktionarer under verksamhetsaret 2006.

Funktion Namn Mandattid Vald Ar

Grenchef B-O Samuelsson 2 2005 Kvarstar 1 ar
Vice Grenchef Tord Andersson 2 2006 Omval 2 ar
Sekreterare Ingemar Larsson 2 2005 Kvarstar 1 ar
AU F2A Goran Fallgren 2 2006 Omval 2 ar
Suppleant Per Stjarnesund 2 2005 Kvarstar 1 ar
AU F2B Staffan Ekstrom 2 2006 Nyval 1 ar
Suppleant Flemmning Géransson 2 2006 Nyval 2 ar
AU F2C Jan Gustavsson 2 2005 Kvarstar 1 ar
Suppleant Ingemar Larsson 2 2006 Omval 2 ar
AU F2D Lennart Nord 2 2006 Omval 2 ar
Suppleant Mats Bejhem 2 2005 Kvarstar 1 ar
Materialférvaltare Kjell Axtilius 1 2006 Omuval
Grenredaktor Goran Olsson 2 2005 Kvarstar 1 ar
Webredaktor Goran Olsson 1 2006 Omval

Valberedningen:  Kjell Axtilius Goran Olsson
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Radioflyggrenen

Sid 8-1

SMFF, Radioflyggrenen

Verksamhetsberattelse 2005

Radioflyggrenens funktionarer ar 2005

Grenstyrelse

Arbetsutskott

Sid 8-1

Grenchef
Vice Grenchef

Sekreterare

Au Konstflyg
Suppleant

Au Segel
Suppleant

Au Helikopter
Suppleant

Au Pylon
Suppleant

AuEL
Suppleant

Au Skala
Suppleant

Adjungerad
(Avresti)

Au Air combat
Suppleant

Au Sportflyg
Suppleant

Bengt Lindgren
Antero Hurtig
Bjorn Friberg

Mikael Pettersson

Benny Pettersson

Mattias Hammarskiold

Jonas Blomdahl

Carl-Otto Strandh
Jan Boman

Jonas Hagberg

Ingvar Larsson

Bengt Johansson
Joacim Gdransson

Lars Helmbro
Kjell-Ake Elofsson
Stefan Olsson

Pelle Scherdin
Erik Duverfjéard

Philip Thulin
Johan Bagge
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Adjungerad Henrik Torphammar

Adjungerad Ingvar Claeson

Au Tjejer Lina Franzén

Suppleant Kicki Lindgren
Ovriga: Frekvenser Ingemar Ljung

Valberedningen Kaj Johansson (Sammankallande)
Anders Anderberg
Hanns Flyckt

Grenstyrelsen har under aret haft 1 protokollfért sammantrade samt ett antal telekonferenser och korrespondens via
e-post. Inom de flesta av arbetsutskottens verksamhetsomraden har méten, riksdagar eller sa kallade ting avhallits
for att diskutera klasspecifika fragor och for att forbereda drenden till grenkonferensen.

Under &ret har Sportflygarna fatt ett eget arbetsutskott som skall popularisera modellflyget. Aven den grupp som ar
samst representerade inom modellflyget har fatt ett eget AU som skall samordna och utveckla tjejers syn pa
modellflyg. Detta AU jobbar grendverskridande men &r en del i RC-grenen

Tavlingssidan behaller sin niva och dkar sakta inom vissa omraden. Detta glads vi at inom grenen.
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Arbetsutskott Konstflyg

F3A Sverige haller i sitt dvertag gentemot vara nordiska grannlander. Vi vann dven denna gang lagtavlingen under
NM i Finland och fick tva svenska piloter pa pallen, vilket vi dven fick vid forra NM for tva ar sedan. Under VM
lyckades vi placera oss som 14:e nation i lag (av totalt 42). Nér det galler det nationella tdvlandet blev det tyvarr
endast 4 tavlingar under aret.

Det mest gladjande dven i ar var de tavlingar som Kungsbacka i arrangerade samarbete med AKMG. Det tavlas
under en enda kvall med minimalt antal funktionérer, tack for detta!

Vill passa pa att tacka Edvard Kall for de artiklar han skrivit i modellflygtidningarna under aret!

Domarutbildning

Det holls en vidareutbildning i borjan av mars manad for redan etablerade domare. Detta arrangemang holls av
Bengt-Erik Soderstrom (en mycket meriterad domare internationellt) samt av Anders Johansson (var mest erfarne
pilot i landet).

Kungsbacka Cup (AKMG) 2005

Detta &r ett mycket bra initiativ for att f nya tavlande i F3A. Cupen innehdll 6st deltavlingar (varav tva holls pa
AKMG) som avgjordes under mandagskvallar. Ett stort tack till Kungsbacka och AKMG for ett bra initiativ!

Trollhattan Aero Cup (TAC) 2005

Trollhattans MFK arrangerade sin tavling for tionde aret i rad. Evenemanget var valarrangerat som vanligt! Aven i ar
kom det deltagare fran Norge vilket var mycket uppskattat av alla! Tavlingen arrangerades av endast ett fatal
funktionarer (ett speciellt tack till Gunnar Karlsson).

Linkdpingseskadern (SM)

Linkopingseskadern arrangerade de Svenska Masterskapen (SM). Linkopingseskadern brukar ga sent pa hésten, men
flyttade i ar sin tavling for att kunna halla SM. Tavlingen arrangerades lika proffsigt som vanligt!

SM avgjordes for femte aret pa raken med finalflygningar (ett mycket svarare program med rollande loop med en
roll mm). De fem framsta i grundomgangen fl6g finalprogrammet.

Resultat SM / RM:

FAI (SM): Nordic (RM):

1 Bernt Olsson, Stenungsunds MFK 1 Urban Forslof, Sodertéljes MFK
2 Anders Johansson, LinképingsEN 2 Anders Forsberg, LinkdpingsEN
3 David Lundstrom, LinképingsEN 3 Johan Ahlstrom, LinkopingsEN

Nordiska Masterskapen (Maarud, Norge)

Helgen innan NM ordnades ett traningslager dar vi hjalpte varandra att bli battre samt att komma till NM som ett
enda lag! Eftersom vi bor i olika delar av landet var detta ett mycket bra sétt att fa till detta traningslager. Tyvarr
kom inte s& manga dit som vi dnskat!
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Sammandrag av den svenska insatsen under NM:
F3A-FALI:

Detta ar sa genomfordes samtliga omgangar inklusive finalflygningar. Sverige lyckades dven denna gang vinna Guld
i lag, vilket vi aven gjorde for tva ar sedan i Finland!

De tre piloter som var med i laget kom 2:a, 3:a och 4:a. Det var endast den regerande Nordiske Mastaren Ola
Fremming som lyckades sla svenskarna. Vi ar bést i lag och har flera duktiga piloter som &r pa uppatgaende, det
galler bara att halla i denna trend.

F3A-Nordic:

Anders Forsberg lyckades komma 4:a. Lagmassigt kom vi komma trea endast 11p efter Danmark. Detta var anda en
placering battre an vid forra NM.

Resultat NM:

FAI (individuellt): Nordic (individuellt):

1:a Ola Fremming, Norge 1:a Pal Westerhaug, Norge
2:a Bernt Olsson, Sverige 2:a Lassi Nurila, Finland
3:a David Lundstrém, Sverige 3:a Urban Forslof, Sverige
FAI (lag): Nordic (lag):

1:a Sverige  8322p 1:a Norge 8598p
2:aFinland  7612p 2:a Danmark 8478p

3:a Norge 7584p 3:a Sverige  8467p

Buntenduellen, Norsjo.

Buntenduellen stalldes tyvarr in pa grund av for fa antal tavlande. Tyvarr arrangerades denna tavling ett par veckor
efter SM och NM vilket kanske innebar att inte alla piloter orkade/hade tid att ka dit!

Varldsmasterskapen (Saint-Yan, Frankrike)

Detta var bland de bésta resultaten Sverige presterat under ett VM sedan mitten av 1980-talet, endast férra VM var
battre. Detta VM hade det storsta antalet tavlande ndgonsin. Det var totalt 112 piloter fran 42 lander som deltog. Vi
lyckades att placera oss som 14:e lag och individuellt lyckades David Lundstrdm bést av de svenska piloterna och
kom pa 37:e plats. Tommy Stenlund var for forsta gangen med pa ett VM och lyckades riktigt bra och slutade pa
49:e plats. Bernt Olsson lyckades inte speciellt bra och slutade som 57:a.

Christophe Paysant Le Roux fran Frankrike vann VM helt rattvist for femte (1) gangen i rad, han var helt
overlagsen! Tvaa kom Tetsuo Onda fran Japan, endast 18 ar gammal. Trea blev den regerande Europamaéstaren
Roland Matt.

Strangnas.

Strangnastavlingen som brukar avgdras mitt i sommaren bytte i ar datum med Linkdping. Strangnasklubben
arrangerade for tredje gangen en tavling och vadret var som vanligt kanon med mycket sol och lite vind. Arrangoren
ordnade dven i ar sa att det fanns majlighet att kopa mat ute pa faltet, vilket var ett bra initiativ. Tavlingen var den
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mest spannande som nagonsin avgjorts i Nordic. Det var bland annat tre olika piloter som vann omgangar. Hoppas
denna spanning haller i sig till 2006.

F3A-Ting.
Det &rliga F3A-Tinget hélls i &r i Arsta, Stockholm.
”Arets F3A-kompis”.

Detta ar en utmarkelse for att framja gott sportsmanskap inom F3A samt att uthdamna den person som under aret
utmarkt sig for allas trivsel.

2005 ars F3A-kompis blev Lennart Ronnestig fran Sodertélje MFK.
Landslagsligan vanns 2005 av:

Bernt Olsson, Stenungsunds MFK F3A

Anders Forsberg, LEN Nordic

Landslaget for 2006 (Europamasterskapen) ar:

Bernt Olsson, Stenungsund

Anders Johansson, LEN

David Lundstrom, LEN

Arbetsutskott Segel

RC-segelflyg ar en sport i forandring! Forra aret skrev jag samma rubrik fast med ett fragetecken. 2005 har visat att
2004 ars uppatgaende trend inte var en tillfallighet. Jag vill pasta att arets verksamhet i stor utstrackning praglats av
ett av vara viktigaste karnvarden, gemenskap. Man aker ut till faltet for att traffas, ibland for att tavla och ibland for
en fika med kompisarna i kvallssolen. Vi har haft ett storre antal tavlingar an pa mycket lange och deltagarantalet har
ocksa varit pa topp. Tyvarr kan vi se en neratgaende trend i deltagandet i F3B och F3J dar flera valt att ta ett steg
tillbaka och &gna sig at mindre komplexa klasser. | vara VM-klasser har endast en tavling genomforts per klass
vilket av manga anses vara for lite, men tunga och kravande arrangemang gor bland annat att det vart svart att hitta
klubbar som vill arrangera dessa tavlingsklasser.

Den malmedvetna satsningen man gjorde inom F3K for ett par ar sedan har nu borjat ge frukt, antalet starter har
fordubblats fran 2004 till 2005. Vi har fatt ett antal nya piloter under aret och fler kan det att bli 2006. Har finns god
potential for ytterligare rekrytering eftersom modellerna ar ganska billiga och man behéver inga stora félt for
startutrustning etc. Tavlingsformen som ar varierande och fysiskt krdvande lockar en ny grupp av "ungdomar”.

For att forbattra mojligheterna till rekrytering har vi under senare delen av aret tagit fram en ny hemsida dar vi vill
skapa en gemensam bas for saval elitflygare som nyfikna "surfare”, www.modellsegelflyg.se

Tavlingsverksamhet

Sverige tog hem en hedrande silvermedalj i lag vid VM i F3B som gick av stapeln i Finland genom de fina
individuella placeringarna, 5:a, 6:a och 27:a. Sverige skickade ocksa tre lag till NM i F3J med ett lagguld och ett
individuellt silver som resultat.

Det har under aret arrangerats 45 sanktionerade tavlingar, dar totalt 106 olika piloter genomfort ca 390
tavlingsstarter. N&gra tavlingar varda att namna ar SM i F3F p& Alleberg i bérjan av april, Alleberg Open samt
Nordic Trophy i F3K. F3F &r en tavlingsverksamhet som legat nere i Sverige under ett antal ar men som anda
lockade 20 piloter. Alleberg Open (F3B-T) blev &rets stérsta tavling med 36 startande. Nordic Trophy i F3K
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arrangerades som en deltavling i Eurotouren, den forsta i Sverige. Tyvarr inget deltagande fran vara narmsta
grannlander men tva tyska piloter deltog tillsammans med de svenska.

Forutom vara nationella tavlingar var Sverige representerat pa en Euorotour i F3K i Tyskland med tva finalplatser
som facit samt deltagande pa en Eurotour i F3J i Holland.

Resultat FAI

F3B
VM

Lag

SM

F3F

Jun.

F3J
NM

Lag.
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Pasi VVaisanen
Joakim Stahl

Piloter: J. Ekman, J. Stahl,
P. Vaisanen,

TM: J. Blomdahl,

Medhjalpare: H. Carlsson,
H. Karhusaari, T. Johansson

Pasi VVaisanen
Joakim Stahl

Jonas Ekman

Joakim Stahl
Mats Stromberg
Rolf Maier

Robin Sandberg

Jakob Nystrom

Kristian Nystrom

Jonas Blomdahl

Sdren Svantesson

J. Blomdahl, S. Svanteson,

Klubb

RFK Ikaros
RFK lkaros
RFK lkaros

RFK Ikaros
SMHFS
Allebergs MFK

Herrljunga MFK
Allebergs MFK
Allebergs MFK

Arrangor

Finland

RFK Ikaros

Allebergs MFK

Norge
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M. Hedlund
Jun.
3 Jack Bjornberg
SM Gamen MFK/
Finspang MFK
1 Sdren Svantesson Herrljunga MFK
2 Rolf-Erik Blomdahl Herrljunga MFK
3 Lennart Andersson Askersunds MFK
Lag
1 Herrljunga 1 Herrljunga MFK
2 Finspang MFK Finspang MFK
3 Micros Micros
F3K
SM SMFF/AU-segel
1 Mattias Hammarskidld RFK Ikaros
2 Stefan Wahlberg RFK lkaros
3 Jonas Blomdahl RFK Ikaros
Slutord

Nér jag och Jonas Blomdahl tilltradde for tva ar sedan satte vi upp en vision och nagra tydliga mal. Vi tog ocksa
fram strategier som ska kunna ta oss dit. Vad vi kan se idag ar att vi har kommit en bit pa vag dven om det ar langt
kvar. For att na detta mal kan det innebéra att vi inte lyckas tillgodose allas intressen i varje beslut men vi hoppas pa
forstaelse for detta da malet ska ge helheten.

For att fa en kontinuerlig rekrytering far vi inte glomma bort att manniskors intressen utvecklas och sa maste aven
var sport gora. Likval som vi behover tillgodose de redan inbitnas intressen maste vi fundera pa hur RC-segelflyget
ska se ut om tio ar.

Arbetsutskott Helikopter

Under aret har fyra sanktionerade helikoptertavlingar genomforts i landet. Samtliga har varit sa kallade UT-
tavlingar. Kvaliteten pa tavlingarna har genomgaende varit hdg och samtliga tavlingar har varit vélarrangerade.
Piloternas skicklighet har okat dven under detta ar. Vi har fatt se flera nya ansikten under aret och jag hoppas
verkligen att den utvecklingen haller i sig. Forutom tavlingarna sa har det ocksa férekommit ett antal sa kallade
"meetings" runt om i landet. VVar nya hemsida, f3c.se, som har varit i drift sedan forra julen, har fatt mycket berém
och verkligen underlattat kommunikationen med vara utovare.

Arets stora internationella tévling var F3C-VM i Zamora i Spanien. Sverige deltog i r med fullt lag, dvs. tre piloter.
Resultaten fran VM redovisas i separat bilaga.

Undertecknad var engagerad som domare under F3C-VM i Spanien.
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Pa den internationella sidan har vi under hosten avslutat jobbet med att ta fram ett nytt tavlingsprogram som borjar
galla ar 2006.

Sammandrag av de nationella tavlingarna.
Grénscupen, Torslanda AKMG (UT1), 7 — 8 Maj

Avrets forsta tavling flégs p& Torslanda. 26 piloter kom till start, 7 frén Finland, 4 frdn Norge och 15 frén Sverige.
Solen sken fran en bla himmel men det var bitande kallt i vinden. Segrare i de olika klasserna blev:

F3C: Ari Holmstrom, Finland med Krister Thorstensson, Trollhattan Mfk pa andra plats.
Sport: Andreas Johansson, Blue Max Falkdping och

Populér: Mikael Larsson, Kils Mfk.

Tavlingsledare: Bjorn Friberg.

Boglanda, Jonkdping (UT2), 4 — 5 Juni

Jonkopings RFK stod for arrangemanget till arets andra UT-tavling som flogs pa “Boglanda” strax norr om
Jonkoping. Totalt kom 22 piloter till start. Ett par regnskurar tvingade oss till nagra regnavbrott men till slut
lyckades vi genomfora samtliga omgangar. Segrare i de olika klasserna blev:

F3C: Krister Thorstensson, Trollhattan Mfk;

Sport: Magnus Karlsson, Jonkoping RFK och

Populér: Jesper Almhagen, Jonkoping RFK.

Tavlingsledare: Carl-Otto Strandh.

Paldalen, Sodertélje. Arr: Wermdo MHK (UT3), 02 — 03 Juli

Det har blivit tradition att Wermdo MHK forlagger en helikoptertavling i borjan av juli i Paldalen en dryg mil
utanfor Sodertalje pa vagen mot Strangnas. Ett vackert falt som ligger vid en skogsdunge. Vadret i ar var bésta
tankbara och vi far hoppas att traditionen haller i sig. Totalt kom 21 piloter till start. Segrare i de olika klasserna
blev:

F3C: Krister Thorstensson, Trollhgttans MFK
Sport: Henrik Engert, Helsingborgs MFK

Populér: Mikael Ek, Wermd6é MHK.
Tavlingsledare: Jan Boman.

SM, RM, Trollhéttans MFK, (UT4), 03 September

Arets SM och RM flégs under fina férhallanden pa Trollhittans MFK:s félt i utkanten av Trollhattan. Totalt kom 28
piloter till start. Det stora antalet deltagare gjorde att arrangdrerna fick ett "angenamt” problem att brottas med: hur
skall vi hinna med att flyga alla omgangar??!! Ett realistiskt tak for antalet deltagare i en SM-/RM-tavling, under
goda vaderforhallanden, ligger sannolikt kring 25 startande. Vi maste fundera pa detta till kommande ar.

Svensk méstare i F3C/FAI blev Krister Thorstensson, Trollhdttan Mfk. Riksmastare i Helikopter Sport blev Per
Nordstrom, Nykopings Mk och riksmastare i Helikopter Popular blev Tord Johnsson, Helsingborgs MFK.
Tavlingsledare: Carl-Otto Strandh.

F3C-traff pa Harkeberga, 15.- 16 Oktober

I helgen 15/16 oktober var det F3C-traff pa Harkeberga Airport utanfor Enkoping. Vérd for evenemanget var
Sveriges Mr Hirobo, Janne Breitholtz med familj. Familjen Breitholtz anlaggning i Harkeberga bjuder fantastiska
mojligheter inom ridning, modellflyg och sportflyg. Inom anlédggningen finns bland annat en 700 meters start- och
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landningsbana for sportflyg, stora utrymmen fér modellflyg samt ridanldggning med hoppméjligheter. Under vintern
kommer kafeteria med hygienavdelning att uppféras i anslutning till hangaren.

Under I6rdagen slot ett trettiotal modellhelikopterflygare fran nér och fjarran upp och trotsade det nagot bistra
vadret. Hosten hade av nagon anledning fatt for sig att gora sitt intag just denna dag. Naval, forutom flygning i den
friska vinden sa tog undertecknad tillfallet i akt och presenterade utkasten till 2006 ars tavlingsprogram for
Helikopter Pop, Helikopter Sport och F3C. Till lunch grillades det hamburgare och pa kvallen serverades en
kulinarisk tre ratters maltid med diverse tillbehor. Till kaffet visade Philip von Krusenstierna filmsnuttar fran arets
F3C-VM i Spanien och sedan pratades det helikopter och flogs inomhus med elmaskiner till Iangt in pa
smatimmarna.

Foljande landslag ar nominerat for att representera Sverige vid EM i England i bérjan av augusti manad 2006:
Krister Torstensson, Trollhattans Mfk,

Martin Lidén, Vanersborg Mk

John Ericson, Wermdd MHK

Reserver:

Johan Petersson, Bluemax, Falkgping

Philip von Krusenstierna, Vallentuna MFK

Resultat Helikopter

F3C/FAI Klubb/Land
VM
Individuellt
1 Hiroki Itou Japan
2 Scott Grey Kanada
3 Minoru Kobayashi Japan
31 Krister Thorstensson Trollhattan Mfk
36 John Ericson Wermdé MHK
59 Philip von Krusenstierna ~ Vallentuna Mfk
Lag
1 Japan
2 USA
3 Italien
11 Sverige
F3C/FAI SM
1 Krister Thorstensson Trollhattan Mfk
2 Martin Lidén Vanershorgs MK
3 John Ericson Wermddé MHK
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F3C/Sport RM

1 Per Nordstrém Nykdpings Mk

2 Henrik Engert Helsingborgs MFK

3 Andreas Johansson Blue Max Mfk, Falkoping
F3C/Pop

1 Tord Johnsson Helsingborgs MFK

2 Torben Tildeberg Karlstads MFK

3 Rickard Adolfsson Nyk6pings MKF

Arbetsutskott Pylon

2005 ars tavlingssasong har varit mycket lyckad. | Sverige har ett tiotal klubbar arrangerat tavlingar vilket resulterat
i ett stort antal tavlingsstarter av ca 50 tavlingsflygare. 14st piloter har dven varit ute och tavlat i Europa i den sa
kallade Europacupen i F3D.

Vid varldsmasterskapet i F3D-pylon i Frankrike i slutet av augusti lyckades det Svenska pylonlandslaget ta
Bronsplats i lag. Laget bestod av lagledaren Eva Larsson och 3 pylonteam bestaende av pilot och caller. Kenneth
Mustelin och Johan Bjerkander (14:e plats ind.), Christopher Wetterbro och Rolf Sundin (16:e plats ind.) och Borje
Ragnarsson med Ingvar Larsson (21:a plats ind.).

Ett nytt lampsystem har under den féregaende vintern tagits fram av Johan Bjerkander. En ny laserskrivare har
inforskaffats till det datoriserade tavlingssystemet. Pylonvagnen fick sitt bromssystem reparerat under varen.

Arbetet med att locka fram nya arrangorsklubbar till pylontavlingar gar bra. Malet ar att vi ska hitta en ny klubb
varje ar de narmaste aren. Manga av vara gamla arrangdrsklubbar borjar med all ratt flagga for att fa ta en paus.
Flera klubbar har haft tavling i 6ver 10 ar nu. Personligen tycker jag att det ar fantastiskt att funktionarerna staller
upp som de gor ar efter ar.

Arbetet med att fA med nya piloter i Q-500 gar bra. Under den senare delen av aret marktes en tydlig 6kning av
antalet tdvlande nybdrjare i Q-500.

| F3D haller vi stéliningen med ca 20 piloter som det varit sedan 2001. Aterigen kan vi konstatera att Sverige ar
Europas storsta pylonnation. Ambitionen att fa ett svenskt VM-guld i F3D-pylon &r fortfarande lika aktuell som
1993 nér vi skickade ett landslag for forsta gangen. Vi har nu tagit hem lagmedaljer vid tva tillfallen och sattsar
stenhart pa att fortsatta med att klattra i resultatlistorna.

Mycket har gjorts under aret som gatt och jag vill sarskilt gratulera vart F3D landslag till bronsmedaljen i lag som de
tog vid Pylon-VM i Frankrike. Jag vill aven tacka alla klubbar och deras medlemmar som staller upp och ordnar
tavlingar.

Arbetsutskott EL

Verksamheten har bedrivits pa en Iag niva under aret. Klasserna star under en stark omdaning och vi maste nog i
fram se 6ver tillhérigheten for dessa klasse.
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Arbetsutskott Skala

FAC och Sportskala

Vid Grenkonferensen vid SMFF:s arsmote beslutades det att en extra tavling skulle inga i innevarande ars UT -
tavlingar. Det var saledes inte mindre &an sex UT- tavlingar utlysta nar arets tavlingssasong borjade. En UT (Laxa)
fick dock strykas pa grund av for fa anmalda.

SM genomfordes i Norrképing. Detta var tillika genrep for den tankta VM-organisationen och hér gavs de som
aspirerar pa en plats i det svenska VM-laget en majlighet att prova landningsbanan och luftutrymmet. P4 grund av
vadrets makter fick tavlingen avbrytas pa sondag férmiddag nar himlens portar 6ppnade sig. Turligt nog hade tva
omgangar flugits i bade F4C och Sportskala. De andra tavlingarna genomfordes som planerat.

Aresti

Arestiklassen har under aret genomfort ett arsmote under hosten med huvudsponsorn Hobbyborgen som vérd. Den
gangna tavlingssasongen synades och nyheter infor kommande sasong diskuterades.

Arbetsgruppen for Aresti har under aret arbetat med fragor etc. som uppkommit runt Aresti- och "Rookie”- klassen.
Hobbyborgen Aresti Cup har under aret genomforts med 6 deltavlingar inkl. SM-Aresti. Alla tavlingar, som har
bestatt av Aresti och "Rookie”- klass, har fungerat bra med gott resultat av deltagare och funktionarer.

Dessutom har man i Stockholm genomfort sin arestitavling pa ”Skaladagarna” i Barkarby. Inom stockholmsregionen
har Futaba-3W Aerobatic Scale— cupen hallits med 3 deltavlingar.

Internationellt deltagande

Ingen svensk deltog som tévlande i EM, som gick av stapeln i Portugal. Lars Helmbro deltog som domare i
flygmomentet.

Skalariksdag

Aven denna &rliga begivenhet genomfordes i Norrkoping efter att forst ha varit planerad att hallas i Bankeryd.
Deltagarantalet var 16 st. Protokollet finns pa skalasidan att lasa.

Landslag till Skala-VM 2006

Eftersom en UT-tavling aterstar att genomfora ar landslagets deltagare inte klart. Klart ar daremot att Bo Olofsson
utsetts till Lagledare.

Skalasidan

Skalasidan har under aret utnyttjats till att publicera aktuella tavlingsregler, UT- regler, landslagsliga, blanketter och
resultat frn nationella och internationella tavlingar. Den har dessutom varit och ar ett utmarkt verktyg for att sprida
information om skala.

Resultat:
F4C Klubb

SM

1 Stefan Olsson Uddevalla RFK
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2 Kjell- Ake Elofson Tibro MFK

3 UIf Jérnheim AKMG Goéteborg
Sportskala

RM

1 Michael Strand AKMG Goteborg

2 Mats Nilsson Kristiandstads MFK

3 Lars Nilsson Helsingborgs MFK
Avresti

SM

1 Stefan Olsson Uddevalla RFK

2 Peter Kull Trelleborgs MFK

3 Daniel Casselby Tidaholms MFK
Hobbyborgen 1 Stefan Olsson Uddevalla RFK
Aresti Cup
Futaba-3W 1 Mikael Svensson Stockholms RFK

Aerobatic Scale

Stora grabbars marke

Arets SM i FAC resulterade i foljande:

Stefan Olsson, Uddevalla RFK, fem (5) poang
Kjell-Ake Elofsson, Tibro MFK, tre (3) podng
UIf Jérnheim, AKM Géteborg, ett (1) poang

Flygvapenmusei och OFS Vandringspris
Priset delades ut vid SM i Norrkoping och vanns av Lars Helmbro med Fiat CR42 (J11).

Arbetsutskott Aircombat

2005 ars tavlingssasong blev en riktig framgang, i mer &n ett avseende!
Rekordmanga deltagare i SM

Rekordresultat i Svenska Cupen

En svensk som vinnare i Eurocupen

En svensk som 2’a i WASG

Trendbrott — nu kar antalet medlemmar, rejalt!
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Om vi tar det uppifran sa ar 37 piloter i SM enormt bra. Ingen annan enskild tavlingsklass i RC kan uppvisa nagot
liknande. Oscar Cederlofs resultat i Svenska cupen &r unikt och Per Danielssons satsning pa Eurocup gav eko i hela
Europa. Lagg dar till var framgang i WASG 2005 och krydda med en 20% 6kning av ACES medlemmar sa har vi
receptet nastan klart infor 2006!

2005 ars tal:
75 piloter har tillsammans gjort 348 tavlingsstarter och flugit 1251 heat pa 25 tavlingar.

Resultat SM:

Aircombat Klubb/Land
SM
1 Denny Fritche
2 Per Danielsson
3 Oscar Cederlof
Svenska
Cupen
1 Oscar Cederlof
2 Per Danielsson
3 Denny Fritche

(\Vare sig Oscar Cederlof eller Denny Fritche hade fyllt "korkort” 2005...och den
yngste deltagaren, Douglas Scherdin, var just fyllda 10 ar vid sin forsta tavling

2005...)
WASG
1 Martin Musiolek Tjeckien
2 Pelle Scherdin Sverige
3 Martin Machura Tjeckien
Eurocup
Per Danielsson Sverige
Kristian Popivcak Slovakien

Jakub (Rampa) Skotnica  Tjeckien

ACES'’s, (AirCombat Elementary Support), medlemmar har ocksa deltagit i diverse arrangemang i PR-syfte for
Sveriges modellflygande, déribland pa nagra flygdagar, skalaflygdagarna pa Barkarby samt pa Hobbymassan.

Infor 2006

Pa "forumet”, (http://www.aircombat.se), debatteras det i positiva och hjartliga ordalag — nu senast angaende en
“impulsarrangerad” skoj- / traningstavling i Trosa den 29 december! Ovriga “skojtavlingar” kan eventuellt komma
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att arrangeras i Sater, (februari), samt i Sigtuna, (ev pa isen, manadskiftet febr/mars). Detta i skrivande stund,
intresserade bor titta in pa ACES websida, http://www.aircombat.se for mer information!

2006 ar ett jubileumsar, ACES fyller 10 ar — och vi ska arrangera WASG, World AirCombat Scale Games, i
Ljungbyhed med hjalp av den lokala "fullskalaklubben” dar. Forberedelserna har redan borjat komma igang och en
del av ACES medlemmar har fatt specifika uppgifter att 16sa. WASG har ocksa fatt en egen hemsida, se: http://wasg-
06.aircombat.se/

Sammanfattningsvis har AirCombat utvecklats mycket positivt under 2005 och trenden verkar besta, mycket tack
vare den fina stamningen och valkomnande attityden till nya piloter pa tavlingarna!

AU Sportflyg
AU SPORT/Oldtimer

Oldtimerflygandet &r i 6kande. Gladjande nog har den del som avser RC-oldtimer blivit en etablerad gren av
gammelflyget som lockar till sig dven nya och yngre ansikten. Den utévas alltsa inte bara av de “som var med da”.

Det vi véntar pa ar nagra som flyger gamla linmodeller och dito motorer.

Samarbetet med SMOS ar fortsatt gott och vi replierar pa deras regler och flyger pa varandras arrangemang.

A Sport/ Oldtimer
Johan Bagge

AU SPORT/ Indoor

Inomhusflyget bara 6kar och okar, utrustning blir billigare och billigare och allt fler hobbyhandlare dyker upp pa
marknaden med fina erbjudanden pa modeller och utrustning at oss.

Under arets gang har det pa olika hall provats pa diverse tavlingar. En som var mycket uppskattad var den
Freestyle/3D-tavling som holls i Linkoping med Claes Meijer i spetsen som lekledare. Har fick de som ville prova
pa att med sina farkoster visa vad de kunde. En mycket kul tillstallning dar folk av varierande kaliber tavlade pa lika
villkor. Publiken var stor och de flesta var nog imponerade och roade av forestéliningarna! en tillstallning som jag
hoppas kommer komma med i programmet flera ganger! kanske garna med olika grenar?

Pa klubbniva har det ocksa hant mycket, manga klubbar har bérjat visa framfétterna hos kommunen och darmed fatt
hyra nagra hallar pa mer vettiga tider och framforallt lite langre tider. Det vi vill uppna under 2005 ér att fa
mojligheten att hyra stora hallar, Tex. Tipshallen i Vaxjo6, EImia i Jonkoping eller kanske Annexet i Stockholm och
sa vidare.
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Det &r med dessa hallar vi kan arrangera storre meetings och inte bara kvalls/dagsflygningar. Har géller det att gréava
djupt i kontaktlistorna for att hitta folk som jobbar pa dessa stallen sa vi kan fa in foten bakvagen sa att séga.
Hyrorna &r hiskeligt dyra for dessa hallar under bra tider.

Vi &r mitt uppe i varan hogsasong och det flygs for fullt runt om i landets alla sporthallar. Manga nybdrjare som vill
lara sig flyga vilket ar kul, for det ar dom vi vill komma at med AU Sport.

AU Sport/Indoor
Philip Thulin

AU Tjejer

AU Tjejer ar ett for aret helt nytt AU skapat med malet att 6ka antalet modellflygande tjejer i Sverige. Under aret
som gatt har vi genom att diskutera med modellflygande vanner, bade tjejer och killar, samlat tankar och idéer kring
"tjejer och modellflyg”. Dessa tankar och idéer ar tankt att ligga som grund for hur vart arbete ska fortsétta.

Exempel pa fragor som har uppkommit:
Vad &r tjejer mest intresserade av nar det galler modellflyg, friflyg, linflyg eller radioflyg och vilka klasser?

Ska vi satsa pa att forsoka varva tjejer till en speciell klass, och ar det i sddana fall tavling eller sportflyg som lockar
mest?

Kan vi vérva tjejer pa meetings genom att erbjuda skolflyg speciellt riktat till tjejer av tjejer?

Varfor verkar manga tjejer tycka att det ar trakigt med tekniken bakom modellflygplanen? Finns det nagot vi kan
gora for att andra pa denna installning?

Kan vi gora nagot/andra nagot for att de tjejer vi redan nu har som medlemmar, och de nya, ska trivas battre i var
gemenskap, till exempel dela upp befintliga tavlingsklasser i tjej- och killklasser?

Hur ska vi fa fler tjejer att prova pa modellflyg (nér de val provat ar de forhoppningsvis fast!).
Vi har med dessa funderingar skapat oss annu fler fragor att besvara.

Var malsattning infor nasta ar ar att forsoka konkretisera nagra av de idéer vi har diskuterat samt att jobba vidare
med nya idéer och diskussioner."

AU - Tjejer deltog aven pa Hobbymassan och arbetade for att sprida information om att tjejer ocksa kan medverka i
modellflygsammanhang.

Stora Grabbars marke och stallning efter 2005

Namn Klubb T om 2004 | Ar 2005 | Summa

Joakim Stahl RFK Ikaros 189 18 207
Pasi Véisénen RFK Ikaros 111 22 133
Anders Johansson Linkdpingseskadern 76 3 79
Kjell-Ake Elofsson Tibro MFK 64 3 67
Bernt Olsson Stenungsunds MFK 32 9 41
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Borje Ragnarsson Véxjo RC-klubb 36 5 41
Lars Helmbro Uddevalla RFK 24 14 38
Stefan Olsson Uddevalla RFK 30 5 35
Soren Svantesson Herrljunga MFK 23 6 29
Jonas Blomdahl Herrljunga MFK 18 11 29
Jonas Ekman RFK Ikaros 11 8 19
Krister Thorstensson Trollhattans MFK 11 5 16
Lennart Andersson Askersunds MFK 13 1 14
Eva Larsson RFK Utvandrarna 4 5 9
David Lundstrom MFK Bunten 5 3 8
John Erikson Wermdd MFK 6 1 7
Kenneth Mustelin Skandr-Falsterbo MSK 1 5 6
Christoffer Wetterbro Skovde 5 5
UIf Jérnhem AKMG 2 1 3
Martin Liden Vanersborg 3 3

Tre personer har uppnatt gransen for Stor grabb under aret. Stefan Olsson Uddevalla, Lars Helmbro Uddevalla och

Bernt Olsson Stenungsund vi gratulerar dessa.
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Ekonomi
Utfall 2005 Budget 2005 Budget 2006

INTAKTER

ERHALLNA GRENBIDRAG
Grenbidrag 97 500 97 500 97 500

SUMMA GRENBIDRAG 97 500 97 500 97 500

EGNA INTAKTER

Licenser/Certifikat 49 020 45 000 45 000
Start/Anmalningsavagifter 2 846 0 5000
Forsaljning 0 1 000 1 000
FSF/FAI-bidrag 3176 0 0
SUMMA EGNA INTAKTER 55042 46 000 51 000
SUMMA INTAKTER 152 542 143 500 148 500
KOSTNADER

Inkdp materiel for férsaljning 10 000 0 0
Start/Licensavgifter -92 607 -100 000 -130 000
Lokalkostnader 0 -1 000 -1 000
Forbrukningsinventarier 0 -1 000 -3 000
SM/RM-plaketter 0 0 -5 000
Rep. och underhall

kontorsmaskiner 0 -5 000 -5 000
Resekostnader -22 818 -33 000 -38 000
PR 0 -2 500 -10 000
Representation 0 -1 500 -1 500
Kontorsmateriel 0 -1 000 -1 000
Porto och frakter -245 -1 000 -1 500
Telekostnader -314 -3 500 -3 500
Personalkostnader 0 0 -5 000
Ovriga kostnader 0 0 -5 000
SUMMA KOSTNADER -105 984 -149 500 -209 500
RESULTAT 46 558 -6 000 -61 000
Fran foregaende &r 154 998 154 998 201 556
Arets resultat 46 558 -6 000 -61 000
Till nasta ar 201 556 148 998 140 556

Samtliga varden i ovanstaende redovisning ar 6resavrundade. Berakningar har utforts med tva decimaler
varvid differens kan uppkomma vid manuell summering av redovisade belopp.
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Resultatrakning 2004 och budget 2005

Resultatrakningen var vanlig se redovisningen for hela Férbundet

Arets resultat 46 558 kr Att 6verforas till nasta ars verksamhet.

2006 ar verksamhet baseras pa ett grenbidrag pa 84 000 kr

Kommentarer till resultatet;

| resultatet ingar de medel som samlas in under 2005 for att anvandas for verksamheten under 2006 detta belopp ar

46 558 Kr

Klass F3A F3B F3C F3D F4 F5 Air

Kvar fran

foregaende ar 18 455,50 kr | 21386,14 kr | -720,19 kr | -3358,87 kr | 9 974,63 kr | 13 335,49 kr | 0,00 kr
Administrativt

Bidrag 500,00 kr 500,00 kr | 500,00 kr 500,00 kr  |500,00 kr | 500,00 kr | 500,00 kr
Rorligt bidrag 6 054,39 kr 734256 kr | 2490,46 kr | 10 219,47 kr | 6 612,60 kr - kr |12280,53 kr
Landslags uppdrag | 428571 kr | 8571,43kr |4 285,71 kr - kr |428571kr | 428571kr |428571kr
Extra pengar

Tavlingslicenser 3000,00 kr  |13200,00 kr [ 5550,00 kr |7 950,00 kr |10 050,00 kr | 750,00 kr | 8 100,00 kr
Skatt till Grenen

centralt -4 844,34 kr | -7650,02 kr | -181590kr | -2 296,59 kr | -4 713,44 kr | -2 830,68 kr | -3 774,94 kr
Summa 32295,61 kr | 43350,10 kr | 10 290,09 kr | 13 014,00 kr | 26 709,50 kr | 16 040,53 kr | 21 391,31 kr
Klass Hobbyflyg Tiejer

Kvar fran

foregaende ar 11 855,00 kr | 10 000,00 kr

Administrativt

Bidrag 500,00 kr 500,00 kr

Rorligt bidrag - kr

Landslags uppdrag - kr - kr

Extra pengar

Tavlingslicenser - kr

Skatt till Grenen

centralt

Summa 12 355,00 kr | 10 500,00 kr

Samt de av AU planerade dispositionerna for att kunna starka verksamheten under kommande ar. Grenens
resultatutveckling ar for narvarande pa en acceptabel niva medan balansen skall justeras nedat. Det finns flera
satsningar som skall genomféras framgent under kommande ar.
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Budget fordelad pa Arbetsutskotten.
Skatt innebdr den summa som respektive AU bidrar med till gemensamma kostnader.

Kursivstil ar negativa siffror.

Slutord

Avslutningsvis vill grenstyrelsen tacka alla som stéllt upp inom grenens verksamhetsomrade under det gangna aret.

Bengt Lindgren Antero Hurtig Bjorn Friberg
Grenchef Vice Grenchef Sekreterare
Micael Pettersson Matthias Hammarskidld Carl-Otto Strandh
Au Konstflyg Au Segel Au Helikopter
Jonas Hagberg Bengt Johansson Lars Helmbro

Au Pylon AU EL Au Skala

Pelle Scherdin Lina Franzén Johan Bagge

Au Aircombat AU-Tjejer AU Sportflyg
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Forslag fran grenstyrelsen

Forslag Nr 1
Tavlingslicenser foreslas vara oforandrade under ar 2007. Avgiften foreslas vara 150 kr for sdsongen.

Avgiften foreslas vara 60 kr per tavling for efter 3 endagslicenser erhaller man licens. Avgiften debiteras
arrangorsklubben.

Forslag Nr 2

Forslag: Att AU F3D Pylon i klassen Q-500 far uppdatera motorlistan vid behov eller att detta far géras av
den sk motorgruppen i Q-500 som utses i samband med pylontinget varje ar.

Motivation: Om klassen ska kunna fortleva och leva upp till sin ambition att vara en bra inkorsport i pylon maste det
kontinuerligt provas och ev godkannas nya motorer for tavlingsklassen. En lista 6ver dessa motorer maste finnas och
uppdateras.

Forslag Nr 3:

Under 2005 blev det diskussioner efter det att AU stallt krav pa deltagande i tavlingar innan resa till NM. Detta krav
hade inte framkommit till alla piloter i tid, darfor vill vi fa med foljande text i vara regler (tillagg).

AU kan stélla krav (t.ex. deltagande i tavlingar/ traningslager) pa piloter som skall representera Sverige
internationellt. Om AU véljer att stélla krav skall kraven specificeras i samband med uttagningen. Kraven skall
skriftligen skickas till landslagsdeltagaren.

Forslag Nr 4
Helikopter Sport 2006

Tre omgangar skall normalt flygas varav de tva basta rdknas samman. Tavlingsledningen har méjlighet att utoka
antalet omgangar t ex vid en renodlad Sport-tavling. Varje omgang skall normaliseras enligt genomsnittsmetoden (se
Sporting Code). Om det inte gar att se vad en mandver forestaller skall poangen vara 0. Starter och landningar vid
hovringsmandvrarna skall vara lodréata. Landningarna skall vara mjuka och modellen skall placeras mitt i
innerringen. Samtliga stopp i hovringsmandvrarna skall vara minst 2 sekunder (om inget annat Sags i
mandverbeskrivningen). | borjan av hovringsmandvrarna skall modellen sta mitt i innerringen med nosen pekande at
hoger eller vanster (modellen star parallellt med domarlinjen). Nosen skall peka at samma hall i bérjan av alla
hovringsmandvrar. Piloten skall sta i pilotrutan under alla mandvrar. Samtliga flygmandvrar skall paborjas och
avslutas med en rakflygning pa minst 10 meter. Flygmandvrarna bor placeras mellan 25 och 50 meter framfor
domarlinjen. Flygmandvrar som gors mer dn 100 meter framfor domarlinjen medfor podngavdrag. Flygning dver
domarlinjen medfor att omgangen stryks.

I allt 6vrigt avseende regeltolkning hé&nvisas till géllande version av Sporting Code.
Mandverbeskrivning

1. Diamant

Modellen lyfter vertikalt fran mittpunkten till 6gonho6jd och stannar.

Modellen hovras bakat och stiger samtidigt 2,5 meter éver 6gonhojd till flagga 1(2) och stannar.
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Modellen hovras framat och stiger samtidigt ytterligare 2,5 meter till en punkt 5 meter éver 6gonhéjd 6ver
mittpunkten och stannar.

Modellen hovras framat och sjunker samtidigt 2,5 meter till flagga 2(1) och stannar.
Modellen hovras bakat och sjunker samtidigt ytterligare 2,5 meter och stannar 6ver mittpunkten i 6gonhgjd.
Modellen landar sedan vertikalt i mittcirkeln.

2. Framat hovring i 6gonhdjd men tva 180 graders vridningar

Modellen lyfter vertikalt fran mittpunkten till 6gonho6jd och stannar.

Modellen hovrar framat till flagga 1(2) och stannar.

Modellen gor en 180 graders vridning (héger eller vanster) och stannar.

Modellen hovrar framat till flagga 2(1) och stannar.

Modellen gor en 180 graders vridning at samma hall som vid férsta flaggan och stannar.
Modellen hovrar framat till mittpunkten och stannar.

Modellen landar sedan vertikalt i mittcirkeln.

3. Staende triangel med 360 piruett

Modellen lyfter vertikalt fran mittpunkten till 6gonhojd och stannar.

Modellen hovrar bakat till flagga 1(2) och stannar.

Modellen stiger 5 meter i 45 graders vinkel till en punkt dver mittpunkten och stannar.
Modellen gor en 360 graders piruett och stannar.

Modellen sjunker i 45 graders vinkel till 6gonhéjd éver flagga 2(1) och stannar.

Modellen backar i dgonhdjd tillbaks till mittpunkten och stannar.

Modellen landar sedan vertikalt i mittcirkeln.

4. Roll - medvind

Modellen flyger rakt, parallellt med domarlinjen, pa minst 10 meters hojd och gor en roll.
Rollen far goras at valfritt hall. Mitten av rollen skall vara 6ver centrumlinjen.

5. Dubbel looping - motvind

Modellen flyger rakt, parallellt med domarlinjen, pa minst 10 meters hojd och gor den forsta
loppen. Den andra loopen gors direkt efter den forsta och skall placeras pa exakt samma stélle
som den forsta. Modellen skall flyga ur manévern pa samma hojd som den flog in. Mitten av
looparna skall vara 6éver centrumlinjen.

6. Dubbel stallturn - medvind

Modellen flyger rakt, parallellt med domarlinjen, pa minst 10 meters hojd, passerar
centrumlinjen och gor en lodrat stigning med en stallturn pa toppen. Modellen flyger ner och
gor en halvloop i botten mot vinden och gor sedan ytterligare en lodrét stigning med en
stallturn pa toppen. Modellen flyger ner och ut i medvind pd samma hojd som vid borjan av

mandvern.
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7. Pushover - motvind

Modellen flyger rakt, parallellt med domarlinjen, pa minst 10 meters hojd och gor en lodréat
stigning. Nar modellen stannar tippas nosen framat till horisontellt lage och hovras (skall sta
still) i minst 4 sekunder. Darefter tippas nosen nedat och modellen dyker lodrat ner och flyger
ut i motvind pa samma héjd som vid borjan av manévern. Placeringen skall vara 6ver
centrumlinjen.

8. Halv Cubansk Atta - medvind

Modellen flyger rakt, parallellt med domarlinjen, pa minst 10 meters hojd och gér en 5/8
looping. Nar modellen ligger upp och ner i 45 graders vinkel gors en halvroll at valfritt hall.
Modellen flyger sedan ur manévern i motvind pa samma hojd som den flog in. Mandvern
paborjas forst efter att modellen har passerat centrumlinjen och centrum i mandvern skall vara
mitt i halvrollen (precis som i den vanliga cubanska attan).

9. Rak autorotation, 45grader — motvind

Modellen flyger pa minst 20 meters hojd parallellt med domarlinjen och pabdrjar en
autorotation mot mittcirkeln pa helipaden. Fallvinken skall vara 45 grader och motorn far vara

igang pa tomgang.

Punkten justeras omedelbart och galler fran 10/4 — 06

Mandovrar sport

2. Framat hovring med tva
180° vandningar

1. Diamant
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9. Rak autorotation 45°

Forslag Nr 5
Helikopter Populér 2006

Tre omgangar skall normalt flygas varav de tva basta rdknas samman. Tavlingsledningen har méjlighet att utoka
antalet omgangar t ex vid en renodlad Populartavling. Varje omgang skall normaliseras enligt genomsnittsmetoden
(se Sporting Code).

Piloten skall sta i pilotcirkeln ”P” vid alla mandvrar. Se bilagan Tavlingsomrade. Piloten kan valja att utfora sina
hovringsmandvrar antingen med modellens stjart pekande mot domarlinjen eller med modellen parallellt med
domarlinjen. Om piloten valt att hovra med modellen parallellt med domarlinjen multipliceras hovringsmandvrarnas
domarsiffror med faktor 2.

Om det inte gar att se vad en mandver forestaller skall poangen vara 0. Starter och landningar vid
hovringsmandvrarna skall vara lodrata. Landningarna skall vara mjuka och modellen skall placeras mitt i
innerringen. Samtliga markerade stopp i hovringsmandvrarna skall vara minst 2 sekunder. Nosen skall peka at
samma hall i borjan av alla hovringsmandvrar. Piloten skall sta i pilotrutan under alla manévrar. Flygmandévrarna
skall paborjas och avslutas med en rakflygning pa minst 10 meter. Flygmandvrarna bor placeras mellan 25 och 50
meter framfor domarlinjen. Flygmandvrar som gérs mer &n 100 meter framfor domarlinjen medfér podngavdrag.
Flygning 6ver domarlinjen medfér att omgangen stryks. Begreppet 6gonhdjd i hovringsmandvrarna betyder att
landningsstéllets medar eller motsvarande skall vara i 6gonhdjd med piloten. I allt vrigt avseende regeltolkning
hénvisas till gallande version av Sporting Code.

Hovrande rektangel

Modellen lyfter vertikalt fran mittcirkeln till 6gonhojd och stannar.

Modellen hovras (alt. backas) sedan till flagga 1 eller flagga 2 (valfri riktning) och stannar.
Modellen stiger vertikalt 4 meter och stannar.

Modellen forflyttas horisontellt till motstaende flagga och stannar.

Modellen sjunker till dgonhdjd och stannar.

Modellen hovras (alt. backas) tillbaks éver mittcirkeln och stannar.

Modellen landar sedan vertikalt i mittcirkeln.

Hovrande M
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Modellen lyfter vertikalt fran mittcirkeln till gonhdojd och stannar.

Modellen hovras (alt. backas) sedan till flagga 1 eller flagga 2 (valfri riktning) och stannar.
Modellen stiger vertikalt 5 meter och stannar.

Modellen sjunker sedan med 45 graders vinkel in mot mittpunkten och stannar i gonhgjd for
att sedan stiga med 45 graders vinkel till en punkt 5 meter éver flagga 2 eller 1.

Modellen sjunker till dgonhdjd och stannar.

Modellen hovras (alt. backas) tillbaks 6ver mittcirkeln och stannar.

Modellen landar sedan vertikalt i mittcirkeln.

Hovrande halvcirkel

Modellen lyfter vertikalt fran mittcirkeln till 6gonhojd och stannar.

Modellen stiger 2,5 meter i en kvartscirkel med en radie pa 2,5 meter till en punkt 6ver en av
halvvagsmarkeringarna pa mittlinjen mellan flaggorna och centrumlinjen och stannar.
Modellen forflyttas horisontellt till motsatt halvvagsmarkering pa mittlinjen och stannar.
Modellen sjunker sedan i en kvartscirkel till 6gonhdjd dver mittcirkeln och stannar.
Modellen landar sedan vertikalt i mittcirkeln.

Rak forbiflygning

Modellen goér en minst 50 meter lang rak forbiflygning pa ca 20 meters hojd och ca 25 meter
utanfor tavlingsomradets mittpunkt. Flyglinjen skall vara parallell med domarlinjen och den
skall paborjas minst 20 meter fore flagga 1 eller 2 och avslutas tidigast 20 meter efter motsatt
flagga 2 eller 1. Mandvern skall flygas, inte hovras.

Stigande svang

Mandvern flygs parallellt med domarlinjen och pabérjas minst 20 meter fore flagga 1 eller 2
pa ca 20 meters hojd och ca 25 meter utanfor tavlingsomradets mittpunkt. Nar modellen
passerar helipadens mittpunkt pabdrjas en stigande 180 graders svang (hdger eller vanster)
varefter modellen flyger tillbaka parallellt med den flyglinje som manévern bérjades med
under minst 20 meter.

Stigningen (hojdvinsten) skall vara minst 10 meter. Mandvern skall flygas, inte hovras.
Landning

Fran en hojd av minst 20 meter och med en kurs parallell med domarlinjen pabdrjas en
landning mot mittcirkeln. Landningsvinkeln skall vara 45 grader och “sjunket” skall vara
jamnt. Sattningen skall vara direkt utan korrigerade hovring. Motorn far vara igang under hela

mandvern.

Punkten justeras omedelbart och galler fran 10/4 — 06
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Forslag Nr 6

RC-Grenen foreslar att klasser som faststélls vid den Nordiskakonferensen genom detta anses vara gallande i
Sverige likvél som i 6vriga Norden

Punkten justeras omedelbart och galler fran 10/4 — 06

Forslag Nr7
F4- Sportskala

Regler for bedémning av en Sportskalamodell
Vid tveksamheter, eller i sammanhang dér dessa regler inte fullt ut beskriver handelseforloppet, skall FAI Sporting
Code, section 4 anvéndas.

Definition av en skalamodell
En skalamodell skall vara en kopia av ett bemannat flygplan med fast vinge, tyngre &n luft, och som har flugit i
verkligheten.

Tavlingsprogram
Tavlingen bestar av statisk bedémning av modellen samt flygning. Férdelning mellan dessa ar optimalt ~40 procent
statiska poéng och ~60 procent flygpodng.

Blanketter
Foljande blanketter skall anvéndas:

a) Tavlandes deklaration i F4C/Sportskala
b) Domarprotokoll statisk bedémning F4C/Sportskala
C) Domarprotokoll flygning FAC/Sportskala

Allméanna data

a) Maxvikt for komplett flygplan utan bréansle: ..... 15kg

Modeller som anvéander elektriska motorer som kraftkélla skall vagas utan batterier.
b) Maximal dragkraft for jetmotor: ..... 10kg

c) Raket- eller pulsjetmotorer &r ej tillatet
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d) Hogsta tillatna ljudniva for propellerflygplan ar:
96dB(A), 3 meter fran motor och 30 cm Gver asfalt
94 dB(A), 3 meter fran motor och 30 cm dver grés

ANM. Ingen ljudmatning forekommer pa jetmotorer.

Domare
Arrangor av en skalaflygtavling skall anlita domare enligt nagot av foljande alternativ:
a) Minst tva domare, som utfor bade statisk- och flygbedémning.

b) Tva domarlag bestaende av vardera minst tva domare. Ett av dessa domarlag utfor statisk bedémning,
det andra flygbeddémning.

Oavsett vilket alternativ a) eller b) som véljs skall antalet domare vara lika
Poéngsattning

Varje domare ger poang fran 0 till 10. Halv poang far anvandas. Poangen skall darefter multipliceras med respektive
K-faktor.

Anmarkningar

a) Alla modeller skall bli luftburna pa forebildsenligt sétt.

b) | avsaknad av lamplig vattenyta far modeller av sjéflygplan anvanda hjul eller startvagga for att bli
luftburna.

C) Ingen del av modellen férutom propeller och spinner far bytas ut mellan statisk bedémning och
flygning. Modellen far kompletteras med pilotdocka och antenn mellan statisk bedémning och
flygning.

d) Propeller for flygning &r valfri i form och storlek. Spinner avsedd for flygning skall ha samma form,
storlek och farg som den statiska varianten.

e) Metallpropeller r inte tillaten under flygning. Ersattning for skalapropeller far endast goras med
propeller avsedd for framdrivning.

) Explosiva varor far inte fallas.

0) Om piloten &r synlig under flygning med forebilden skall skalenlig pilotdocka ocksa synas i modellen.

Om pilotdocka uteldmnats, skall den totala flygpo&ngen reduceras med 10 %.

Besiktning fore tavlingsstart s.k. "line up”

Domare for statisk beddmning skall ges mojlighet att se alla tdvlingsmodeller senast ca 15 minuter fore tavlingsstart.
Obs! Avstand mellan domare och modell minst 5 meter

Antal modeller
Tavlande far delta med énskat antal modeller, om tavlingsarrangor inte meddelat annat.
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Medhjéalpare

Tavlande far ha flera medhjalpare under tavlingen, men endast en medhjalpare far vara med i "pilotrutan™ under
flygning. Tavlingsledning far medge avsteg. Om medhjélparen ror sandaren efter att forsta mandvern annonserats
resulterar detta i att flygningen stryks.

Skaladokumentation
Den tavlande tillnandahaller skaladokumentationen.
Namn och beteckning pa det aktuella flygplanet anges vid tavlingsanmalan.

Modellens skala

Modellens skala ar valfri.

Aerobatisk, eller inte Aerobatisk

Uppgift om modellen &r aerobatisk eller inte skall lamnas pa blankett "Tavlandes Deklaration”. Om tveksamhet
rader om riktigheten avgér huvuddomaren detta.

Underlag

For att kunna poangséatta modellen presenteras foljande underlag:

a) Fotografier eller bilder av forebilden. En uppséttning bra fotografier kan ersatta 3-plansritningen for
gamla flygplanstyper, dar ritning inte finns att tillgd. Minst ett foto maste visa modellens forebild.

b) En trovérdig 3-plansritning eller fargillustration, som visar modellens foérebild med spannvidden 250-
500 mm.

C) Foto, fargbild eller illustration, som underlag for farg och markeringar. En beskrivande text kan ocksa
accepteras.

d) Forebildens marsch/ eller topphastighet.

e) Blanketten "Tavlandes Deklaration” skall vara ifylld och inga i dokumentationen.

Tid for statisk bedémning

Den statiska bedomningen kan tidsbegransas beroende pa den totala tidsatgangen. Pa briefing anges en uppskattad
tidsatgang per modell, baserat pa hela startfaltet.

Avstand vid statisk bedémning

Modellen skall bedomas pa 5 meters avstand till domarna, matt fran modellens centrum.
1 Vyer

la sidovy K15
1b andvy K15
1c planvy K15
2 Fargsattning K3
3 Markeringar K8
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5 Hantverksskicklighet K11

6 Skaladetaljer K8

Totalt K75

Anm. Den tavlande maste ha utfort en "officiell flygning” for att fa tillgodordkna sig statiska poang.

Officiell flygning

a) Normalt blir den tavlande kallad att utfora tre flygningar, men avvikelser pa grund av ex. vis vader
avgors av tavlingsledning.

b) “Omstart" far endast goras om nagon orsak utanfor den tavlande eller arrangorens kontroll orsakat att
den tavlande ej kunnat genomfora sin flygning. Exempel pa detta ar plotsligt askvader, landande och
startande flygplan. Tidpunkt for fornyad flygning bestdms av tavlingsledaren.

C) Flygningen startar nar den tavlande signalerar till tidtagaren att han amnar starta sin motor (-er).

d) Flygningen &r slut n&r modellen landar och stannar, férutom under "touch and go".

Flygtid

a) Den tavlande blir kallad till start senast fem minuter fore flygningen skall paborjas.

b) Den tavlande har 17 minuter pa sig att genomfora sin flygning. For en flermotormodell ges ett tillagg
pa en minut for varje extra motor.

Flygning

Start K9

Rakflygning K3

Liggande atta K9

Sjunkande 360 cirkel K9

Valfri K6

Valfri K6

Valfri K6

Valfri K6

Valfri K6

Inflygning och landning K12

Realistisk flygning:

a) Motorljud K3

b) Flyghastighet K7

C) Harmonisk flygning K6

d) Manoverval K12

Totalt K100

Valfria mandvrer
Vid tveksamhet skall den tavlande kunna visa att vald mandéver var mojlig att utfora av forebilden. Utgangspunkten
ar att valda mandvrer skall visa forebildens optimala férmaga.

Chandelle K6
In- och utfallning av landningsstéll K6
In- och utfallning av flaps K6
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Fallning av bomb- (er) eller brénsletank K6
Stall turn K6
Immelman K6
Loop K6
Split S K6
Kubansk atta K6
Tre varv spinn K6
Roll K6
Fallning av fallskdarm K6
Touch and go K6
Overshoot K6
Vingglidning at hoger eller véanster K6
Flygning i triangelbana K6
Flygning i fyrkantsbana K6
Rakflygning pa konstant héjd (max 6 m.) K6
Rakflygning med gasavdrag pa en motor K6
(galler flermotormodeller)

Lazy eight K6
Wingover K6
Inverterad flygning K6
Derry svang K6

Tva mandvrer kan véljas efter eget val, och skall vara beskrivna i blankett “Téavlandes deklaration”.
Manover 1 K6
Mandver 2 K6

OBS! Flygning over publik &r forbjuden

Om den tavlande flyger bakom "domarlinjen” under pagaende mandver, resulterar detta i noll poéang pa denna
mandver.

Den tavlande har ratt att utfora start, landning samt touch and go mot vinden, sa lange detta inte dventyrar
sékerheten.

Totalpoang
Summan av statiska- och flygpodng ger totalpoangen.

Punkten justeras omedelbart och galler fran 10/4 — 06

Forslag Nr 8
F4- Sportskala ”6ppen”

Klassen foljer reglerna i klassen Sportskala med féljande undantag:
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a) Ingen begransning i anvéndandet av s. k Gyro.

b) Maxgransen for flygfardigt flygplan inklusive bransle: 25 kg.

C) Ingen begransning i dragkraft pa jetmotorer.

d) Den tavlande behdver inte ha byggt sin modell sjalv. Sa kallade ARF- modeller och kopta modeller &r

séledes tillatna.

Punkten justeras omedelbart och galler fran 10/4 — 06

Motion 1
Motion till Grenstyrelsen i Radio vid Férbundsmdotet 2006

Nar ett SM/RM skall arrangeras sa ar det oftast AU som beslutar vad det skall genomforas. | dom flesta grenar inom
Radio sa ar modellerna lika varandra. F3A modellerna kan oftast flygas pa samma falt, lika inom F3B, F3C o.s.v.

Inom F4C &r det annorlunda. Dar férekommer det allt fran flervingade propellerplan till jettmodeller. Skalamodeller
med sma hjul och hog belastning pa stall, flermotormodeller dar propellrarna gar nara backen.

Att da arrangera SM och RM forutsatter att alla da kan tavla pa lika villkor.

Med denna motion till Grenstyrelsen anser jag att man inte tillmdotes ser detta problem inom skala, utan man
arrangerar SM/RM tavlingar dar alla inte kan deltaga. Dels sa anvander man sig av grasfalt dar det inte garanteras att
en jettmodell kan starta, eller s ar platserna sa illa valda att det inte gar komma in for landa med en storre
flermotormodell eller jettmodell.

Jag anser att grenstyrelsen inte skall godkanna valet av tavlingsplats fran AU-skala om inte alla forutsattningar
uppnas och att alla kan deltaga. Papekas det fran tavlingsledningen att tavling kan genomfdras pa anvisad plats och
det inte sedan gar att genomforas med vissa modeller, skall tavlingen ogiltigforklaras.

Jag anser att det ar AU:s uppgift att pa ett sa sakert och tavlingsméssigt satt genomféra ett

SM/RM utan att flygare riskerar modeller for att man inte sett till klassens bésta vad géller genomforande av en sa
viktig tavling.

SWE 1875
Mikael Hansson
SRFK

SWE 41035
Lars Palm
SRFK

Yttrande 6ver motion 1:

RC-Grenen yrkar avslag. Detta ligger i AU ansvarsomrade att se till att alla kan tavla pa lika villkor samt att félja
géllande regelverk.
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Motion 2

Motion till grenstyrelsen i radio vid forbundsmatet 2006.

Forslag till nya sportskalaregler.

SPORTSKALA.

Regelverket skall folja SPORTING COD SECTION IV med undantag av text som foljer
i paragraferna.

6.1.1. DEFINITION AV SKALA MODELL.

En skalamodell skall vara en kopia av ett bemannat flygplan, tyngre &n luft med fixerad vinge som har flugit i
verkligheten. Skalabedoémningen i tavlingen skall aterspegla fullskala- modellens realistiska flygning pa ett sa bra
séatt som mojligt, med hansyn till de olika flygplanstyperna. Bedémningen skall beréknas till 75% av

flygningen och 25% till statisk bedémning

6.1.2. REGLER.

Beteckningarna nedan féljer FAlI SPORTING CODE SECTON 1V:s regelsystem:
6.1. Allménna regler for beddmning av skalalikhet.

6.3. Radiostyrda skalaflygmodeller.

6.1.3 TAVLINGSPROGRAM.

Tavlingsprogrammet bestar av moment 6.1 samt flygreglerna. Regler for tavling med radiostyrda modeller skall
besta av momenten 6.1 och 6.3.

Statisk bedémning och flygning kan utfors parallelit.

6.1.4 DOMARNA

Arrangorer av en skalaflygtavling skall anlita domare enligt nagot av foljande alternativ.
a) Minst tva domare, som forrattar bade statisk bedomning och flygbedomning.

b) Tva domarlag bestaende av vardera minst tva domare.

Ett av dessa lag skall forratta statisk bedomning, det andra laget flygbeddmning.

¢) En huvud domare bor utses till lika, (annan person kan vara) tavlingsledare.

d) Domarna skall hamtas fran AU skalas domarlista som skall vara publicerad.

6.1.5 KOEFFICIENTER.

I de fall en koefficient (K) finns angiven skall den poéngsattning, som varje enskild domare ger, vara ett tal mellan O
och 10. Halvpoang far anvandas. Poangen skall darefter multipliceras med koefficienten (K).

6.1.6 ANMARKNINGAR
a) Alla modeller skall latta fran marken pa samma satt som forebilden, for att fa poang for
starten.

b) Modeller av sjoflygplan tillats anvanda hjul eller startvagga for start. Slapps startvagga efter start raknas det ej
som tappad detalj.

¢) Ingen del av modellen utom propeller och spinner far bytas ut, ej heller far nagonting, férutom antenn och
docka/pilot tillforas eller borttagas pa modellen mellan statisk bedémning och flygmomentet. Extra luftintag ar
tillatna under forutsattning att de varit tackta av
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oppningsbara luckor under den statiska bedémningen. Dessa luckor far flyttas eller 6ppnas manuellt fore flyg-
momentet eller 6ppnas under flygning genom radiostyrning. Modellens utseende under flygning far ej paverkas av
sadana luckor.

d)Modellpropeller av annan form och diameter far ersatta flygpropellern. Spinnerns storlek eller form far ej andras.
e)Metallpropellrar &r ej tillatna under flygning.
f) Explosiva varor far inte féllas.

g)Om piloten &r synlig vid flygning med férebilden, skall pilot/docka av skalenlig form och storlek synas i modellen
under flygning. Om den uteldmnas reduceras hela flygpodngen med 10%

h) Modellen skall vagas efter forsta flygningen om tavlingsledningen anser att den &r ndra max vikten 25 kg. Om
modellen slappt nagon under flygningen som bomber eller falttankar skall dessa atersattas pa modellen fore vagning.

Jj) Domarna for statisk bedémning skall ges mojlighet till en Line Up fore bedémning av modellerna. Alla
tavlingsmodeller skall da finnas i depa eller liknande utrymme, ca 15 minuter fore tavlingen. Obs ! 6 meter till
modellerna.

6.1.7. ANTAL MODELLER.

Den tavlande far deltaga med flera modeller om tavlingsledningen godkanner detta. Vid Riksmasterskap far endast
en modell anvandas.

6.1.8. MEDHJALPARE.

Samma text som Sporting Code.

6.1.9 SKALA DOKUMENTATION.

6.1.9.1 Skala dokumentationen skall tillhandahallas av den tavlande.

6.1.9.2 Namn och beteckning pa det aktuella flygplanet skall anges vid tavlingsanmalan. Det skall ocksa framga om
modellen &r non-aerobatic modell, och domarna skall godként detta innan forsta flygningen.

6.1.9.3 Modellens skala &r valfri, men skall anges vid den statiska beddmningen.
6.1.9.4 For att fa tillgodorakna sig skala bedomningspoang bor underlag enligt nedan
presenteras for domarna.

a) En tillforlitlig 3-plansritning eller fargritning, som visar forebilden med minsta spannvidd av 150 mm eller
maximalt 500mm.

b) Fargritning fran tillforlitlig kélla t.ex. "Profile"- publikationer ( som innehaller tre vyer ) godtas liksom fargkort,
som underlag for farg och markeringar. En publicerad beskrivning i text kan ocksa accepteras.

¢) Minst tre fotografier eller tryckta avbildningar av forebilden bor presenteras. En uppséttning fotografier kan
ersatta 3-plansritningen for gamla flygplans- typer, dar ritningen ej finns att tillga.

d) Forebildens marschhastighet bor dokumenteras.

e) Den tavlande behdver ej ha byggt modellen sjalv han tavlar med. Om den tavlande inte har byggt modellen sjalv
skall hantverksskicklighet bedémas med noll.

f) Den statiska bedémningen ar begréansad till minst tio minuter och max tjugo minuter. Pa briefing skall det framga
hur lang tid skala bedémningen skall vara.

6.1.10 BEDOMNING AV SKALALIKHET OCH
HANTVERKSSKICKLIGHET.

Samma text som Sporting Code.
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6.1.11 RESULTAT

Sammanrékning skall ske enligt nedan:

Statisk beddmning: Domarprotokollen summeras, summan divideras med antalet domare.
Statiskt resultatet.

Flygbeddémning: Se 6.3.9. FLYGDOMARE.

Statiska resultatet plus flygresultatet adderas till totalresultat.

6.3 KLASS SPORTSKALA, RADIOSTYRDA

SKALAFLYGMODELLER

6.3.1 ALLMANNA DATA

Vikt

Maximal vikt exkl. bransle inkl. pilotdocka/dockor : 25 kg

Max 250 ccm motor ar tillatet.

a) Raket eller pulsjett ar ej tillatet.

b) Turbin/ernas dragkraft ar ej begrénsad.

c) Max vingyta 150 kvadratmeter.

d) Gyro far anvandas.

6.3.3 OFFICIELL FLYGNING

a) Tavlingsledningen avgor antalet flygomgangar. Normalt bor tre flygningar genomforas.
Vid inbjudan bér det framkomma om det kommer att flygas mindre &n tre flygningar.

b) Omstart far géras om nagon orsak utanfor den tavlande eller arrangdrens kontroll orsakat att den tavlande ej
kunnat genomfora sin flygomgang. Flygomgangen fortsatter fran och med den avbrutna manévern. Den tavlande kan
fa vénta att ateruppta sin flygning som sist i startfaltet.

c) Den tavlande bor fa veta ca: fem minuter fore start att denne skall forbereda sig for sin

flygning.

6.3.4 FLYGTID.

Ingen flygtid anvénds.

6.3.5 START TID

a)Modellen skall vara luftburen 7 minuter efter det att forsta startforsok har paborjats. Har

detta ej skett utesluts den tavlande fran denna omgang. Vid flermotormodeller &r tillagg 1

minut for varje motor.

b) Om motorn/ motorerna stannar innan modellen &r luftburen far omstart ske.

6.3.6. FLYGNING.

Samma text som Sporting Code.

6.3.7. VALFRIA FIGURER.

Den tavlande har fem fria figurer att presentera sin modells flygning for domarna. Av dom fem fria figurer far tva
vara utanfoér Sporting Codes regelverk for fria figurer. For att genomfora dessa fria figurer skall den tavlande i text
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och eller bild beskriva figurens uppbyggnad sa att domarna forstar hur figuren skall flygas och att den var typisk for
denna modell. Detta skall goras fore flygningen.

6.3.8. FLYGPOANG
Samma text som Sporting Code.
6.3.9. FLYGDOMARE

Minst tva flygdomare anvands. Minst tva flygomgangar, max tre genomfors. Dom tva basta resultaten fran domarna
delas med antal domare och multipliceras med tre. Det blir flyresultatet.

6.3.11. SAKERHET

a) All flygning bakom domarlinjen &r forbjudet. Sker detta under det att en mandver genomférs skall det bli noll
podng i den berdrda figuren. Upprepas flygningar bakom domarlinjen kan tavlingsledningen diskvalificera den
tavlande.

b) Endast vid start och landning samt figuren Touch and go far flygning ske bakom domarlinjen om full sakerhet
garanteras for publik och funktiondarer.

SWE 1875
Mikael Hansson
SRFK.

Yttrande 6ver motion 2;

Motionen avslas med hansyn till AU skalas forslag Forslag Nr 7 och Forslag Nr 8

Motion 3

Motion stélld till SMFF férbundsmdte 2006
Ny tavlingsklass under radioflygsgrenen, inom Konstflyg - F3A.
Bakgrund

Det finns idag manga stora "skala” ARF aerobatic-modeller pa marknaden varav flera dven letat sig in pa de svenska
modellflygfalten. Képer man en sadan modell &r det for att man vill flyga och kanske aven tavla i konstflyg.

Vill man daremot tavla i skala finns det redan flera olika klasser, Sportskala, Aresti och Aerobatic Scale. Ar man
enbart inriktad pa flygningen sa finns idag ingen klass att tavla i. F3A &r t.ex begransande i bade vikt och spannvidd.
Modellerna vi pratar om hér har kanske en spannvidd upp emot 2,0-3,0m och vikter upp emot 10-20kg.

Forslag

Vi vill starta upp en gren under Konstflyggrenen F3A, ndmligen IMAC. IMAC startades i USA 1974, blev officiellt
IMAC 1976 och har nu spridit sig till Norge, England, Australien och finns sedan tidigare dven i Kanada. IMAC star
for International Miniature Aerobatic Club och ar "modellflygsektionen” inom IAC (International Aerobatic Club).
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IMAC har ett mycket val utvecklat, genomtankt och beprovat regelverk. Dar finns alla tdnkbara scenario
dokumenterade, fran hur modellen far se ut, hur man beréknar poang, hur mandévrarna ska se ut till hur man blir
uppflyttad till en hogre klass etc.

Se bilaga 1:

Vidare finns det en trappa med fem olika svarighetsgrader pa flygprogrammen. Allt for att de tavlande ska kunna
utvecklas. I den enklaste klassen ar modellkraven slopade och man kan prova pa tavlandet med vilken modell som
helst. Det finns &ven beskrivet regler for en klass som heter Freestyle, s.k. ”3D-flygning” till musik.

IMAC i USA tar fram de officiella flygprogrammen i god tid infér ndstkommande sésong. Alla program tas fram i
samarbete med IAC och efter FAL:s arestikatalog. P4 IMAC:s officiella hemsida http://www.mini-iac.com finns all
tankbar information att hamta hem, inkl. flygprogram, regelverk, beddmningsregler m.m.

For mer information se bilaga 2: Faktablad IMAC.

I Norge ar IMAC upptaget som en officiell klass under F3A inom NLF-Modellflyseksionen. Kan vi fa klassen
sanktionerad dven i SMFF sa 6ppnar det for storre internationellt utbyte da vi tavlar efter samma regler. Normannen
har redan uttryckt starkt intresse av nordiska mésterskap och ar ivriga att samarbeta.

Nar det géller regler vill vi inte gora nagon "forsvenskning” utan avser anvanda de officiella reglerna rakt av. Om det
skulle vara sa att ndgon regel i IMAC star i konflikt med SMFF’s regler eller en arrangerande klubb’s lokala falt /
sakerhetsregler, sa har naturligtvis SMFF / falt / klubbregler foretrade.

Vi har varit i kontakt med sekreteraren for IMAC, Roy Barrow och de ar vélvilligt instéllda att hjalpa till och
uppmanar oss att anvanda allt material som finns framtaget inom organisationen.

Vi har fragat och diskuterat med AU Konstflyg och de &r positivt installda till att F3A utokas med IMAC. Vidare har
vi aven stod fran norska IMAC som vill etablera samarbete.

Vart forslag dr att fa IMAC sanktionerat som en officiell klass under F3A, med omedelbar giltighet sa att vi kan
arrangera tavling redan i ar (2006).

Se bilaga 3:
Planerad tavlingsverksamhet-IMAC. Detta skulle ocksa majliggora officiella nordiska méasterskap 2007.

Helsingborg
2005-12-19

Peter Schmidt 47338 / Helsingborgs MFK Patrick Roos 64776 / Helsingborgs MFK

Utlatande fran Helsingborgs Modellflygklubb, M158
Harmed tillstyrkes denna motion stélld till SMFF forbundsmote 2006
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Thomas Jonsson / ordférande
Yrkande

Grenstyrelsen yrkar att klassen far en provotid pa Tva ar och efter detta tas ett nytt beslut.

Efter denna period kan man ansdka om permanentande av klassen
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Revisionsberittelse

Till forbundsmotet i Sveriges Modellflygforbund, Radioflyggrenen
Org nr 825000-8532

Vi har granskat arsredovisningen och bokforingen samt styrelsens forvaltning i Sveriges
Modellflygforbund, Radioflyggrenen for &r 2005. Det ar styrelsen som har ansvaret for
riakenskapshandlingarna och forvaltningen. Vart ansvar &r att uttala oss om arsredovisningen och
forvaltningen pé grundval av var revision.

Revisionen har utforts i enlighet med god revisionssed i Sverige. Det innebir att vi planerat och
genomfort revisionen for att i rimlig grad forsékra oss om att arsredovisningen inte innehaller
vésentliga fel. En revision innefattar att granska ett urval av underlagen for belopp och annan
information i rdkenskapshandlingarna. I en revision ingér ocksa att prova redovisningsprinciperna
och styrelsens tillimpning av dem samt att bedoma den samlade informationen i &rsredovisningen.
Vi har granskat visentliga beslut, atgérder och forhéllanden i foreningen for att kunna bedéma om
nagon styrelseledamot har handlat i strid med forbundets stadgar. Vi anser att var revision ger oss
rimlig grund for véra uttalanden nedan.

Arsredovisningen har upprittats i enlighet med arsredovisningslagen och ger dirmed en rittvisande
bild av radioflyggrenens resultat och stéllning i enlighet med god redovisningssed i Sverige.

Vi tillstyrker att forbundsmétet beviljar grenstyrelsens ledamoter ansvarsfrihet for rdkenskapsaret.

Njurunda och Sorunda i februari 2006

Anders Ericsson Bo Modigh
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Judge’s Quick Reference

This section is intended to be a summary of point deductions for the
most commonly seen errors and a quick reference guide to the appli-

cable rules for those deductions. In case of confusion or

disagree-

ments, the current edition of the IMAC Official Flying and Judging

Guide is definitive.

Zero a figure From 6.3 and others
Omitted figure 6.3a
Wrong figure 6.3b
Adding a figure, zero will be given to the next figure 6.3c
Break in sequence other than safety 6.3d
Wrong direction (X axis) 6.3e
Accumulation of more than 90° in roll, pitch & yaw errors 6.3f
Figure flown completely outside of Aerobatic Box 6.3g
Any part of figure flown behind the Deadline 6.3h
Hammerhead fly over > 4 wing spans 8.5
Hammerhead with any distinctive backward slide 8.5
Tailslide wrong way 8.6
No visible backward slide in a Tailslide 8.6
Any stoppage in a Roll where it could be considered 8.9.1
a Point Roll
No recognizable pause in Point Rolls 8.9.2
No stall (break) in Snap Rolls 8.9.3-894
No stall (break) or snap/barrel roll entry in Spins 8.9.5

Errors in aircraft attitude or flight path From 5.3

Deduct one (1) point for every ten (10) degrees error in the following

(0.5 points for 5 degrees):

Horizontal flight Judge flight path, not attitude 53

Climb or descent Projected angle from horizontal 5.3

Vertical flight Judge flight path, not attitude 53

(exception, in stalled condition)

45° lines Judge flight path, not attitude 5.3

Heading Judge flight path, not attitude 53

Bank angle Deviation from wings level 5.3
Judge’s Quick Reference 1/05 Sid 8-
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Unequal radius in part loops From 7.2

Deduct 0.5 or more, except in Family 1 and where indicated in 7.2
Family 8.1 - 8.28 and 8.49 - 8.56

Omitting a line between figures From 7.1
Deduct two (2) points - one (1) from each figure 7.1
If figure requires lines of equal lengths From 7.1
Visible variation 1 point
1:2 variation 2 points
1:3 variation 3 points
No line either before or after roll 4 points
No line at all before and after roll 2 points
Added line From 8.7.1, Family 7
Line between roll and loop or at least 2 points

between loop and roll
(e.g., Split S or Immelmann)

Roll rate changes From 8.9.1, Family 9
Roll rate change 1 point each occurrence
Roll stoppage zero figure (Family 9.1 only)

Turns/Rolling turns From 8.2, Family 2
Turn or roll rate change not more than 1 point for each
Roll stoppage not more than 1 point for each

Fly over top in Hammerhead From 8.5, Family 5
For each %2 wing span past wing tip < 4 spans 1 point

Break Penalties From 6.3
Basic 10 pts
Sportsman 20 pts
Intermediate 40 pts
Advanced 70 pts
Unlimited 100 pts

Judge’s Quick Reference 1/05 Sid 8-
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Judge’s Quick Reference JOR-1
Section 1, General Rules, Scale Aerobatics

1. Objective GR-1
2. General GR-1
3. Open Events GR-1
4. Model Aircraft Specifications GR-2
5. Scale Aerobatic Sound Limits GR-2
51 Maximum Sound Levels GR-2
5.2 Standard Method of Sound Measurement GR-2
5.3.  Ground Sound Level Test GR-4
5.4. In-Flight Judging Criteria GR-4
6. Proof of Scale GR-5
7. Achievement Award Patches GR-5
8. Material and Workmanship GR-6
9. Competition Classes GR-6
10. Contestant Classification GR-6
11. Official Flights GR-7
11.1. Official Flight for Known Program GR-7
11.2. Official Flight for Unknown Program GR-7
12. Number of Flights GR-8
13. Aerobatic Box GR-8
14. Time Limits GR-8
15. Point System GR-8
16. Determining Placement GR-9
17. Flight Pattern GR-9
18. Four (4) Minute Freestyle Program GR-10
18.2. Judging the Four (4) Minute Freestyle Program GR-13
Table of Contents 70C-1 1705  Sid 8-
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Section 2, Flying and Judging Guide

Preface

1. Preface F&JIG-1
1.1. Mental Attitude F&JIG-1
1.1.1. Bias F&JIG-1
1.1.2. Self Confidence F&JIG-2
1.1.3. Sense of Independence F&JIG-2
1.1.4. Adherence To The Rules F&JIG-2
1.1.5. Technical Knowledge F&JIG-2

FAI Aerobatic Catalog

2. FAIl Aerobatic Catalog F&JIG-3
Rules

3. Rules F&JIG-3
Positioning

4. Positioning F&JIG-4
4.1. Scale Aerobatic Box F&IG-5

Flight Path, Aircraft Attitude and Wind Correction

5. Flight Path, Aircraft Attitude and Wind Correction F&JG-7
5.1. Flight Path F&IG-7
5.2. Attitude F&JIG-8
5.3. Wind Correction F&JIG-8

Grading of Figures

6. Grading of Figures F&JIG-10
6.1. Grading Principals F&JIG-11
6.2. Beginning and End of a Figure F&JIG-12
6.3. Zero F&JIG-12
Table of Contents 70C-2 1/05 Sid 8-
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Basic Components of Aerobatics

7.1. Lines F&JIG-16
7.2. Loops and Part Loops F&JIG-18
FAI Aerobatic Catalogue Families

8.1. Family 1: Lines and Angles F&JG-19
8.2. Family 2: Turns and Rolling Turns F&JIG-20
8.2.1. Turns F&JG-20
8.2.2. Rolling Turns F&JIG-21
8.3. Family 3: Combinations of Lines F&JIG-23
8.4. Family 4: Spins F&JIG-23
8.5. Family 5: Hammerheads F&JIG-23
8.6. Family 6: Tailslides F&JIG-26
8.7. Family 7: Loops, Vertical S’s and Figure 8’s F&JIG-27
8.7.1. Family 7.1 - 7.4: Half Loops with Rolls F&JIG-27
8.7.2. Family 7.5 - 7.6: Full Loops F&JG-28
8.7.3. Family 7.7 - 7.10: Square, Diamond and F&JIG-30

Octagon Loops
8.7.4. Family 7.11 - 7.12: Vertical S’s F&JIG-31
8.7.5. Family 7.13 - 7.18: Vertical 8’s F&JIG-31
8.7.6. Family 7.19 - 7.22: Partial 8’s F&JIG-32
8.7.7. Family 7.23 - 7.30: Horizontal 8’s F&JIG-33
8.7.8. Family 7.31 - 7.38: Combination 8’s F&JIG-34
8.8. Family 8: Combinations of Lines, Loops and F&JIG-34
Rolls
8.8.1. Family 8.1 - 8.28: Humpty Bumps F&JIG-34
8.8.2. Family 8.29 - 8.48 & 8.51 - 8.54: 7/8 Loops, F&JG-35
Reverse Half Cuban, 34 Loops, Half Cubans
8.8.3. Family 8.49 - 8.50 & 8.55 - 8.56: Multiple F&JIG-35
Looping Combinations
8.8.4. Family 8.57 - 8.72: Teardrops F&JIG-36
Table of Contents 70C-3 1705  Sid 8-
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8.9. Family 9: Rotational Elements F&JIG-36
8.9.1. Family 9.1: Rolls F&JG-39
8.9.2. Family 9.2 - 9.8: Point Rolls F&JIG-39
8.9.3. Family 9.9: Positive Snap Rolls F&JIG-40
8.9.4. Family 9.10: Negative Snap Rolls F&JIG-41
8.9.5. Family 9.11 - 9.12: Spins F&IG-42
FAI Aresti Aerobatic Catalogue Version 2005-1
Table of Contents TOC-4 1/05 Sid 8-
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Section 1, General Rules, Scale Aerobatics

Radio Control Scale Aerobatics

Forevent 411, 412, 413, 414, 415

1. Objective

To duplicate full-scale aerobatics with miniature radio controlled air-
craft in a realistic manner that is challenging for the contestants as
well as interesting for the spectators.

2. General

All AMA regulations and FCC regulations covering the RC flier, air-
plane and equipment, shall be applicable to this event.

2.1. Consideration of safety for the spectators, contest personnel,
and other contestants is of the utmost importance in this event. Any
unsportsmanlike conduct or hazardous flying over a controlled specta-
tor area will be cause for immediate disqualification of that flight.
Further infractions will result in the removal of that pilot from the
contest.

3. Open Events

3.1. The events accommodate aerobatic monoplanes and biplanes
which are replicas of types known to have competed in International
Aerobatic Club (IAC) competition, or replicas of types known to be
capable of aerobatic competition within the airspace known as the
“Box.”

3.2. All classes except Basic require that the pilot must meet the
requirements defined in Rule 3.1. The Basic Class is open to all com-
petitors with a monoplane or biplane aircraft. There is no minimum
size requirement for any class. Contest Directors may make an excep-
tion for a model of a full-scale aircraft that was built for IAC competi-
tion, but has not yet competed. Proof of the latter is the responsibility
of the contestant.

3.3. The known sequences will be derived from the current se-
quences used in International Aerobatic Club (IAC) competition
(which change annually), and modified as required by the Interna-
tional Miniature Aerobatic Club (IMAC).

General Rules, Scale Aerobatics 1/05 S|d 8'
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3.4. The Unknown sequences will be drawn from the Catalog of
Legal Unknown Figures for each class. The Catalog of Legal Un-
known Figures is located in the Contest Directors Guide located on
the IMAC website.

3.5. Difficulty or “K” factors for known and unknown sequences
will be derived from the current FAI catalogue used in International
Aerobatic Club (IAC) competition, and modified as required by the
International Miniature Aerobatic Club (IMAC).

4. Model Aircraft Specifications

4.1. Only one (1) engine of the internal combustion type or electric
motor shall be allowed.

a. The MINIMAC classification of aircraft specifies a .61 cid 2-
cycle or a .91 cid 4-cycle displacement limit. All other Scale Aero-
batics Rules will apply.

b. The IMAC classification of aircraft is comprised of models using
engines of any size.

c. MINIMAC and IMAC may be combined or kept separated in
two (2) categories at the option of the Contest Director.

4.2. The model shall comply with all AMA Safety Codes.

4.3. There shall be no airborne devices fitted to the aircraft which
place the aircraft under less than total control by the pilot. These de-
vices will include, but are not limited to, gyros, automatic pilots and
timing devices. Non-airborne aids such as transmitter-based functions
are permissible.

4.4. The Builder-of-the-Model (BOM) rule shall not apply.

5. Scale Aerobatic Sound Limits
5.1. Maximum Sound Levels

The maximum ground sound level for all classes shall be: 96dBA
measured on soft surfaces and 98dBA measured on hard surfaces.
Contest Directors may implement a correction factor due to unusual
conditions.

5.2. Standard Method of Sound Measurement

The sound measurement shall be taken with the sound meter set to the
“A” weighting, slow response with windscreen installed. The sound
meter shall be placed downwind, twenty-five feet from the model
centerline and positioned in line with the prop arc at twenty-four
inches in height (see Fig. 1). The sound meter shall be pointed di-

General Rules, Scale Aerobatics 1/05 S|d 8'
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(tripod mounted Meter set on "A” Slow Reading )’1

[ side view of sensor and tripod setup ]

4—(25 feet from spinner center to sensor )—-
dB Sensor in line with prop ) >

approx. 4 or 5 feet)

/( overhead view )

(mechanical or human restraint)

]

- (other people are not allowed within during testing)—/

General Rules, Scale Aerobatics 1/05
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rectly at the model and perpendicular to the fuselage. The model be-
ing measured shall have its engine run at full power for the sound test.
No noise reflecting objects will be allowed within three feet of the
sound meter.

5.3. Ground Sound Level Test

Prior to flying the first round of a contest; each competition model
must pass the Ground Sound Level Test. The Ground Sound Level
Test must be completed at the sanctioned contest site by the Contest
Director or his/her designee. Testing shall be done in an area desig-
nated by the Contest Director and may be completed prior to or during
the first round. Models successfully completing the test will not be
measured again during the contest unless their sound level is deemed
to have increased significantly since the initial check by the Contest
Director. Any plane that fails the test will not fly, but will be moved
to the back of the flight order, and allowed one more attempt to pass
the test. Any model that fails the second test will zero all judged se-
quences he would have flown during the current round. Any model
that fails the second test may be tested again during future rounds
with the same Ground Level Sound Test criteria being applied. No
model will fly any judged sequences at any Scale Aerobatics contest
until it passes the Ground Sound Level Test.

5.4. In-Flight Judging Criteria, Known and Unknown Sequences

Judges will evaluate each individual sequence flown in its entirety for
overall sound presentation. Each judged Known and Unknown se-
quence, shall have one “figure” added to the end of the score sheet
after individually judged maneuvers. This figure shall be known as
the Sound Score. The Sound Score will have a K value dependent on
the class flown. Individual class K values shall be: Unlimited 5 K,
Advanced 4K, Intermediate 3K, Sportsman 2K, and Basic, 1K. The
bottom of each score sheet shall contain three boxes, Too Noisy, Ac-
ceptable and Very Quiet. Judges will mark one of the boxes for each
sequence flown. These boxes shall translate in the computer to a
score of: Too Noisy - 0, Acceptable — 5, Very Quiet - 10. This score
will then be multiplied by the K value for the individual class. If two
judges are utilized, both judges’ scores must concur to issue a 700
Noisy penalty or a Very Quiet bonus. In absence of a Too Noisy or
Very Quiet” concurrence, an Acceptable will be scored for each se-
quence flown. If three or more judges are utilized, a simple majority
concurrence will issue a Too Noisy penalty or Very Quiet bonus. All

General Rules, Scale Aerobatics 1/05 S|d 8'
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Pilots that receive a Too Noisy penalty shall be notified of the penalty
by the Contest Director prior to the next round. Pilots that receive a
Too Noisy penalty will be allowed to adjust the aircraft setup and fly
the next round (Known Unknown). Any pilot, who receives a second
Too Noisy penalty during any Known, or Unknown, will be disquali-
fied from further competition at that contest.

6. Proof of Scale

6.1. To prove that the model resembles a particular aircraft some
proof of scale is required.

6.2. Proof of scale is the responsibility of the contestant.

6.3. The general outlines of the model shall approximate the full size
outlines of the subject aircraft. Exact scale is not required. The
model shall be judged for likeness at a distance of approximately 10
feet.

6.4. If the contestant presents no proof of scale material with the
model, and the CD can determine that the aircraft is a replica of a full-
size aircraft, then the contestant will be allowed to have his/her entry
considered.

6.5. Scale shall be determined by the wingspan. A change in wing-
span will become a change in overall Scale. Fuselage width, height
and aircraft planform or any other variations shall not exceed 10% of
scale, with the exception of airfoils and size/shape of control surface
within the scale outline rule.

6.6. A realistic 3 dimensional human pilot and viewable instrument
panel shall be appropriately installed in all Scale Aerobatic aircraft.
(A one (1) percent flight score penalty will be assessed for non-
compliance.)

7. Achievement Award Patches

Achievement award patches may be earned in each category by scor-
ing seven (7), or better, on each maneuver in a Basic, Sportsman, In-
termediate, Advanced, or Unlimited sequence. Award patches along
with the Scale Aerobatics Newsletter, IMAC and Scale Aerobatics
patches, pins, decals, and wearing apparel are available through the
International Miniature Aerobatic Club (IMAC) Secretary.

General Rules, Scale Aerobatics 1/05 S|d 8'
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8. Material and Workmanship

Workmanship must be of satisfactory standards. The Contest Direc-
tors are empowered to refuse permission to fly, or to disqualify any
aircraft which, in their opinion, is not up to reasonably safe standards
in materials, workmanship, or radio installation.

9. Competition Classes

9.1. The event shall be divided into five (5) classes, in order of in-
creasing difficulty. The classes are Basic (411), Sportsman (412),
Intermediate (415), Advanced (413), and Unlimited (414).

9.2. An Optional Four (4) Minute Freestyle may also be offered. A
pilot must compete in one of the above classes to be eligible for the
freestyle event.

9.3. Contest Directors and/or the sponsors of a sanctioned meet shall
determine which of the classes and events will be flown. Such infor-
mation must accompany all advance notices pertaining to the contest,
including any planned deviation from standard rules, at least 30 days
prior to the date of the contest.

10. Contestant Classification

10.1. A contestant may enter any one competition class at their own
option. Once entered, a contestant may not move down in class with-
out written permission from the IMAC Board of Directors.
(Correspondence shall be directed to the IMAC Secretary).

Should their class not be offered, the contestant may enter the next
higher class, and then return to their normal class at the next contest
where their normal class is offered. If a contestant wins 3 contests in
a season, they must advance to the next higher class at the beginning
of the new season.

10.2. The new contest season begins when the annual aerobatic se-
quence changes are approved by the IMAC Board of Directors and
made available to the IMAC membership through the first official
IMAC newsletter at the start of each calendar year.

10.3. There shall be at least four (4) entries in the winning contest-
ants class who make official flights before the first place victory is
counted towards advancement.

General Rules, Scale Aerobatics 1/05 S|d 8'
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11. Official Flights

11.1. Official Flight for Known Program

11.1.1. An official flight (round) for the known program is defined
as two (2) sequences. When time constraints prevent two (2) se-
quences from being flown, a round may consist of one (1) sequence .
Contestants shall have one attempt per sequence to complete the se-
quence. An attempt is made when the pilot or caller announces that
he is entering the aerobatic box or the aircraft rocks the wings at en-
try.

11.1.2. If a known sequence in progress is determined by the judges
to have been interrupted by a circumstance beyond the control of the
contestant, the contestant may resume the sequence with the next un-
scored maneuver.

11.1.3. If a known sequence in progress cannot be completed due to
mechanical problems with the aircraft (including but not limited to,
engine failure, radio malfunctions, etc.) the contestant will receive
zeros (0) for each unscored maneuver in that sequence. If the second
sequence is yet to be flown and the aircraft can be made ready to fly
(Refer to Rule 8), the contestant may attempt the second sequence.
11.1.4. An official flight (round) is two (2) sequences and the con-
testant is expected to be able to fly both sequences without refueling
between sequences. If the second sequence cannot be completed the
contestants will receive zero (0) for each unscored maneuver in that
sequence. The only exception is if Rule 11.1.2 is in effect.

11.2. Official Flight for Unknown Program

11.2.1. An official flight (round) for the unknown program is de-
fined as one (1) sequence. Contestants shall have one attempt to com-
plete the sequence. An attempt is made when the pilot or caller an-
nounces that he is entering the aerobatic box or the aircraft rocks the
wings at entry.

11.2.2. If an unknown sequence in progress is determined by the
judges to have been interrupted by a circumstance beyond the control
of the contestant, the contestant may resume the sequence with the
next unscored maneuver.

11.2.3. If an unknown sequence in progress cannot be completed
due to mechanical problems with the aircraft (including but not lim-
ited to, engine failure, radio malfunctions, etc.) the contestant will
receive zeros (0) for each unscored maneuver in that sequence.

General Rules, Scale Aerobatics 1/05 S|d 8'
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12. Number of Flights

There shall be no limit on the number of flights (other than that im-
posed by time available).

13. Aerobatic Box
Refer to Flying and Judging Guide, Rule 4.1.

14. Time Limits

14.1. The contestant has two (2) minutes to start his/her engine and
become airborne. If after two (2) minutes the contestant is unable to
start the engine, they will move to the end of the round rotation. If the
contestant fails to start a second time, they shall receive zero for the
round.

14.2. The contestant has one (1) minute from the time the wheels
leave the ground during takeoff to enter the aerobatic box.

14.3. There shall be no time limit while in the aerobatic box.

14.4. The contestant has two (2) minutes between leaving the aero-
batic box and touchdown for landing, unless required to hold upon
command from the appropriate official.

14.5. Prior to entering the aerobatic box, pilots shall be allowed to
perform appropriate trim and positioning maneuvers. Such maneu-
vers may not be performed at low altitude or directly in front of the
judges. No aerobatics are allowed immediately following the airplane
breaking ground (except for freestyle). Upon exiting the box pilots
are allowed only the necessary positioning maneuvers to execute a
safe landing. No unnecessary low altitude aerobatics are allowed.
Any infraction shall result in a penalty of zeroing the round.

15. Point System

15.1. All classes shall have the scheduled maneuvers scored on a
scale of 10 - 0. Half (.5) points may be used in judging. Points are
deducted for imperfections as per the Flying and Judging Guide.

General Rules, Scale Aerobatics 1/05 S|d 8'
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16. Determining Placement

16.1. Sequence Scoring

a. Known - Low scores for Known sequences shall be dropped
per the following schedule:

Total Sequences Flown - Number of Sequences to Drop
Less than three (3) Zero (0)
From three (3) to five (5) One (1)
Six (6) or greater Two (2)

b. Unknown - Each Unknown sequence shall be flown once, and
the score added to the final score of the competitor's Known total.

C. The highest combined score will determine first place. All se-
quences will be normalized to 1000 points (see Rule 16.4).
16.2. In the case of ties, the best non-scored sequence of the contest-
ant shall be used to determine the winner.
16.3. The same set of judges shall judge each round. Judges may be
rotated between rounds.
16.4. Each sequence shall be normalized to a standard 1000 points.
The pilot with the highest raw score receives 1000 points for the
round. Each pilot thereafter shall have their raw score divided by the
high raw score giving a percentage of that high raw score, which is
then multiplied by 1000 to get the normalized score. Scores shall be
rounded up to the nearest 2 point. For example: Contestant A wins
the round with a raw score of 4820 points. Contestant B is second
with 4766.5 points. Contestant A receives 1000 points for the se-
quence. Contestant B's score is 989 points (4766.5 divided by 4820
= .9889 * 1000 for 988.9 which rounded up to the closest 2 point is
989).

17. Flight Pattern

17.1. A contest shall include one (1) or more rounds of known se-
quences and may include one (1) or more unknown sequences. Any
given unknown sequence can only be flown once per contest.

17.2. Compulsory Known Maneuver Sequences are defined by Rule
3.3.

17.3. Optional Unknown Maneuver Sequences shall include sepa-
rate Sportsman, Intermediate, Advanced, and Unlimited sequences,
each consisting of up to 15 maneuvers.

General Rules, Scale Aerobatics 1/05 S|d 8'
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a. Unknowns shall be distributed the day of the contest or the night
before to allow pilots to mentally fly and visualize them. If a contest-
ant is found to have practiced the Unknowns with a flying model or
on a computerized flight simulator, that contestant will be disqualified
from the entire contest.

b. Flight order for the Unknowns should be established by random
drawing.

17.4. .The contestant must fly his entire flight according to the es-
tablished flight schedule for his particular class and in the sequence
listed. Maneuvers that are executed out of sequence, or not executed
as required by the sequence, will be zeroed. Remaining maneuvers
that are flown in their appropriate area and in the appropriate order
following the zeroed maneuver will be scored.

17.5. Takeoff and landing are not to be considered judged maneu-
vers. It is not necessary for the judges to see the aircraft takeoff or
land. The aircraft may be carried to the takeoff point, and carried
from the landing area, if so desired.

18. Four (4) Minute Freestyle Program

18.1. The Four (4) Minute Freestyle Program is a “Show Time”
separate event. It is an unrestricted, individually created sequence in
which “Anything Safe Goes!” To be eligible to participate and com-
pete in this event, the competitor must also compete in one of the five
IMAC categories of precision sequence flying at the same event. It
should have separate awards when offered. It is graded on the follow-
Ing criteria:

A. Technical Merit {90K}

a.l. Complete Use of the Flight Envelope Utilizing the Exploita-
tion of Aerodynamic and Gyroscopic Forces (20K)

The pilot is expected to make full use of the flight envelope of the
aircraft. This means flying the full range of airspeeds and accelera-
tions permitted. Program time should be divided between high and
low speeds, high and low G maneuvers, and both positively and nega-
tively G loaded flight segments. The flight should include the demon-
stration of controlled flight beyond the stall boundary by use of auto-
rotation or other high angle of attack maneuvers. The judge will de-
duct points if any of these areas are noticeably under utilized.

General Rules, Scale Aerobatics GR-10 1/05 S|d 8'
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The pilot is expected to show movement of the aircraft about all axes
using both conventional aerodynamic controls and propeller-
generated gyroscopic forces. Higher grades will be given to pilots
able to make use of all these effects through a wide range of aircraft
attitudes and flight paths. Repeated use of any such forces in the
same or similar attitudes should result in lower scores.

a.2. Execution of Individual Maneuvers (40K)

It should be clear that the maneuvers flown were, in fact, intended and
fully under the pilot’s control. Higher marks will be given for this
objective when individual maneuver elements are started and finished
on obviously precise headings and in well-defined attitudes. When,
for example, gyroscopic maneuvers are allowed to decay into impre-
cise, poorly defined autorotation, marks should be deducted for poor
execution. Marks should also be deducted if it appears that the pilot
has relinquished control of the aircraft at any time.

a.3. Wide Variety of Figures Flown on Different Axes and Flight

Paths (30K)

Many different figures should be completed in the time available.
These should include maneuver elements of many different kinds and
should use many different flight paths and axes. Lower marks should
be given to a pilot who used only one or two principal axes of flight.
However, the use of additional axes within the performance zone
must be clear and precise, not giving the appearance of being used by
chance. Marks should also be deducted if any particular maneuver
element is over-used or continues for an excessive period of time. For
example, higher marks would be given in the event of a two-turn flat
spin followed by something else, than to a multi-turn spin that simply
took up more time.

B. Artistic Impression {90K}

b.1. Pleasing and Continuous Flow of Figures with Contrasting
Periods of Dynamic and Graceful Maneuvers (50K)

In a precisely flown sequence, the completion of a figure will be well
described when movement about an axis ceases and a particular atti-
tude is briefly held. The start of the next figure or maneuver should
then begin without any prolonged period of inactivity caused by the
need to reposition the aircraft or reorient the pilot. Marks will be de-
ducted for any obvious period of level flight, or inactivity, required
between figures.

General Rules, Scale Aerobatics GR-11 1/05 S|d 8'
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In a musical symphony, the listener’s mood may be changed by con-
trasting fast and slow movements. Similarly, in a 4-Minute Free Pro-
gram, the judge should be treated to a flight that causes different reac-
tions. While some maneuvers involve very high speeds, sudden atti-
tude changes and rapid rotations, others involve slower speeds or
more gentle transitions. Higher marks will be given to a pilot who
finds time in his program for showing such differences of mood and
pace. Marks should be deducted in this category for a flight that
shows no such distinctions. Higher marks should be given for chore-
ography with the music to enhance the flight, and the flight choreo-
graphed to enhance and present visual impressions where both the
music and aircraft are flowing together with each other and acting as a
unified entity to display a harmonious presentation.

b.2. Presentation of Individual and Combinations of Figures in
Their Best Orientation and Optimal Position (40K)

Figures can give different impressions when seen from different view-
points. For example, a climbing inverted flat spin looks most impres-
sive when the top surface of the aircraft can be seen. A loop flown in
a plane inclined at 45 degrees to the vertical is best appreciated when
it is flown on the Y-axis. Marks should therefore be deducted if the
judge is not shown a figure in its best orientation.

Each figure has an optimum from which it is best viewed. For exam-
ple, a loop flown overhead does not give the same pleasing geometry
as one flown further distant. Similarly, a figure flown near the upper
height limit will cause discomfort when flown at the near edge of the
performance zone; a low-level horizontal figure is better seen from
close by than far away. Higher marks will therefore be given when
individual figures are optimally placed, while judges should deduct
marks when it appears that a figure is not well placed or positioned.

C. Positioning {20K}

c.l. Symmetry of the Presentation Utilizing the Performance Zone
to Maximize the Audience and Judges Perception, Reception, and
Viewing of the Program (20 K)

Highest marks will be given when the sequence as a whole is bal-
anced evenly to the left and right of the judges’ direct line of vision
towards the center of the performance zone. Marks should be de-
ducted if, by design or by the influence of the wind, a pilot’s program
is noticeably biased to left or right. The greater the degree of asym-
metry, the greater should be the deduction.

General Rules, Scale Aerobatics GR-12 1/05 S|d 8'
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Even though a flight might be symmetrical, it may also be spread too
far to either side, so that some maneuver elements are flown outside
the performance zone, thus making them difficult to see and interpret.
Figures may also be flown on the direct line of vision but very distant.
Any part of the flight that is flown at such distances should be penal-
ized for each excursion. The entire program should be positioned so
as to maximize both the audience and judges perception and reception
of the flight as a whole.

18.2. Judging the Four (4) Minute Freestyle Program

a. Any number of judges can be utilized. As more judges that are
used, the overall score average will be less influenced by a single
judge. It is recommended that seven (7) be used. For final score
tabulation it is recommended that the high and low score per judging
criteria category be discarded, and the remaining scores be multiplied
by their K factors and added together to obtain the final score.

b. Each criteria will be judged from ten (10) to zero (0) in 0.1 incre-
ments, 1.e.,8.7,7.9, 9.8, etc.

c. If the pilot lands any time prior to 3 minutes 30 seconds (three
and one-half minutes) the judges score is "prorated". Example: the
pilot lands at the three (3) minute time. The judges will score the con-
testant as though he flew four minutes. The score room will tabulate
the scores normally and the pilot will receive three-fourths (75%) of
the judges score for his final score. If the pilot lands any time after
three and one-half minutes there is no penalty. The judges will stop
scoring when the timer announces "Time" at the four minute mark.
Another Example: If the pilot lands at the two minute mark, he will
receive 50% of the judges score.

d. Specific circumstances that will Disqualify (DQ) the competi-
tor’s flight.

d.1l. Ifthe plane crashes, it is a Disqualification (DQ).
d.2. Ifthe plane goes behind the deadline, it is a DQ.

d.3. If the pilot performs dangerous or unsafe maneuvers or high
energy maneuvers directed at the judges or spectators, it is a DQ. (As
determined by a majority of the judges and/or the CD.)

General Rules, Scale Aerobatics GR-13 1/05 S|d 8'
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1. Preface

The purpose of this Scale Aerobatics Flying and Judging Guide is to
provide an accurate description of each type of maneuver used in
competition and to provide a reference for use in developing a uni-
formly high standard of judging in all AMA sanctioned contests.
Study of this guide by the competitor will help him or her learn ex-
actly what is expected, while study by the judges will help them de-
cide precisely how well the competitor meets these expectations.

Flying and judging are very similar in nature; this is why contestant
judging is generally promoted. Nevertheless, there are some key dif-
ferences between judges and pilots, mostly related to Mental Attitude
and Technical Knowledge.

1.1. Mental Attitude
Mental attitude by itself can be divided into 4 sub-categories:
1.1.1. Bias

Bias can either be conscious or unconscious. The conscious bias is
fortunately rare, and would be for instance when a judge deliberately
awards a score lower or higher than the competitor deserves. The
word for that action is cheating and it shall not be tolerated. Con-
scious bias can also occur because a friendship or regional relation-
ship with the competitor. Most problems with bias are of the uncon-
scious or unintentional type since they are more prevalent. A good
example would be the ‘halo’ or recognition for a champion or well
known flyer who might unintentionally be awarded extra points based
on recognition alone. This can work against an unknown flyer having
a great day. This type of bias can also work against the champion
flyer, just because the judge unconsciously might want to see a new
face in the winner circle. Another example might be bias towards a
certain type of plane like mono versus biplane, or bias towards a style
of flying. For instance a pilot cuts crisp corners on square maneuvers
versus a flyer with a more graceful style. Sometimes, we even see an
equipment bias where a judge may unknowingly try to support a pre-
vious personal opinion regarding a certain brand of radio, certain type
of engine, or size of aircraft. These unconscious biases are easily
understood as we all have personal preferences. Nevertheless, the
judge must try hard to base his or her score solely on the quality of the
flight, and nothing more.

Flying and Judging Guide . F&JG-1 1/05 Sid 8-
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1.1.2. Self Confidence

The self-confidence factor is based on knowledge instead of arro-
gance or ego. A judge with self-confidence can score a pilot fairly,
whether it is a World Champion or not. A judge with self-confidence
will not be uncomfortable in giving a wide range of scores in a single
sequence. Scores as low as 2 or 4, or as high as 9 or 10 will not be
uncommon.

1.1.3. Sense of Independence

A judge doesn’t operate in a glass cage but shares the flight line with
another judge and scribes. The judge cannot allow him or herself to
be influenced by more dominant or experienced personalities sitting
nearby. Judging is an independent exercise and caution should be
exercised not to influence or be influenced by others on the flight line.
If scribes are used, scores should be communicated using a low tone
voice so that the other judge and the pilot cannot hear, and be influ-
enced by it.

1.1.4. Adherence To The Rules

Adherence to the rules is probably the most significant of all the ele-
ments required to make a good judge. A good judge has developed a
sense of fair playing and knows that a good contest is one in which
everyone plays by the same rules. Anyone sitting in a judging chair
must adhere to the rules existing at that time, or disqualify him or
herself.

1.1.5. Technical Knowledge

Technical knowledge employs the use of an organized system of
downgrading as well as the need to be consistent and accurate. The
downgrading or deficit grading system assumes that the contestant is
going to fly a perfect maneuver that starts with a ten (10), and then
downgrade it based on the mistakes observed as they occur, rather
than falling into the trap of scoring on overall by impression. It
should be assumed by a judge that a contestant is going to fly a well-
formed maneuver, so he/she should start with the grade of ten (10).
As he/she watches the maneuver, he/she then begins to find fault with
what he/she sees and starts downgrading as it progresses. This system
is preferable to waiting until the maneuver is finished, and try to as-
sign a grade on overall impression. The later can be erratic and incon-
sistent, and also confines grading into a too narrow range. However,
as a final check, the score should be consistent with the figure overall
quality.

Flying and Judging Guide | F&JG-2 1/05 Sid 8-
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Every judge should strive for a high degree of consistency and
accuracy. The most important aspect of consistent judging is for
each judge to establish his or her standard and then maintain that
standard throughout the contest.

2. FAI Aerobatic Catalog

Scale Aerobatics sequences are based on a catalog of maneuvers de-
fined by the FAI (Fédération Aéronautique Internationale) for full-
scale aircraft aerobatics. The catalog consists of the following nine
(9) families of figures:

1. Family 1 - Lines and Angles
ii. Family 2 - Turns and Rolling Turns
iii. Family 3 - Combinations of Lines
iv. Family 4 - (Not In Use)
v. Family 5 - Stall Turns (Hammerheads)
vi. Family 6 - Tailslides
vil. Family 7 - Loops and Eights
viii. Family 8 - Combinations of Lines, Angles and Loops
ix. Family 9 - Rolls and Spins

It is beyond the scope of this Flying and Judging Guide to explain in
details the structure of the FAI catalog, and how to read the Aresti
drawing language used. A good judge (as well as a pilot) must be-
come very familiar with the above and should be able to quickly un-
derstand the maneuver simply by looking at the Aresti drawing. The
complete catalog of figures is available directly from the FAI web site
at (http://www.fai.org/aerobatics/catalog/). Judges and pilots are
strongly encouraged to download this document for personal refer-
ence.

3. Rules

Scale Aerobatics has several rules that differ from either Full Scale
Aerobatics (IAC) or AMA RC Aerobatics (AMA Pattern). Because
the judging pool used in Scale Aerobatics contests sometimes comes
from both or either of those two groups, it is useful to go through the
major differences:

Flying and Judging Guide F&IG-3 1/05 Sid 8-
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Rules Scale Aerobatics IAC Pattern

Downgrade one (1) point 10 degrees 5 degrees 15 degrees

for each deviation of:

Judging criteria: Flight path Aircraft attitude Flight path

Box size: 180 degree Angle 3300’ large 120 degree Angle
2000’ large 3300’ deep Flight line 150m
1000’ deep from the judges

Out of box penalty: Judges to circle Separate boundary Downgrade propor-
maneuver. judges to report tional to the percent-
Fixed downgrade infraction. age that the aircraft is
-2 pt Basic -5 pt Sportsman out of the box.
-4 pt Sportsman -10 pt Intermediate
-6 pt Intermediate -20 pt Advanced
-8 pt Advanced -30 pt Unlimited
-10 pt Unlimited

Center of maneuvers flown | Within center area of | Within center area of | On centerline

in the Center Zone: the Box the Box

Number of judges: 2 minimum 5 standard 2 minimum

3 minimum

4. Positioning

Scale Aerobatics requires all scored maneuvers to be flown in front of
the judges, in an area called the “Box”. Competitors should perform
their sequence within the aerobatic box balanced about the center of
the X-axis and at an optimal distance from the judges. Judges will
give the position grade according to the total impression of the bal-
anced use of the aerobatic box and the overall presentation of the se-
quence. It is not required, however, to use all the available airspace
vertically or on the X or Y-axis. As a judge, what is important is that
you apply the same presentation criteria in consistent manner to every
pilot flying the program. The range of possible scores is from 10 to 0
in .5 increments.

If the sun is positioned such that it hampers positioning and judging of
any maneuvers, the contestant may request the judges to allow an
offset of certain maneuvers. This agreement shall take place prior to
the start of the flight. Also, flying the figures in the front or the back
of the box while on the X-axis is not a criterion for judging. Before
entering the box, the pilot or caller should announce to the judges the
direction of flight (Left-to-Right or Right-to-Left). This is completely
the pilot’s option and independent of the wind direction. Once this
announcement is made, the relationship and positioning between ma-
neuvers is defined by the Aresti sequence drawing.
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Category Positioning coefficients are as follows:

Basic 5K

Sportsman 10K
Intermediate 15K
Advanced 20K
Unlimited 25K

4.1. Scale Aerobatic Box

Two (2) horizontal lines, 90 degrees to each side of the centerline.
The total length of the box shall be 2000 feet (610 meters) along a line
parallel to the flight line. The rear boundary of the box shall be a line
parallel to the flight line and 1000 feet (305 meters) from the competi-
tors position.

A 2000’ (610m)

\

Y -- —*Center Line - - - -
4

1000°
(305m)
90 90
deg. deg.
L Deadline __+_
v 100’ (30.5m)
Flightline Pilot Station *

Aerobatic Box - Top View

Whenever the “complete aircraft” is observed to fly past any bound-
ary, an infringement penalty will be noted by the maneuver score be-
ing circled by the judge. It should be noted that the judges could dis-
agree on box infringements (i.e. one judge circles the maneuver and
the other doesn’t). The penalty will be assessed when the scores are
tabulated and vary by the class flown:

Flying and Judging Guide F&IG-5 1/05 Sid 8-
Grenkonferensen 2006 bilaga IMACRadioflyggrenen Page 25 of 68



Scale Aerobatics Official
Flying And Judging Guide

|
y-|
C

1. Basic = two (2) points per infringement

1. Sportsman = four (4) points per infringement
iii. Intermediate = six (6) points per infringement
iv. Advanced = eight (8) points per infringement
v. Unlimited = ten (10) points per infringement

Because the judges are located behind the pilot, the only box infringe-
ments generally noted are the ones that can easily be assessed using
the 90 degree markers reference on the ground. Although judging the
side and back infringements are more difficult due to the lack of refer-
ences, judges should still take them into account if the aircraft clearly
goes past these boundaries. In case of uncertainty, always give the
competitor the benefit of the doubt.

100" (30.5m)
Rl )/
I | /
- /
w | | O / é
| | /
| // v e
L
o //“\ 60 deg. 20* (6m)
Y altitude min. altitude
I f boundary
Pilot | /I }
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Aerobatic Box - Side View
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The box also limits the vertical height to a 60-degree line from the
horizon, with the apex located at the pilot station. This boundary is
also difficult to judge correctly due to the lack of visible markers. In
order to help with this, judges should evaluate the limit before the
start of the sequence by pointing their arm to the horizon, then to the
vertical up, and divide this 90-degree angle into 3 segments (each one
representing 30 degrees). Should the aircraft completely fly past this
60-degree boundary, the maneuver should be circled and a penalty
assessed as described on the previous page.

The front boundary of the box is not only limited by the two 75 de-
gree lines, but also by another line running parallel to the flight line,
located 100 feet (30.5 meters) in front of the contestant. This line
delimits the ‘no-fly’ zone and is also named ‘Deadline’ for obvious
safety reasons. The judges shall zero (0) any maneuver where the
aircraft completely cross this deadline.

The flight line, or any line parallel to it is also called the “X-axis”.
Any line perpendicular to it is also called “Y-axis” or “Cross-Box”
lines.

5. Flight Path, Aircraft Attitude and Wind Correction

Scale Aerobatics, to the contrary of Full Scale IAC Aerobatic compe-
tition, requires all the maneuvers within the sequence to be wind cor-
rected. The major reason for this difference is that a pilot flying Scale
Aerobatics will have his/her feet on the ground, and therefore be able
to see what the judges will see.

Judges should evaluate any maneuver focusing primarily on the air-
craft flight path, but at the same time, also downgrade for any varia-
tion of the aircraft attitude that is not directly related to maintaining a
correct flight path.

5.1. Flight Path

Think of the aircraft condensed into a single dot and watch the path
this dot takes through the sky. This is the flight path, or track, of the
aircraft’s center of gravity. Judging the flight path consists of com-
paring the observed path with fixed references such as the horizon, or
the X and Y-axes of the aerobatic box.
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5.2. Attitude

The aircraft attitude is defined as the position of the aircraft in the sky,
and is characterized by the variations it has on the Yaw, Pitch and
Roll axis. In a ‘no-wind’ and normal speed condition, the aircraft’s
attitude (its heading) will generally point in the same direction as the
flight path. In case of a cross wind, the aircraft attitude must vary (on
the yaw axis) in order to maintain a constant and straight flight path,
as required by the Scale Aerobatics rules (Fig. 2).

HHH** Wimf . gNOrmalspeed

Low speed

Flight Path

Flight Lms

Fig. 3

At normal speed, the attitude
is similar to the flight path.

Fig. 2

Cross winds will force the aircraft to
When the speed is reduced

the attitude may change tc
maintain a constant flight
path.

‘crab’ or change its attitude in order to
maintain a flight path parralel to the
flight line.

Also, a reduction in speed will force the aircraft to change its pitch in
order to maintain the correct flight path (Fig. 3).

Depending the type of aircraft (low wing, high wing,), the flight atti-
tude might be different from one to another to maintain the correct
flight path. Judges should disregard this attitude and only concentrate
on the flight path described by the aircraft.

5.3. Wind Correction

When judging a maneuver, understanding what constitutes wind cor-
rection, and what is not, is one of the toughest challenges. The gen-
eral rule is that judges should ignore any aircraft change of attitude
required to maintain a correct flight path. At the same time, the usual
one (1) point deduction per ten (10) degrees of deviation shall be ap-
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plied to anything that is not related with wind correcting. For in-
stance, when the wind is blowing parallel to the flight path, the pilot
flying a vertical line might use its elevator to change the aircraft’s
attitude in order to maintain a straight vertical flight path (Fig. 4).

No Wind Wind Wind

— - - '
—

— —

- — () 20 deg.

— —_— [} =-2 pts.

—-

—

Fig. 5

Fig. 4

In a cross wind situation, only the yaw axis is
For a vertical line with a wind parallel to the to be used for wind correction. Any change in
flight line, the aircraft attifude must be angled the roll axis should not be considered wind
in order to maintain a constant flight path. correction and must be downgraded

This change of attitude should not be downgraded. On the other hand,
any bank angle of the wing in the roll axis should be downgraded us-
ing the standard rule of one (1) point per ten (10) degrees (Fig. 5).
The judges should only downgrade for induced pilot corrections and
disregard any sudden attitude changes due to wind bumps. Always
give the competitor the benefit of the doubt when not sure.

The only maneuvers that are not to be wind corrected are the ones
involving a stalled condition, such as a hammerhead, tailslide, spin
and snap roll(s). During the period of time that the aircraft is in a
stalled, or near stalled condition, any wind drift should be disregarded
by the judges and not downgraded.

Wind correction should be used throughout the aerobatic box. Any
drift observed on any line (horizontal, 45 degrees or vertical) should
be downgraded using the one (1) point per ten (10) degree rule (Fig.
6). For instance, in the case of a hammerhead performed with a se-
vere cross wind, the vertical line will start directly after the % loop.
This is the first point of reference to be used for the upline. The flight
path on the way up is 15 degrees off compared to the perfect vertical
up line; the downgrade should then be 1.5 points. When the aircraft
starts its hammerhead, it is in a stalled condition and no downgrade
should be applied for wind drift during that time. Once the rotation is
complete, a new reference point should be established for the perfect
vertical downline. If the flight path on the downline is 20 degrees off,
the downgrade should then be 2 points (Fig. 7).
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Top view
Fig. 7

In the case of a cross wind hammerhead, the

Fig. €

Drift on horizontal line, due to cross wind
should be penalized by 1 pt. per 10 degrees
deviation

above maneuver should not receive more thar.
a 6.5 score (no downgrade for wind drift while
stalled)

The competitor is required to make the shape of all maneuvers perfect
regardless of the wind conditions. Loops and partial loops must be
round, vertical lines must be perpendicular to the horizon and hori-
zontal line parallel to the X or Y-axis. For 45-degree lines, judges
must make an allowance for the aircraft’s position relative to their
own. A true 45 degree line flown in the end zone will appear steeper
when flown towards the end of the box and shallow when flown to-
wards the center. Judging is of the true line flown and judges should
not downgrade the maneuver for visual deformation due to the angle
it is observed. Always give the competitor the benefit of the doubt
when not sure.

6. Grading of Figures

The judges will independently assess the quality of each figure and its
components as performed in the sequences, grading with numbers
from ten (10) to zero (0) in increments of one-half (1/2) point. A
grade of ten (10) represents a perfect figure in which the judge saw no
deviations from prescribed criteria.

Remember, it is the judge’s job to find fault: be a nitpicker. On the
other hand, give a grade of 10 if you see a perfect figure — but if you
are really being critical, you won’t see too many. Don’t get in a rut.
Guard against confining your grades in too narrow a range. If you
watch carefully and grade consistently, you will find yourself giving
an occasional 2, 3, or 4 on some sloppy figures that are not quite bad
enough for a zero. You will also be giving an occasional 9 or 10 for
the superlative figure which you can find little or no fault.

As a judge, you are expected to grade only against one standard, and
that is perfection. The performance of the aircraft, the difficulty in
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performing a figure (on the basis of your personal experience or per-
ception), the weather condition or the pilot’s name and reputation
should not be considered in formulating your grade.

Two (2) judges should be used to judge each sequence. There should
be enough judges available to establish a rotational procedure that will
average out variations in judging. Sets of judges shall judge all con-
testants an equal number of times and all contestants shall have an
equal opportunity to fly before all judges. Substitution of judges,
which precludes equal exposure by all contestants, shall be avoided.
If adverse weather conditions preclude equal exposure for all contest-
ants, the results of the sequence may be disregarded at the discretion
of the Contest Director.

6.1. Grading Principals

When grading the quality of the performance of individual figures,
judges should consider the following general principles:

a) The geometry of the figures (including the shape, radii, angles,
flight path, direction of flight, heading and bank angle) must
comply with the prescribed criteria.

b) The precision of the performance compared to the criteria as
explained later in this guide.

¢) The smoothness of the performance.

d) The distinctly recognizable start and finish of each figure with a
horizontal line.

e) The figure must be the one described by the FAI Aerobatic
Catalogue and located at its proper place in the sequence.

f) The grading criteria of each component will apply in a combina-
tion figure so that one overall grade for the figure will result.

g) The length of the lines and the size of the radii caused by the
flying characteristics of an aircraft are not to be taken into ac-
count in the grading.

h) Negative figures are graded by the same criteria as positive fig-
ures.

1) Speed of aircraft is not a criterion
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6.2. Beginning and End of a Figure

A figure is complete at the moment the aircraft returns to a wings-
level, horizontal flight path. The only exception to this are the exit
lines in FAI Aerobatic Catalogue Families 7.7 & 7.8 (Square Loops).
Once a horizontal flight path is established at the end of a figure, the
beginning of the next figure is deemed to have occurred (Fig. 8).
However, the first figure of a sequence begins at the moment the air-
craft departs from its wings-level, horizontal flight path.

VAR
\

Total judged maneuver

Fig. 8

The horizontal line prior the maneuver to be

judged is also part of this maneuver, and
therefore subject to the same downgrades as
any other lines.

6.3. Zero
A zero will be given for:

a) Omitting a figure in the program. In this case, only the omitted
figure will be zeroed. For instance, if the pilot omits the center
maneuver and flies straight to do the end box maneuver, only
the center maneuver will receive a zero and the end box maneu-
ver will be scored normally.

b) Flying a figure that deviates from the Aresti drawing held by the
judges for scoring purposes. For instance, if the pilot flies a
Humpty Bump instead of a Hammerhead, the maneuver will be
zeroed.

¢) Adding a figure to a program will zero the next following cor-
rect figure except when it is necessary to reposition the aircraft
direction or attitude due to the previous maneuver not being
completed as per the program. The correction maneuver can
only be a turn of 360 degrees or less and a roll of less than 360
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degrees. In this case, a break penalty will be assessed against
the competitor’s raw score prior to normalizing. A zero will be
given to the figure immediately following any other added fig-
ure, even if the following figure is performed correctly. For in-
stance:

Omitted
B==st maneuver

|

| °

| = zero Added

/ half-roll =
»>_| | »>_|

|

|

|

break
]L I penalty
AN N N \/F-_"?-l Maneuver
#2
Correct maneuver Maneuver #1

Fig. 9

If part of the maneuver is either omitted or added, the whole maneuver
must be zeroed. The half roll performed after the end of maneuver #1
will not zero maneuver #2

1. If the exit of a maneuver is done upright instead of in-
verted (the pilot forgot to perform a '2 roll on the
downline), and corrects this by doing 2 roll immediately
after the exit, on the horizontal line, the original maneuver
will be zeroed because the '2 roll was omitted on the
downline, however the following maneuver will be scored
because this 72 roll was added only to correct the attitude
of the aircraft for the beginning of that next maneuver.

(Fig. 9)

ii. If the pilot exits the maneuver in the wrong direction on
the X-axis (pull instead of push at the bottom of a figure),
then adds a 180 degree turn to correct the mistake and
come back to the correct flight direction he will be as-
sessed a break penalty. The original maneuver will be
zeroed because the exit % loop was not performed per the
Aresti, and the following maneuver will be scored from
wings level after the completion of the 180 degree turn.
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d) Break in the sequence. A break in the sequence is characterized
by a total departure from the sequence to be flown. For in-
stance, a pilot that becomes disoriented aborts the maneuver and
circles around a couple times before resuming the sequence
again. Another example might be a pilot that aborts a maneuver
thinking that the aircraft has equipment problems, makes a cou-
ple of fly-by’s in order to confirm that everything is operating
normal, and then decides to resume the sequence. A ‘dead-
stick’ or a landing during the sequence shall not be considered
as a break and all remaining maneuvers that were not flown will
be zeroed.

When the break occurs, the maneuver in progress might be
scored if the pilot doesn’t omit anything and is able to establish
a wings-level horizontal flight before breaking the sequence. If
the break occurs at any time during the figure, or even during
the horizontal line before the wings depart from their horizontal
level attitude, only the figure in progress should be zeroed, but
not the following prescribed maneuver (Fig. 10).

The pilot or the caller should verbally indicate to the judges his
intention to resume the sequence. He should then first establish
a wing-level horizontal line, call the restart of the sequence to
get the judges’ attention, perform the last maneuver that is to be
zeroed (maneuver #2 in the Fig. 10) and continue the sequence
from there on. Normal judging will resume after the completion
of the zeroed maneuver (scoring to start with maneuver #3 in the
Fig. 10).

A break in the sequence related to safety, weather, for collision
avoidance or by request from the judges or the Contest Director
should not be penalized.

Break Penalties (deducted from average raw score prior to nor-

malization):
Basic 10 pts
Sportsman 20 pts
Intermediate 40 pts
Advanced 70 pts
Unlimited 100 pts

e) Flying a figure in the wrong direction on the X-axis. The Y-axis
is non-directional.
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f) Any cumulative deviation in excess of 90 degrees in the roll,
pitch or yaw axes that are not related to wind corrections.

g) Any figure or figures started and flown completely outside the
Aerobatic Box.

h) Any figure started or flown even partially behind the dead line.
The aircraft must clearly infringe dead line to receive a zero.

Maneuver #1
scorec \
normally I
I
I

Break

Maneuver #2 Maneuver #3 not
to be zeroed to be zeroed

Fig. 10

A break happening at any time during &
maneuver will zero the maneuver in process
(#2) but not the following one (#3).

Judges should not communicate to each other during the judging of
the sequence, and score each figure independently. Once the sequence
is complete, the judges should then confer to review if any maneuver
was zeroed. Both judges must zero a maneuver to be valid. If one
judge zeroed a maneuver and the other judge didn’t, they must discuss
the maneuver and try to reach an agreement to either zero the maneu-
ver, or score it independently. If the judges are not able to reach an
agreement, the Chief Judge or the Contest Director will then make the
decision to either change both grades to zero, or use the other judge(s)
score on both sheets.

If a judge misses seeing one or more figure, or any part of a figure
such that a grade cannot be given with full confidence, the judge
should then leave the score sheet space(s) empty until the sequence is
complete. He should then confer with the other judge and use his
score for the missing figure(s). If both (or all) judges, for any reason,
are not able to grade a figure with full confidence, they can ask the
pilot to re-fly the missed figure beginning with the figure prior to the

missed figure. Only the missed figure will be scored in this case.
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7. Basic Components of Aerobatics

7.1. Lines

All lines are judged in relation to the true horizon and the axes of the
Aerobatic Box. Horizontal and Vertical lines are judged primarily on
flight path (refer to the wind correction section for details).

Maneuver #1
= -1 point

Maneuver #2

-

= -1 point

Fig. 11

No visible horizontal line

between two maneuvers is a
downgrade of (1) point for

each maneuver

Fig. 12

Lenght of lines A & B are
defined as starting on and
ending with part loops.

All figures begin and end on
definite horizontal lines, and
both must be present in order to
earn a good grade. A competi-
tor who rushes from one figure
to another, without showing this
horizontal and well-
recognizable line will be down-
graded by one (1) point for each
missing line in each figure af-
fected. Therefore, leaving out
the line between two figures
will downgrade the preceding
figure by one (1) point and the
following figure also by one (1)
point (Fig. 11).

All lines that occur inside a
figure have a beginning and an
end that define their length.
They are preceded and followed
by part-loops.

With the exception of Family 3
figures (Combination of Lines)
and some figures in Family 7
(Loops and FEight’s), the crite-
rion for the length of lines
within a figure states that they
do not have to be of equal
length (Fig. 12). Therefore, it is
imperative that the judges be-
come familiar with the specific
criterion for the length of lines
for each figure.
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For example, the length of the
lines in a “Humpty-bump” do T
|
|
|

not need to be equal, but all

four lines in a “Square Loop” A ®
must be of equal length (Fig. W
13).
Humpty Bump Square Loop

Fig. 13

Humpty: Length A does not need to equal E
Square Loop: Length A shall equal B=C =D

Whenever any kind of roll is placed on an interior line, the lengths of
the two parts of the line before and after the roll must be equal.
Judges should take care to judge the symmetry of the length of lines
in a figure using only the length of the lines and not by elapsed time
taken to fly each segment. This difference in length versus elapsed
time is most noticeable in figures where rolls are placed on up-lines.
As the aircraft loses airspeed, the time it takes to fly a line after the
roll will be greater than the time required to fly the line of the same
length before the roll.

If within a figure two or more lines must be of the same length, an
observed variation is penalized by reducing the grade in the following
manner (Fig. 14):

1. A visible variation = 1 point deduction
ii. If the lengths vary by 1:2 = 2 point deduction

iii. And so forth up to a 3 point deduction
iv. No line before or after roll, 4 point deduction

| | | |
s e | r= | r— | r-
A : : A : 1 # : A AT
X [ I xY I X 44 [
vy I I 1 I 4 x| 4
Y | | 2 | >2x |
Y | | X | |
Y [ [ y [ Y [ \
[ [ [ [
o 2 2
[ [ [ [
X=Y | Off center | 2:1 variation | Above 2:1 | No line
no deduction : = - 1 point : = - 2 points : = - 3 points : = - 4 points
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The basis for judging line length is the first line flown. The absence
of one of these lines before OR after a roll has to be penalized by one
(1) additional point. If there are no lines before AND after the roll,
the total penalty is two (2) points only.

Example: The competitor is to fly a vertical up-line with a full roll on
the line. However, the aircraft is returned to level flight immediately
after the roll. The deduction is 4 points: 3 points are deducted be-
cause the lines are of vastly different length and another 1 point is
deducted because of the absence of one of the lines.

7.2. Loops and Part Loops

The loop is a figure from Family 7, but part-loops are integral to every
other family so it is necessary to discuss the loop before going on to
the other families.

A loop must have, by definition, a constant radius. It starts and ends
in a well-defined line that, for a complete loop, will be horizontal.
For part-loop, however, such lines may be in any other plane of flight.
As the speed changes during execution of a loop or part-loop, the an-
gular velocity around the aircraft’s lateral axis also has to change in
order to keep the radius constant. When the speed decreases, for ex-
ample, to half its initial rate, the angular velocity, to keep the same
radius, will be reduced by half - this is a fact of physics. Thus, the
angular velocity can be an aid for the judge to gauge the radius - espe-
cially when the angular velocity in the higher part-loop is seen to be
faster, as this is a clear indication that the radius is smaller. This aid
becomes more important when a line separates two part-loops.

The part-loop of any one figure should all have the same radius, ex-
cept in Family 1 (Lines and Angles) and where indicated in Family
8.1 thru 8.28 and 8.49 thru 8.56. For example, a figure starts on a
horizontal line, with a quarter loop next, followed by a vertical line
and then another quarter loop. The quarter-loop at the top of the verti-
cal line (Family 1 figure) need not have the same size radius as the
quarter-loop at the bottom (Fig. 15). However, the top radius must
not be “corner” or very sharp angle (Fig. 16). It must have a smooth,
distinct and constant radius.
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Fig. 15

A & B radii do not need tc
match

Fig. 16

Sharp angles, or ‘corners'
must be downgraded.

8. FAI Aerobatic Catalogue Families

8.1. Family 1: Lines and Angles

Fig. 17

Family 1.12 - 1.19 as flown,
radii A, B and C may all be
different. Start and exit altitude
may also differ.

Family 1.1 to 1.11 has been fully
covered in the preceding section.
Note that the figures in Family
1.12 to 1.19 are NOT performed
as drawn in the FAI Aerobatic
Catalogue. In each of these fig-
ures there are three looping com-
ponents: a one-eight loop, a
three-eight loop and a quarter
loop. Rolls may be performed on
the 45-degree line and/or the 90-
degree line, with the part line be-
ing of equal length. The initial
horizontal line and the line at the
end of the figure may be flown a
different altitudes (Fig. 17).
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8.2. Family 2: Turns and Rolling Turns
8.2.1. Turns

In aerobatic competition, a turn is divided into three parts:

1) Establishing the bank using a roll on heading.

2) The turn itself.

3) A roll back to straight and level flight on heading.
Let’s look at the turn during each of these three parts.

First, the roll to establish the bank. This must be a roll of between 60
and 90 degrees, it must be performed on the entry heading, and the
aircraft must maintain a constant horizontal line.

Once the roll is completed and the angle of bank is established, the
competitor immediately performs the turn. The turn must maintain
the established angle of bank throughout. The aircraft must also
maintain horizontal flight. The rate of turn is constant throughout and
the maneuver must be wind corrected so that, for instance, a 360 de-
gree turn will be a perfect circle. It should be noted that the wind
correction cannot be performed by visibly changing the bank angle.

As soon as the aircraft is on the exit heading, the competitor performs
another roll at a rate equal to the entry roll. Again, the aircraft must
maintain a constant horizontal line.

Downgrades:

a) The angle of bank established by the initial rolling maneuver
must be at least 60 degrees. Any less is a one (1) point deduc-
tion for every ten (10) degrees.

b) The angle of bank, once established, must remain constant. Any
deviation is a one (1) point deduction for every ten (10) degrees
of deviation.

c) The rate of roll must be the same for the entry and exit rolls of
this figure. Any deviation is a one (1) point deduction.

d) The aircraft must maintain a constant altitude throughout the
figure. Any variation would be one (1) point for every ten (10)
degrees of change.
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e) The rate of turn must remain constant. Any change would be
not more than a one (1) point deduction for each change. Note
that the rate of turn may appear to change in a strong wind,
when it really isn’t changing. The judges must always keep the
wind in mind and give the pilot the benefit of the doubt if there
1s any question.

f) The aircraft must begin and end on the prescribed heading. Any
deviation is a one (1) point deduction for every ten (10) degrees
of deviation.

8.2.2. Rolling Turns

2.3.3 The rolling turn is a figure that
combines a turn of a prescribed
amount with a roll or rolls inte-
grated throughout the turn.

These rolls may be in the same
direction as the turn and are
called “rolls to the inside” or
may be in the opposite direction

F|g 18 of the turn and are then called

“rolls to the outside” (Fig. 18).

90 degree Rolling Turn with There can also be rolls alternat-
one roll to the outside. ing in and out.

When we say that the rolls are integrated, we are saying that in addi-
tion to there being constant rate of turn throughout the figure, there is
also a constant rate of roll throughout. Naturally, the one exception to
this constant roll rate is the pause when reversing roll direction.

To help visualize the execution of this figure and facilitate a way for
the judges to determine a constant roll rate, let’s look at an aircraft
performing a 360 degree rolling turn with 4 rolls to the inside from
upright (Family 2.10.1). First, on the prescribed entry heading, the
pilot executes a turn and simultaneously initiates a roll in the same
direction as the turn. The judges will expect the aircraft to be inverted
at 45, 135, 225, and 315 degrees and to be upright at 90, 180, 270, and
360 degrees. At these interim headings, the judge will NOT down-
grade using the one (1) point for ten (10) degree rule but will judge
changes in the rate of roll, changes in the rate of turn and changes in
altitude. At the end of the 4 rolls, the aircraft must have terminated its
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360 degree turn and finish at the same point where it started, wing
level and on the prescribed heading.

When a rolling turn is performed with rolls alternating directions, the
aircraft must change direction of roll at a wing level attitude. The
position of the aircraft in the turn is still only used as an aid to deter-
mine if the pilot is varying the rate of roll or turn.

Downgrades:

a) Performing more or fewer rolls than the catalog description calls
for results in the figure being zeroed.

b) All rolls in a rolling turn are standard rolls. If a snap roll is per-
formed, the figure is zeroed.

c) Each stoppage of the rate of roll is a deduction of no more than
one (1) point.

d) Each variation in the rate of roll is no more than a one (1) point
deduction.

e) Each variation in the rate of turn is no more than a one (1) point
deduction.

f) Variations in altitude are deducted using one (1) point per every
ten (10) degree difference.

g) One (1) point per ten (10) degrees that that the aircraft is not
level flight when reversing roll direction.

h) One (1) point for every ten (10) degrees of roll remaining when
the aircraft has reached its exit heading.

1) One (1) point for every ten (10) degrees of turn remaining when
the aircraft has completed its last roll.
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8.3. Family 3: Combinations of Lines

311 The transition from level flight
@\ b to a 45-degree line should be at a
N constant and reasonable 1/8

looping radius. All lines within
the figure should be equal in
length. The 45-degree transi-
a tions in Family 3.1 should have a
constant radius and not a sharp
corner (Fig. 19).

Fig. 19

Angles in Family 3.1 must
have similar radius (A=B=C),
and lines similar length (a=b).

8.4. Family 4: Spins - (Spins are now part of Family 9)

8.5. Family 5: Hammerheads

Hammerheads, also referred to as stall turns, are some of the most
graceful figures in the FAI Aerobatic Catalog. In its most basic form,
the figure begins when the aircraft leaves horizontal flight and flies a
quarter loop to establish a vertical climb. At the top of the vertical
line, the aircraft stops, pivots and establishes a vertical descent, with
the figure ending as the aircraft is returned to horizontal flight.

The judging criteria are:
a) The entry and exit quarter loop radii must be equal (Fig. 20).

b) The vertical lines, both up & down, must be wind corrected so
that they appear to the judge’s eye as a straight line perpendicu-
lar to the horizon.

c) Any deviation from the vertical line, either up or down, will
result in a deduction of one (1) point per ten (10) degrees.

d) Any added roll(s) must be in the vertical climb or vertical de-
scent and positioned so that the lines before and after the roll(s)
are of equal length (Fig. 21).
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51.1+9.1.14 |

4|

Fig. 20

Entry and exit 1/4 loop radii
must be equal Length of A=B

Fig. 21

e) The length of the vertical up and downlines need not be equal.
As such, the altitude of the horizontal lines at the start and finish
of the hammerhead may be different.

f) As the aircraft nears the point where it would stop climbing, it
must pivot in a plane parallel to vertical.

g) When the aircraft pivots at the top of the line in a stall or near
stalled condition, no deduction should be applied for wind drift
during that particular time.

h) In the case of strong cross winds, the aircraft will most probably
be ‘crabbing’ to wind correct the up and downline. The pivot at
the top of the line might therefore be less or more than 180 de-
grees and no downgrade should be applied to it.

1) Any pendulum movement observed after the pivot is subject to
downgrade using the one (1) point per ten (10) degree rule.

Ideally, the aircraft pivots around its center of gravity. To avoid a
deduction, the aircraft must pivot around an axis point, which cannot
be farther away from its center of gravity than its wingtips (1/2 wing-
span). The downgrade for this deviation is one (1) point per half
wingspan that the point of rotation exceeds the maximum allowed
(Fig. 22).

Judges must be careful to deduct only for true extended turnaround,
and not for any apparent deviation caused by wind drift during the
pivot. One way to recognize a ‘fly-over’ from a wind drift will be
that the ‘fly-over’ is generally characterized by the continuation of
vertical movement and a pivot larger than 4 wingspans. A ‘fly-over’
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Maximum
pivot
offset for
no
deduction

Continuation of
vertical movement

Ideal pivot
point

Larger than 4 wingspans
= zero

No deductions -2 points ! -3 points

point

Fig. 22

'Fly-over' are characterized by the continuation
of vertical movement and a pivot larger than 4
wingspans.

Deduct 1 point per 1/2 wingspan over the
maximum offset point.

hammerhead should be zeroed (Fig. 23). The maneuver should also
be zeroed if any distinctive backward sliding movement is observed
before the start of the pivot, even if the rotation is correctly performed
after the slide (Fig. 24).

Aircraft stops

Aircraft visibly slide
backwards, then pivots
similar to a 'rudder’
taislide to nose down.

Maneuver should
then be zeroec

Fig. 25

Fig. 24 'Torquing' is a rotation around

the roll axis during the
turnaround

Any clearly visible downwards slide
before the pivot starts will zero the
maneuver

The rate at which the aircraft pivots around its vertical axis is not a
judging criterion.

The wings must remain in the vertical geometric plane throughout the
turnaround, and the aircraft’s attitude before and after the turnaround
must be absolutely vertical (unless wind correction is required), with
no extraneous tail movement. There must be no rotation around the
pitch or roll axis. If there is movement around any axis other than the
yaw axis, often referred as ‘torquing’ (Fig. 25), there is a deduction of
one (1) point for each ten (10) degrees off axis.
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8.6. Family 6: Tailslides

All the criteria of the Hammerhead apply to this figure except, of
course, for the maneuver at the top of the vertical climb. At the point
when the aircraft stops, it must slide backwards a visible amount in
the vertical plane. The key here is ‘visible’ and ‘vertical plane’. If
the aircraft pivots directly on the top, without any clearly visible slide,
the maneuver should then be zeroed (0).

Following the slide backwards, the aircraft must then tip over and fall
through to a diving position. Often the nose will swing back or
“pendulum” past the vertical after falling through. The figure is not to
be downgraded for this, nor downgraded if it does not happen. It is a
function of the length of the slide and the type of aircraft, and is not to
be considered in grading the figure.

There are two types of Tailslides: wheels-down and wheels-up. The
wheels-down Tailslide is depicted in the Aresti diagram with a curved
solid line at the top of the Tailslide symbol (Fig. 26). The wheels-up
Tailslide is depicted in the Aresti diagram with a curved dashed line at
the top of the Tailslide symbol (Fig. 27).

6.1.1 6.2.1

7 5

Fig. 26 Fig. 27

Wheels down Tailslide Wheels up Tailslide

This figure must be watched carefully, as the aircraft can fall the
wrong way (which is graded a zero) with the correct direction of flight
and the proper aircraft attitude still maintained. Wings should stay
level with the horizon throughout and not drop during the slide or the
fall through. Watch for the aircraft torquing off the correct plane of
flight, which must be downgraded using the one (1) point per ten (10)
degree rule.
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As with the hammerhead, the aircraft will be in a stalled or near
stalled condition at the top of the vertical line and no deduction for
wind drift should be applied during that particular time.

The entry quarter loop and the exit quarter loop must both have the
same radii. The altitude of the entry and exit horizontal lines need not
be the same and the figure must not be downgraded if they are differ-
ent.

When rolls are combined with Family 6 figures, there must be an
equal length of line before and after the roll(s). In the vertical
downline, the aircraft must attain a vertical attitude and establish a
downline before starting the roll(s).

In summary, the aircraft should make a smooth and steady transition
up to vertical flight, and the aircraft should come to a complete stop in
this attitude. After sliding backward a visible amount, it should fall
through in the appropriate direction without dropping a wing or the
nose moving off axis, and recover on the same plane as that of entry.
After completion of this, it should again project the 90-degree
downline (wind corrected if required) before transitioning into hori-
zontal flight with a quarter loop of radius equal to the entry quarter
loop.

8.7. Family 7: Loops, Vertical S’s and Figure 8’s

The size of a loop is not a grading criterion. It will vary according to
the flight characteristics of the aircraft. A large loop is not graded any
higher or lower than a small loop. But any variation to the radius will
downgrade these figures.

8.7.1. Family 7.1 - 7.4: Half Loops with Rolls

The half-loops in this sub-family must be of a constant radius and
wind-corrected to appear as a perfect half circle (see full loop discus-
sion below).

When a half-loop is preceded by a roll or rolls, the half-loop follows
immediately after the roll(s) without any visible line. Drawing a line
requires a downgrade of at least two (2) points depending on the
length of the line drawn. Should the half-loop begin before the roll is
completed, the judge must downgrade the figure one (1) point for
every ten (10) degrees of half-loop flown on which the roll was per-
formed.

Flying and Judging Guide | F&JIG-27 1/05 Sid 8-
Grenkonferensen 2006 bilaga IMACRadioflyggrenen Page 47 of 68



Scale Aerobatics Official
Flying And Judging Guide

Fig. 29

Drawing a line after the 1/2
loop is & minimum downgrade
of 2 points.

Aircraft starting the roll ten
degrees early before reaching
horizontal flight = - 1 point

The half-loop followed by a roll is also flown with no line between
the half-loop and roll. Again, drawing a line requires a downgrade of
at least 2 points depending on the length of the line drawn (Fig. 29).
Should the roll begin before the half-loop 1s completed, the judges
must downgrade the figure one (1) point for every ten (10) degrees of
half-loop on which the roll was performed (Fig. 30).

Great care should be taken here to differentiate between aircraft air-
foils and the slow speed at the top of the half loop + roll maneuver.
The aircraft will appear to begin the roll before reaching horizontal
flight due to its high pitch attitude. As the aircraft accelerates, it will

then establish a cruise pitch attitude.

8.7.2. Family 7.5 - 7.6: Full Loops

All full loops must appear per-
fectly round to the judge (Fig.
31). If required, they must be
wind corrected to have a con-
stant radius. This wind correc-
tion is not only with regards to
the roundness of the loop but
also for the effect of any cross-
wind on the figure. Therefore, a
standard deduction of one (1)
point per ten (10) degrees
should be applied if the finish
point is displaced in a direction

757 |

Fig. 31

Full loops must appear
perfectly round to the judges.
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perpendicular to the plane of the loop (Fig. 32). In a heavy crosswind
situation, a loop might be flown with visible crabbing and no deduc-
tion should be applied in this case.

L e

looping figures, the judge di-

vides the loop into quadrants. 7/

Any variations in the radius 20 deg 5
from one quadrant to the next
can be downgraded a fixed
number of points depending
on the magnitude of the varia-
tion. The goal of each judge is

The 1 pt. per 10 degrees rule apply for any

) wind drift during the loop, in this case -2
to develop a reproducible |[REEYER NN

method to judge all loops with
the same criteria.

In judging loops, a common error is for the vertical diameter of the
loop to be larger than the horizontal diameter. This is often called an
“L” shaped loop (Fig. 33). Less common are loops with a horizontal
diameter greater than the vertical. This is called an egg-shaped loop
(Fig. 34). Another common error is in varying the radius of the final
quadrant performing an “e” shaped loop (Fig. 35). Whatever method
is used, standard downgrades should be applied for each of these er-
rors. Additional downgrades should be applied based on the magni-
tude of variation.

Fig. 33 Fig. 34 Fig. 35

“L shaped” loor "Egg shaped" loop "e shaped" loop
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7.5.1 If there is a rolling element
(roll, point rolls or snap) at the
apex of the loop, it must be
centered in the loop and flown
on the arc of the loop itself
(Fig. 36). Flying the roll on a
line at the apex of the loop is
at least a two (2) point down-
grade. If the roll is not cen-
tered, it must be downgraded
one (1) point for every ten

(10) degrees that it is off cen-
A rolling element on a loop must be flown ter.

centered, at the apex, and on the arc of

the loop.

9.1.34

Fig. 36

8.7.3. Family 7.7 - 7.10: Square, Diamond and
Octagon Loops

Square and Octagon loops are flown as hesitation loops with lines of
equal length and partial loops with equal radii (Fig. 37). Square and
Octagon loops are not considered complete until the last horizontal
line 1s drawn equal to the length of the first line of the figure.

7.7.1 b All horizontal, vertical and 45

—————— degree lines are judged on
flight path and should there-
fore be wind corrected. As
such, the judge should always
expect to see these figures
closed, the same way as a
round loop

Fia. 37 Where rolls are flown on the
9 3 Square or Diamond loops,
Radii A=B=C=D they must be centered on the
Length a=b=c=d line.

Figure not finished until d=a

Aids for judging all hesitation loops are that a good performance will
contain changes of angular velocity in all the partial loops, and varia-
tions of time taken to draw the length of each interior line, which also
varies according to the aircraft’s speed. The rhythm of all these par-
tial loops is a help for judging.
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8.7.4. Family 7.11 - 7.12: Vertical S’s

These figures are accomplished | 7.11.1
with two joined half-loops
flown in opposite directions
(Fig. 38). Look for both half-
loops to be the same size and
perfectly round. The half-loops
should be a continuous looping
figure when there is no half roll
between the half-loops.

Fig. 38
When a half roll is performed

between the half-loops (full roll  WERHNEY AT RN NN e R el =Ve
(s) are not authorized), there is EYIEIRENR

7.121+91.3.2 | no line before or after the half
roll. However, the half roll is
flown on a horizontal line

which begins as soon as the
172 roll first half-loop is finished. As
soon as the half roll is finished,
the next half-loop must begin
immediately (Fig. 39). Adding
a line at either of these points is

————>

Fig. 39 at least a two (2) point deduc-
tion, depending on the length of
A half roll between two half loop the line.

must be flown on a horizontal line.

8.7.5. Family 7.13 - 7.18: Vertical 8’s

These figures are performed by flying two loops, one above the other
(Fig. 40). Sub-family 7.13 - 7.16 is composed of two loops, both
above or both below the entry altitude. Sub-family 7.17 — 7.18 1is
composed of one loop above and one loop below the entry altitude. In
either case, the entry and exit altitude must be the same.

These figures may be combined with various types of half rolls.
When a half roll is performed between the loops, there is no line be-
fore or after the half roll. However, the half roll is flown on a hori-
zontal line that begins as soon as the first loop is finished. As soon as
the half roll is finished, the next loop must begin immediately. Add-
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ing a line at either of these | 7.13.1
points is at least a two (2)

points deduction depending on RN
the length of the line. These ‘ '

) \ /
figures are to be graded using N7

the same criteria as full loops.
Additionally, both loops must
be of the same size. Unless
there is a half roll between the
loops, they must be directly Fig. 40
above one another.

Vertical 8

7.16.1+91.32+9.132 | Here as well, the beginning and
the end point of the maneuver
will not be in the same vertical
1/2 1/2 . .

plane if a half roll is flown be-
roll #2 roll #1 tween the loops (Fig. 41). This
should not be a reason for
downgrade.

— =gy >
Fig. 41

Half rolls in a vertical 8 must be
done on a horizontal line and will
Sseparate entry and exit points

8.7.6. Family 7.19 - 7.22: Partial 8’s

Sometimes referred to as | 7.19.1
“Goldfish” (Fig. 42), the entry,
% loop, and exit radii in these
figures must all be identical
(Fig. 43).

|_\ - =

Fig. 42

Partial 8 or "Goldfish"
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Fig. 43

Radii A=B=C
Lines a and b do not have to be
the same length

The entry and exit lines are
judged with reference to the
45-degree flight path. Any
rolls on the 45-degree lines
must be centered on that line.
It is not required that the
lengths of the 45 degree lines
bear any strict relation to the

diameter of the three-quarter
loop. That is, the entry and
exit altitudes need not corre-
spond to the altitude limits of
the loop.

8.7.7. Family 7.23 - 7.30: Horizontal 8’s

Both loops must be the same size
and the lines between the loops
flown at exactly 45 degrees (Fig.
44). Wind correction should be
applied throughout the figure so
that the 45 degree lines intersect
at the exact mid-point of the
horizontal 8. If there are rolls of
any variety, they will only occur
on the 45-degree lines and be
positioned so that the lines be-
fore and after the roll are of
equal length.

7.23.1

Fig. 44

Horizontal &
All radii must be equal.

The start and finish of the figure and the bottoms (or tops if the figure
is reversed) of the two loops must be at the same altitude.

All part-loops between 45 degree and horizontal lines should have the
same radii as the loops of the Horizontal 8 itself. A common fault is
to fly these part-loops as drawn in the catalog symbol, which means
with a corner. This must be downgraded.
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8.7.8. Family 7.31 - 7.38: Combination 8’s

Besides possessing the unique 7.31.1
characteristic of containing
three 45-degree lines on which
rolls may potentially be placed,
this family can be thought of as
two linked partial 8’s (Sub-
families 7.19 — 7.22).

Radii on the entry/exit 1/8 loop
and the two % loops must all be Fig. 45
equal. Each of the 45-degree
lines may be of different [KEUIUElIoE

lengths, but any rolls placed on  [KallECIlRUIISECCIEE
Lines can be of different length.

them must be centered. The two % loops need not occur at the same
altitude, nor is there any relationship between the horizontal entry/exit
altitude and the altitude limits of the two % loops (Fig. 45).

8.8. Family 8: Combinations of Lines, Loops and Rolls

Although some of the figures in this Family appear to be exotic, there
are no new judging criteria for these figures. These figures are com-
binations of horizontal, vertical and 45-degree lines as well as partial
loops of varying degrees. The judging criteria for these lines and
loops are unchanged. What is left to discuss are the judging criteria
for the combinations of these lines and loops.

8.8.1. Family 8.1 - 8.28: Humpty Bumps

These figures, whether vertical or per-
formed with 45-degree lines, are
judged as combination of lines and
loops. For all these figures, the radii
of the first and last partial loop must be
equal. However, the half loop in the
middle of the figure can be of a differ-
ent radius (Fig. 46). These half loops
must still have a constant radius from
Y AN L ol the time they depart the vertical or 45
to be equal to A or C. degree line. This requires a change in

Lines a and b do not have to be : :
the same lengt angular velocity during the half loop.
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The lines in these figures may be of different lengths, and therefore
the entry and exit altitudes of these figures can be different. Rolls on
any of these lines must be centered.

8.8.2. Family 8.29 - 8.48 & 8.51 - 8.54: 7/8 Loops,
Reverse Half Cuban, % Loops, Half Cubans

In these figures, all partial loops must have the same radii. When the
looping portion of the figure is immediately preceded or followed by
a roll or rolls, there must be no visible line between the roll and loop
elements. Drawing a line requires a downgrade of at least two (2)
points depending on the length of the line drawn. This criterion is not
meant to imply that one element (roll or loop) must start before the
preceding element is completely finished. A brief hesitation between
elements (similar to opposite rolls) should not be downgraded. The
rolls on vertical and 45 degree lines must be centered, except for
roll(s) following a spin. If there is a roll or rolls at the apex of the
loop, the roll must be centered in the loop and flown on the arc of the
loop itself. Flying the roll on a line at the apex of the loop is at least a
two (2) point downgrade. If the roll is not centered, it must be down-
graded one (1) point for every ten (10) degrees of the arc that is off

center. Angles drawn in the [841.1]
FAI Aerobatic Catalogue
(Fig. 47), are to be flown as
partial loops. In the case of
this figure, a 5/8 loop is
flown followed by a 45-
degree downline with an
optional roll and then a 3/8

loop back to upright hori-

zontal ﬂight. All partial loops must have the same radii
(A=B,

8.8.3. Family 8.49 - 8.50 & 8.55 - 8.56: Multiple
Looping Combinations

When multiple part loops join each other in these sub-families, their
radii must be equal and there is no line between the loops. A line
drawn would be a minimum two (2) point deduction depending on the
length of the line (Fig. 48). The % loop that returns the aircraft to
horizontal flight should have a reasonable radius, but need not match
the other looping radii.
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(@)N

8.49.1

Fig. 48

When partial loops are joined, their radii must be equal
(A=B) with not line between them.
Last 1/4 loop radius (C) can be different from A and B.

8.8.4. Family 8.57 - 8.72: Teardrops

In these figures, all partial loops |88 |
must have the same radii. Any
rolls on vertical and 45 degree
lines must be centered. Angles
drawn in the FAI Aerobatic
Catalogue (Fig. 49) are to be F-
flown as partial loops. In the
case of this figure, a 1/8 loop is
flown followed by a 45-degree
line up with an optional roll. YR R R
Then an inside 5/8 loop is flown JEEEEY

and a vertical line down on

which there may be another roll. Finally, an outside quarter loop is
flown, bringing the aircraft back to inverted horizontal flight.

8.9. Family 9: Rotational Elements

Rolls (9.1 — 9.10) may be performed on horizontal, 45 degree or 90
degree lines, on complete loops, between part-loops, between part-
loops and line, and following spin elements.

They may be Y4, 2, %, or a full 360 degrees in their rotation, up to two
consecutive full rolls. Additionally, rolls may be flown in combina-
tion with turns as prescribed in Family 2 (Rolling Turns).
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In all cases, the same criteria apply: the rate of roll must be constant
throughout the roll(s). The aircraft should continue to project, during
the rolling portion, the prescribed plane and direction of flight.

Multiple rolls may be linked, unlinked or opposite:

a) When rolls are in continuous rotation, the tip of the symbols are
linked by a small line. When flying linked rolls, there is no
pause between them (Fig. 50). Should there be one, the figure
should then be zeroed.

1.16.1+9.10.4.8 | 1.1.3+9.1.3.6 |

—-

Fig. 50

Two (720 degq.) linked negative One and half (540 deg.) linked
snap rolls. rolls,

b) Unlinked rolls must be of different types, the two types being

defined as follows:

Type I: Aileron rolls (rolls and point rolls)

Type II: Snap rolls (positive and negative)
No line links the symbols, though their tips are drawn pointing
in the same direction (i.e., on the same side of the line). They
must have a brief but perceptible pause between them and they
are to be flown in the same direction of rotation (Fig. 51).

c) Opposite rolls may be either of the same or different type. In
opposite rolls, the tips of the symbols are drawn on opposite
sides of the line, indicating they are to be flown in opposite di-
rections of rotation. The pilot may elect to fly the first roll in
either direction, but the second roll must be opposite direction to
the first. Opposite rolls, including those in rolling turns, should
be flown as one continuous maneuver - the brief pause between
opposite rotations should be minimal (Fig. 52). If the two rolls
are of the same type, they must be flown in opposite direction if
they are not linked.
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1.1.1+9.10.8.4+9.1.34 | 1.1.1+9.9.34+9.1.34 |
@ K \ |
u,( !

o "/( | 111+9134+9134 | |

Unlinked negative snap and roll,
same direction.

Two examples of legal opposite
rolls.

d) Either aileron rolls or snap rolls may follow spin elements
(Family 9.11 or 9.12). A spin and a roll combined on the same
vertical downline will always be unlinked. They may be flown
either in the same or opposite direction, as shown by the posi-
tion of the tips of the symbols on the Aresti diagram. The spin
will always be the first element with a maximum of 2 turns. It
can be followed by a second rotational element like a roll or a
snap roll also limited to a maximum of 2 turns (Fig. 53). Add-
ing a third rotational element will make the maneuver illegal, i.e.
a one turn spin combined with one opposite roll and one oppo-
site half roll (Fig. 54).

163+9111.4+9.1.56 | 163+91114+9154+915.2

.—|;:7‘ .?‘

I
|yt~ K:/
V\: L

I I

| I

— |7|

Fig. 53 Fig. 54

lllegal - more than 2 rotational

Legal - a spin element is followed
elements (spin, roll 1/2 roll).

by a single rotational element.
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8.9.1. Family 9.1: Rolls

The penalty for varying the rate of roll is one (1) point per variation.
Any stoppage in the roll that could result in its being considered a
hesitation roll would zero (0) the figure.

The finish of the roll must be as crisp and precise as possible. Com-
ing to a slow finish in fact represents a change in the rate of roll and
should be penalized accordingly.

The wing must stop precisely after the desired degree of rotation and
not go past the stop point and then return. This is referred to as
“bumping the point” and a deduction of one (1) point per ten (10)
degrees should be given in this case.

8.9.2. Family 9.2 - 9.8: Point Rolls

These rolls are judged on the same criteria as the standard roll, only
the aircraft stops rotation during the roll for a pre-stated number of
times, i.e., 2, 4 or 8. The rate of the roll and the rhythm of the points
must be constant throughout with the aircraft projecting the pre-stated
plane and direction of flight.

The pauses will be of identical duration and the degree of rotation
correct between each pause: 180 degrees, 90 degrees or 45 degrees.
Each pause of a point roll must be clearly recognizable in every case.
If a pause is not recognizable, the figure is graded a zero (0).

Point rolls flown in the center zone must be centered. For instance, a
4-point roll starting from upright should have the middle of the in-
verted section as the center of the whole maneuver (Fig. 55).

End of Center line Start of
maneuver 174 roll maneuver

- B Lol
Horizonta
line

A
A
A
/

Centered 4 point roll maneuver

Fig. 55

Point rolls made in the center zone must be centered
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8.9.3. Family 9.9: Positive Snap Rolls

Snap rolls represent one of the greatest challenges to judges. This is
primarily due to two factors:

I. The “snapping” characteristics of different types of aircraft are
unique.

II. Snap rolls are a high-energy maneuver that occurs very quickly.
Snaps happen so fast, in fact, that it is virtually impossible for a
judge to determine the exact order in which events occur, espe-
cially at the beginning of the snap. There are no criteria, there-
fore, for seeing nose and wing movement initiated at the same
time as with the other autorotation family, i.e. Spins.

The judge must see two things to determine that a snap roll has oc-
curred. The nose must depart the flight path in the correct direction
and autorotation must be initiated. If the judge does not observe both
events, the figure must be given a zero (0).

For a positive snap roll, the nose
must move away from the [1.1.1+9934 |
wheels (Fig. 56). This puts the
aircraft’s wings near the critical °
angle-of-attack. ~ Either very JAR\ '
shortly after the nose moves, or
simultaneously with the nose
movement, the aircraft must be
seen to yaw around its vertical
axis, thus initiating a stall of one
wing and subsequent autorota-
tion. If any movement about the

longitudinal (roll) axis is ob- [T RN e
served before the nose departs ECHEIGRRIRe o RN cec idle
the line of flight, the figure is WIERNE:

downgraded one (1) point per
ten (10) degrees.

Fig. 56

Throughout the snap roll, the main axis of the snap roll’s rotational
must be in the correct plane and direction of flight. However, the type
of motion (angle-of-attack and angular velocity) displayed around the
main axis of autorotation differs between aircraft types (much as each
type of aircraft has different spin characteristics). If the character of
the snap roll changes during the figure, the figure is downgraded. (see
Family 9.1) A changing rate of rotation or the nose moving more
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onto the flight path (like a roll) is the most often observed change in
character. But for all aircraft types, the criteria for stopping the snap
roll is the same: the attitude before starting the snap roll and in the
instant of stopping it must be identical and must correspond to the
geometry of the basic figure on which the snap roll is performed.

Snap rolls must be observed very carefully to ensure that the competi-
tor is not “aileroning” the aircraft around its longitudinal axis. Aero-
batic aircraft with very high rates of roll can occasionally fool a judge
in the execution of snap rolls. The movement of the aircraft’s nose
departing the flight path prior to autorotation is a good clue to the
proper execution of snap roll. As always, the competitor is given the
benefit of the doubt, but if a judge is certain that a proper snap roll has
not been executed, a zero (0) is given. Another common error is for
the aircraft to autorotate, but not to stay in autorotation until the end
of the figure. In this case, a deduction of one (1) point fore each ten
(10) degrees of rotation remaining when the autorotation stops must
be made. If the autorotation ends with more than 90 degrees of rota-
tion remaining, even if the roll is completed with aileron, the snap roll
is zeroed.

8.9.4. Family 9.10: Negative Snap Rolls

For negative snap rolls, all crite-
11.1+9.1084 | ria stated for positive snap rolls
i apply except, of course, that the

| aircraft is in a negative rather
than positive angle-of-attack
during autorotation. Therefore,
% in a negative snap roll the nose

) of the aircraft will move toward
the wheels as it departs the line
. of the aircraft’s flight path (Fig.
Flg- 57 57). This direction of motion
must be observed very carefully,
since it is the defining character-

istic that differentiates a nega-
tive snap roll from a positive

The aircraft nose must break flight
path away from the top of aircraft
in negative snap.

snap roll. As with positive snap rolls, if the nose does not move in the
correct direction, it is not a negative snap roll and the figure must be
given a zero (0).
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8.9.5. Family 9.11 - 9.12: Spins

Spin elements may be placed on a number of Family 1 and Family 8
figures (where so indicated by the optional spin symbol); however, all
spins begin from horizontal flight. When the aircraft stalls, the center
of gravity will drop from wings-level horizontal flight. It should be
noted that the flight path should remain constant and not be influ-
enced by the change of pitch attitude required to achieve the stall (Fig.
58).

This appearance is more pro-
A l B L %( nounced when the figure is per-

| formed downwind, and is en-
hanced when performed into the

wind. This change in appear-
ance is not a grading criterion.

Normal spins (upright spins
entered from upright flight, or
Fig. 58 inverted spins entered from in-
verted flight): When the aircraft
LGN CIR T E R Bl stalls, the nose will fall and at
N UETNCTE RV AR R ol the same time the wing tip will
drop in the direction of the spin.

Failure to achieve this should be considered a “forced entry” and
downgraded one (1) point per ten (10) degree deviation.

* Editors note: Cross-Over Spins are no longer in the FAI Catalog.

Cross-Over Spins (inverted spins entered from upright flight, or up-
right spins entered from inverted flight): To accomplish a cross-over
spin, the aircraft must first stall in its initial attitude (upright or in-
verted) and then transition to a stall in the opposite attitude (inverted
or upright) before autorotation starts. If the aircraft is rotating before
the second stall occurs, the figure must be given a zero (0). It should
be noted that the attitude at which the second stall occurs is very dif-
ferent for each aircraft. The aircraft does not necessary need to reach
a very nose-low attitude to achieve the second stall.

Both Normal and Cross-Over Spins: After completion of the pre-
scribed number of turns, the aircraft must stop rotating precisely on
the pre-stated heading, then a 90 degree downline (wind corrected if
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required) must be seen. Grading criteria for the basic figure being
flown then resumes. If a roll follows a spin, there should be a brief,
but perceptible pause (similar to unlinked rolls) between the spin and
the roll. Because there is no vertical line before the spin, there is no
criterion to center either a spin element alone or a spin-roll combina-
tion on the vertical downline. Be alert for early stopping of the stalled
autorotation followed by “aileroning” to the pre-stated heading. In
this case, a deduction of one (1) point for every ten (10) degrees of
“aileroning” must be applied. For example, in a one-turn spin the
autorotation is observed to stop after 330 degrees of rotation and the
ailerons are used to complete the rotation. The highest score this spin
could receive is a 7.0.

No account is to be taken of the pitch attitude of the aircraft during
autorotation, as some aircraft spin in a nearly vertical pitch attitude
while others spin somewhat flat in conventional spins. Speed of rota-
tion is also not a judging criterion.

If the aircraft never stalls, it is apparent that it cannot spin, and a zero
(0) must be given. You will see “simulated” spins where barrel rolls
or snap rolls are offered as spin entries. In both cases, the flight path
will not be downward. In all those cases, the figure will be zeroed.

In all spins the grading criteria are:
a) A clean breaking stall in horizontal flight.
b) Fully stalled autorotation.
c) Stopping on pre-stated heading.

d) 90 degree down, wind corrected if required vertical line after
stopping on heading.

Spins are stalled maneuvers and as such, the spin part of the maneuver
should not be wind corrected and judges should not downgrade any
wind drift happening during the autorotation. On the other hand, the
horizontal entry line preceding the stall must be wind corrected. This
means that in the case of a strong crosswind, the aircraft might be
forced to ‘crab’ in order to maintain a straight flight path. As the air-
craft’s horizontal speed decreases, the crabbing angle will most proba-
bly increase and this variation in heading must not be downgraded.
This variation of heading should also be included in the prescribed
autorotation. For instance, if the aircraft’s heading is 30 degrees off
to the left before entering a one-turn positive spin, the rotation should

Flying and Judging Guide F&IG-43 1/05 Sid 8-
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only be 330 degrees if doing a left turn spin (Fig. 59), or 390 degrees
if doing a right turn spin.

Wind YHYITIIIYITYIYY

Stall -

Flight .
Path y

Fig. 59

Variation of heading when entering a cross-wind spin
should be included in the prescribed autorotation.

Flying and Judging Guide | F&JIG-44 1/05 Sid 8-
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Bilaga 2 | .
Faktablad é

Detta faktablad &r sammanstélit for att Iasaren snabbt skall fa den viktigaste informationen om IMAC.
IMAC ar en forkortning for International Miniature Aerobatic Club.

IMAC:s grundtanke och idé:

“To duplicate full-scale sport aerobatics with miniature radio-controlled aircraft in a realistic
manner that is challenging for the contestants as well as interesting for the spectators.”

Fritt dversatt till svenska:

Att efterlikna fullskala aerobatics med radiostyrda modellflygplan pa ett realistiskt sétt som &ar
en utmaning fér de tdvlande och intressant fér publiken.

Kort historik

Organisationen foddes ur intresset av att flyga aerobatic flygning med skala modeller.
Gruppen som kom att bli IMAC bildades 1974 av 97 ursprungsmedlemmar. Intentionen var
att efterlikna IAC (International Aerobatics Club) som pa den tiden dominerades av
dubbeldackare, darav kallade man sig initialt National Sport Biplane Association.

1976 blev man associerade med IAC och blev da IMAC, d.v.s. mini-IAC.

Grundkravet for deltagande ar en skala modell av ett flygplan som tavlat/taviar i IAC
sanktionerade tavlingar i aerobatik. Exempelvis: CAP21-231-232, Extra260-300-330,
Edge540, Giles202, Ultimate, Pitts m.fl. m.fl.

Den tavlande har antingen pa forhand godkand s.k. ARF-modell (se punkt 7 under
snabbfakta) eller sa styrker man skala kravet med en 3-plans skiss/ritning av férebilden.
Modellens konturer skall efterlikna ritningens. Skalan pa modellen satts efter vingspannet.
Exempel1: Férebilden har ett vingspann pa 8000mm. Modellen har ett vingspann pa
2600mm. Skalan i procent blir da 2600/8000*100=32,5%. Resten av modellen skall halla sig
inom +/- 10% av denna skala. Exempel2: Forebildens stabilisator har ett vingspann pa
2000mm. Vingspannet pa modellens stabilisator kan da vara max 2000*0,425
(32,5%+10%)=650mm och minst 2000*0,225 (32,5%-10%)=450mm.

| 6vrigt skall en pilot finnas synlig i kockpit likasa en instrumentpanel.

Ingen skalabedémning med poangsattning utférs. Modellen ar antingen godkand eller inte
godkand att tavla med enl. ovan.

Snabbfakta:

e Varldens storsta organisation for skala aerobatik med modellflygplan.

e Grundad i USA pa 70-talet, har idag 1000-tals medlemmar i USA.

e Samarbetar officiellt med IAC och lyder under AMA (Academy of Model Aeronautics)
dar IMAC ar AMA:s Special Interest Group (SIG) for skala aerobatics.

¢ Finns idag officiellt i USA, Kanada, Storbritannien, Australien och Norge (som vi
kanner till).

e Forebild for nastan alla varianter och former av skala aerobatik i varlden. (Ex. F3AM,
F3A-X och var svenska skala-Aresti.)

e Det ar inte ovanligt att man i USA far lotta om vilka deltagare som far vara med pa en
tavling p.g.a. det stora intresset.

o De flesta tillverkare av s.k. ARF modeller utgar ifran IMAC reglerna vid design och
tillverkning av skala aerobatik modeller. Darav finns mangder av modeller att valja pa
vilket underlattar deltagande. (Scratch-byggen och byggsatser ar givetvis ocksa

Sid 8-
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valkomna) Tillverkarna anger darfor skalan pa aerobatic modeller i procent (%), ex.
33% Extra, 27% Edge o.s.v.

Samma bedémning som i fullskala anvands och det &r samma domarutbildning.
Flygprogram, bedémningsguide (judging and scoring guide), domarutbildning o.s.v.
tas fram i samarbete med IAC.

Man tavlar som inom IAC i fyra officiella klasser; sportsman, intermediate, advanced
och unlimited. Dessutom finns en nybdrjar/instegsklass som kallas Basic samt den
populéra Freestyle klassen. Aven till de tva inofficiella klasserna finns fullt regelverk.

| Basic kan man delta med vilken modell som helst (behdver inte ha fullskalaférebild)
som klarar att flyga programmet. Detta underlattar insteget i IMAC oerhért mycket.

| Freestyle ar "allt som utfors pa ett sdkert satt” tillatet men bedéms efter omfattande
regelverk. Deltagarna gor egna program som far ta max 4min och kan flygas till musik
om sa Onskas. Har beddms ex. teknisk skicklighet, artistisk presentation, positionering
m.m.

Aven ett okant program flygs i de fyra officiella klasserna. Kompendium med tillatna
manovrer (Aresti) finns for att komponera okanda program i varje klass. Det finns aven
ett bibliotek med mangder av fardiga okanda program att anvanda.

Pa tavling flyger man det kdnda programmet "sa manga omgangar man hinner” i varje
klass. Hemligt program flygs endast en gang i varje klass.

Flygprogrammen till kommande ar blir officiella och tillgangliga for alla i november aret
innan (inkl. Basic). Alla har alltsa god tid att forbereda sig infor tavlingssasongen.
Mycket beprdvat regelverk finns som utvecklats under manga ars iteration.
Regelverket revideras vartannat ar i enlighet med AMA:s stadgar. Regelandringar
infors forst efter en rigorés process. Se nedan:

Add to
Official RGP
Submission?

Rule Change
FProposal from
RFA

YES

IMAC Board of Directors

v

Official RCP
Submission
from IMAC

4L

Mernbership
Review and
Comment
Period
(30 days)

NO

Initial Review
by Board

Ready for
Membership
Review?

YES »|

YES

YES
NO Y

Request for
Information or
Rewarding

IMAC Rules &

NO

Standards
Committee
(IRSC)

Accepted by
IRSC for drafting
(by vote]

IRSC drafts
RCP
submit by
vote to BOD

Pass Initial
Wote?

RCP from
AN
AMA Member

AMA Competition

Scale Aerobatic
Contest Board

Reguest for
Comment from
AhA,
Membe rship

Pass Final
Wote?

NO
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IMAC vs. Aresti

Det kdnns angelaget att berdra fragan om IMAC kontra aresti da fragan lar bli oundviklig i
Sverige. IMAC och Aresti ma vara slakt precis som F3A och Aresti, men langt ifran syskon.
Aresti ar en skala-gren tillhérande F4C (skala) dar ingaende skalabedémning med
poangsattning enl. "sportskala” ar en viktig del. Dessutom flygs endast ett officiellt program i
en officiell svarighetsklass.

IMAC kallas for "Scale aerobatics” men endast p.g.a. att modellerna skall ha en férebild som
tavlat/tavlar inom IAC. Har upphor likheten med Aresti och ingen skalabedémning eller
skalapoangsattning ingar i IMAC. Precis som fullskala IAC ligger hela tyngdpunkten pa
flygningen, likasa kan piloterna mala, marka och dekorera sina flygplan hur de vill. IMAC ar
saledes en konstflyggren och hér hemma inom F3A (konstflyg).

Dessutom flygs det i fyra officiella svarighetsklasser dar man arbetar sig uppat genom
klasserna baserat pa prestation. Raknar man in nybérjarklassen Basic och Freestyle klassen
finns sex klasser.

All information rérande IMAC inkl. alla dokument finns pa den officiella hemsidan:
www.mini-iac.com

IMAC i Kanada, Model Aeronautics Association of Canada:
http://www.maac.ca/committees/committee.php?cmt=rcsacleaerobatics

IMAC i England, lokal hemsida:
http://www.btinternet.com/~b.colclough/imacuk.htm

IMAC i Norge, lokal hemsida:
http://www.acrofil.net/ (ny hemsida ar pa G!)

IMAC i Australien, lokal hemsida:
http://www.scaleaeros.com.au/

Om IMAC blir officiellt upptaget | SMFF under AU konstflyg (F3A), kommer en svensk IMAC
hemsida att oppnas omgaende. Syftet med denna kommer att vara att pa ett effektivt satt
sprida information kring den svenska IMAC verksamheten.

Sid 8-
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INTERNATIONAL MINIATURE AERDBATIC CLUB

Planerad tavlingsverksamhet 2006

Planerad tavlingsverksamhet for IMAC i Sverige 2006 baserar sig pa antagandet att var
motion gar igenom och att IMAC blir sanktionerat av SMFF.

Da 2006 blir uppstartsaret for IMAC:s verksamhet i Sverige kommer inriktningen detta forsta
ar att vara just uppstartsaktiviteter och en forsta tavling.

2006 kommer att vara ett spackat modellflygar med massor av tavlingar och dar VM i F4C pa
hemmaplan blir den stora handelsen.

Det ar darfor inte realistiskt att planera for en "normal” tavlingssasong/cup detta forsta ar da
officiell start fér IMAC kan bli tidigast strax efter forbundsmoétet.

2006 kommer att besta i att genomféra en rad uppstartsaktiviteter som ex:

Bedriva informationskampanj bland Sveriges modellflygare.

Starta upp en informativ hemsida och publ. en eller flera artiklar i MFN.

Undersdka intresse och ev. utbilda fler domare.

Utveckla kontakten med och etablera samarbete med moderorg. | USA.

Etablera djupare samarbete med IMAC i Norge och samplanera tavlingar 2007 inkl.
nordiska masterskap.

Knyta sponsorer till svenska IMAC.

o Fdrbereda uppstartstavlingen (se nedan).

e Ta fram material pa svenska som skall gora det valdigt enkelt for klubbar att arrangera
IMAC tavling i Sverige.

Arbetsgruppens plan ar att detta forsta ar arrangera en premiartavling. 2006-01-04 ar datum
annu inte satt. Vi tittar pa ett 4 dagars arrangemang med tavling och andra aktiviteter.

Vi har redogjort planerna for IMAC i Norge och de har meddelat stort intresse av att delta.

Vi kommer att bjuda in vara danska modellflygarvanner dar aven vissa (som vi vet) duktiga
piloter med stora modeller kommer att fa personlig inbjudan. Vi har etablerat kontakt med en
av de ledande personerna i Danmark som hjalper oss.

Var férhoppning ar naturligtvis ocksa att locka alla intresserade, saval gamla som nya,
svenska piloter.

Med denna férsta tavling vill vi uppna:

Satta IMAC pa den svenska konstflygkartan.

Ge alla i Sverige (och Danmark) en chans att prova pa och upptacka IMAC.
Ge oss en pekare pa om intresse finns och om IMAC har en framtid i Sverige.
Ge oss erfarenheter att anvanda infor 2007.

Att kanske fa igang intresset for att aven starta IMAC i Danmark.

Nar det galler domare till denna tavling har vi kontaktat IAC domaren Ove Nielsen som staller
upp och dessutom hjalper oss med resterande domare.

Var férhoppning framat ar att det fr.o.m. 2007 skall avhallas 4-6 IMAC tavlingar i Sverige.
Sid 8-
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Forbundsmote 2006

KLUBB

GRUPP

[2005-12-31
|REGISTR MEDL. |ANTAL TAVL.

TOT |[FRIF|LINA|RC

Stockholms 1lan

A004 MFK Vingarna
A006 MFK Galax

A028 SRFK

A301 MFK STARFLYERS
A302 RFK Micros

A303 MFK Isbrytarna
A304 RFK Cumulus

A305 Team Tornado
B038 SIGTUNA MFK

B039 HANINGE MFK

B126 Jarfalla MFK
B252 Rimbo MFK

B253 Djursholms MF
B255 RFK Crash

B256 Solna MSK

B263 MFK Gladiatorerna
B265 Roslagens FK, MS
B267 Sodertalje MFK
B268 MFK Red Baron
B269 Botkyrka RFK
B271 Tullinge MF

B272 Vallentuna MFK
B273 VASBY MF

B274 Akersberga FK
B277 Lidingd MK

B290 MFK KAIZEN

B291 Balsta MFK

B296 MFK Stratos

B300 Kungsangens MFK
B302 Faringsd RCK
B303 Club Radio Active
B304 Wermdd MHK

B305 HOLANDA MFK

B306 Hasselby MFK
SUMMA LAN 34 klubbar

Uppsala lan

C057 N Upplands FK MS
C091 RFK Fyris

C092 Uppsala FK MS

C095 Enkopings MFK

C096 Alvkarleby MFK
SUMMA LAN 5 klubbar

Sodermanlands lan

D014

Katrineholms MSK

SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM
SLM

SMF

30
108
10
30
11
69
34
43
83
21

52
25
31
70
50
14
96
84
93
81
65
19
26
24
94
22

13

31

1358
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42
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KLUBB

D016 Eskilstuna FK, MFS
D018 Nykopings MK

D019 Trosa RCK

D101 Eskilstuna Radioflyg
D103 Oxeldsunds MSK

D104 Strangnds Modellflyg
SUMMA LAN 7 klubbar

Ostergétlands 1l&n

EO021 FK GAMEN

EO0O46 LinkOpingsesk
E047 Odesh&gs MFK

E135 Motala MFK

E138 Finspangs MFK
E140 MFK LinkOping
E142 Norrkoépings RFK
E165 FK Spinn

E371 Valdemarsviks MFK
E375 MFK Astrofly

E376 Malmens MFK

E377 MFK DIREKT

SUMMA LAN 12 klubbar

Jonkdpings lan

F086 Tranads MFK

F087 Jbnkdpings RFK
F089 MFK Apollo

F192 HILLERSTORPS MFK
F193 Anderstorps MFK
F194 RFK Skilling

F196 HoOglandets MFK
F197 Habo MFK

SUMMA LAN 8 klubbar

Kronobergs lan

G114 V&xjd RC-klubb

G240 Tingsryds MFK Dackef
G355 Almhults RCK

SUMMA LAN 3 klubbar

Kalmar lé&n

HO84
HO96
HO099
H160
H161

MFK Oskarshamns Esk
RFK Utvandrarna
VASTERVIKS MFK
Stranda MFK
Emmaboda MFK

GRUPP

OM
OM
oM
oM
oM
OM
OM
OM
oM
oM
oM
OM

[2005-12-31
|[REGISTR MEDL. |ANTAL TAVL.

TOT |[FRIF|LINA|RC
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125
11
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11
18
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94
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ANTAL ROSTER VID
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SMFF | FRIF| LINA| RC
- |- |- |-~
2 2 1 1
1 1 1 2
1 1 1 2
2 1 1 2
0 1 1 0
1 1 1 2
8 8 7 10
6 4 3 4
5 3 3 4
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 2
1 2 1 2
3 2 2 3
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
2 2 1 1
4 2 2 2
27 21 18 23
1 1 1 1
2 1 1 2
3 2 2 3
2 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
2 1 1 1
2 1 1 1
14 9 9 11
3 2 2 3
1 1 1 1
1 1 1 2
5 4 4 6
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ANTAL ROSTER VID

|

KLUBB GRUPP |2005-12-31 | FORBUNDSMOTE OCH

|[REGISTR MEDL. |ANTAL TAVL. | GRENKONFERENSER 2006

| TOT |FRIF|LINA|RC | SMFF | FRIF| LINA| RC
Bt [ —————————— |———— === === | ————~ | ————~ | ——-
H362 MFK Thor 9 0 0 0 1 1 1
H368 Lindsdals RFK 20 0 0 0 1 1 1
SUMMA LAN : 7 klubbar 162 0 0 4 10 7 7

Gotlands léan

I049 Gotlands MFK 38 0 0 1 2 1 1
I050 Gotl Modellav 16 0 0 0 1 1 1
SUMMA LAN : 2 klubbar 54 0 0 1 3 2 2

Blekinge lan

K045 Solvesborgs MFK 36 0 0 0 2 1 1
K321 Olofstrdms MFK 33 0 0 0 2 1 1
K322 Karlskrona RFS 34 0 0 0 2 1 1
SUMMA LAN : 3 klubbar 103 0 0 0 6 3 3

Skdne 1lan

L020 Kristianstads MFK SkMFF 29 2 0 2 2 2 1
L022 MFK Snobben SkMFF 19 1 0 0 1 2 1
L132 RFK Gripen SkMFF 47 0 0 1 2 1 1
L310 Engelholms MFK SkMFF 58 0 0 0 3 2 2
L313 Ahus MFK SkMFF 27 0 0 0 2 1 1
L315 Ripa MFK SkMFF 86 1 0 1 4 3 2
L316 MFK TRE AVIATORER SkMFF 34 0 0 0 2 1 1
L317 Héassleholms MFK 77 0 0 0 4 2 2
MO008 Malmd RFS SkMEFF 74 0 0 3 3 2 2
MO010 AKM MFS SkMFF 22 8 1 0 1 2 2
M015 Acroflyers SkMFF 69 0 0 0 3 2 2
MO51 HOganas MFK SkMFF 7 0 0 0 1 1 1
M130 RC Clippern SkMFF 46 0 0 0 2 1 1
M131 SANDBY RC-FLYGARE SkMFF 36 0 0 0 2 1 1
M134 Trelleborgs MFK SkMFF 39 0 0 3 2 1 1
M144 RFK Kometen Lomma SkMFF 8 0 0 3 1 1 1
M158 Helsingborgs MFK SkMEF 130 0 0 7 6 3 3
M169 MFK Vingarna SkMFF 5 1 0 0 1 2 1
M331 Limhamns MFK SkMFF 35 3 0 0 2 2 1
M336 Ringsjobygd MK SkMFF 20 0 0 0 1 1 1
M341 MFK Viking SkMEFF 63 0 0 1 3 2 2
M343 Skandr-Falst MSK SkMFF 19 0 0 0 1 1 1
M344 Lunds RFK SkMFF 19 3 0 0 1 2 1
M346 Esldvs MFK SkMFF 46 0 1 0 2 1 2
SUMMA LAN : 24 klubbar 1015 19 2 21 52 39 34 40
Hallands lan

NO00O2 Hokaklubben 50 0 0 1 2 1 1
N031 MFK Pegasus 18 0 0 1 1 1 1

N033 KUNGSBACKA MFK 104 0 1 7 5 3 4
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N171 S Hallands MFS
N172 Falkenbergs MFK
N173 HYLTE MFK

N175 MFK WATT-69
N176 Laholms MFK

SUMMA LAN 8 klubbar

Védstra Gotalands léan

0024 AKMG

0035 Uddevalla RFK
0043 Stenareds MFK
0053 Kungshamns MFK
0210 Moblndals MFF
0211 STENUNGSUNDS MFK
0212 Kongelfs MFK
P036 Véanersborgs MK
P0O70 Ale MK

P071 Grédbo MFK

P076 Marks MFK

P080 Trollhattans MFK
P180 Vargarda RFK
P182 Boras MFK

P183 Alingsas MFK
P184 Herrlijunga MFK
P186 MFK Slandan

P187 ULRICEHAMNS MFK
P188 Rydals RFK

P190 Am&ls MFK

R011 LidkOpings MFK
R146 MFK Blue Max
R147 Vadsbo MFK

R148 Tidaholms MFK
R149 Tibro MFK

R150 Karlsborgs RC-Klubb
R151 Skovde MFK

R154 Brdnnebrona FK MFS
R159 Kattilstorps RCK
R382 STENSTORPS MHK
R383 Allebergs MFK
R384 Slattlanda MFK

SUMMA LAN 32 klubbar

Varmlands lan

5228 Karlstads MFK

5237 Kils MK

5245 Christinehamns RFK
5246 Arvika-Edane MFK
5248 Sunne FK

5249 Grums MFK

5252 Torsby MK

GRUPP

WaME'F
WaME'F
WAME'F
WaME'F
WaME'F
WaME'F
WaME'F
WaME'F
WaME'F
WaME'F
WaME'F
WaME'F
WaME'F
WAME'F
WaME'F
WAME'F
WaME'F
WaME'F
WaME'F
WAME'F
WAME'F
WaME'F
WaME'F
WaME'F
WAME'F

WME'E'
WMFE'E'
WME'E'
WME'FE
WME'FE
WME'FE
WME'E'

|2005-12-31

|REGISTR MEDL. |ANTAL TAVL.

| TOT

244

213
36

17
44
36
13
55
21
59
49
66
15
40
10
21
15

19
74
22
25
46
17
11
42
48
17
22
26
28
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20
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SUMMA LAN 8 klubbar

Orebro léan

TO07 MFK Nimbus

T027 Karlskoga MFK

T062 Linde MFK

T063 RFK Ikaros

T251 Askersunds MFK
T254 St Melldsa MFK
T256 Hallefors RMK

T257 HOVSTA Av.sallsk
T258 Palsboda MFK
SUMMA LAN 9 klubbar

Védstmanlands lé&n

U044 Vésteras MFK

U275 KFUK/M MFK

U278 MFK Jordfrasarna
U280 Sala RFK Mosquitos
U284 Norbergs FK MFS
U286 ARBOGA FK MS

SUMMA LAN 6 klubbar

Kopparbergs 1léan

W059 Sodra Dalarnas RFK
w065 Ovansiljans MK

W066 Vasterdalarna FK MS
W067 Ludvika RFK

W068 MFK Fenix

W078 Siljansbygdens RFK
W1l28 RFK Viggen

W220 Malungs MFK

W221 Salenfjdllens MFK
W223 Falu RFK

W224 Gagnefs FK MFS

W225 Orsa Tallheds Mod.av
SUMMA LAN 12 klubbar

Gavleborgs 1lan

X110 V Gastrike FK MS
X116 MFK Albatross
X119 MFK Hudik

X120 MFK Dellenflyg
X123 MFK Getingen

X125 Arsunda MFK
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ANTAL ROSTER VID

|
KLUBB GRUPP |2005-12-31 | FORBUNDSMOTE OCH
|[REGISTR MEDL. |ANTAL TAVL. | GRENKONFERENSER 2006
| TOT |FRIF|LINA|RC | SMFF | FRIF| LINA| RC
e |- el [ el [ | ————— | ————— | ———
X126 VALBO FK 19 0 0 0 1 1 1 1
SUMMA LAN : 7 klubbar 159 3 0 2 10 10 8 10

Vasternorrlands lan

Y058 MFK Skvadern VLM 56 0 0 0 3 2 2 2
Y104 Sollefted MFK VLM 28 0 0 1 2 1 1 2
Y105 Ornskdldsviks MFK VLM 25 0 0 0 1 1 1 1
Y108 Njurunda MFK VLM 27 0 0 0 2 1 1 1
Y303 Ytterldnnds MFK VLM 34 0 0 1 2 1 1 2
Y305 Matfors MFK VLM 38 0 0 0 2 1 1 1
Y308 GRANINGE MFK VLM 52 0 0 0 3 2 2 2
Y309 Ange Modellklubb 18 0 0 0 1 1 1 1
SUMMA LAN : 8 klubbar 278 0 0 2 16 10 10 12
Jamtlands 1lé&n

7052 Ostersunds MFK JLM 75 0 0 0 3 2 2 2
Zz352 Bergs RCK JLM 9 0 0 0 1 1 1 1
SUMMA LAN : 2 klubbar 84 0 0 0 4 3 3 3
Vasterbottens 1lan

AC122 UMEA RFK 18 0 0 0 1 1 1 1
AC136 Skellefted RFK 22 0 0 0 1 1 1 1
AC137 MFK Bunten 36 0 0 3 2 1 1 2
AC139 Vannds RFK 30 0 0 0 2 1 1 1
AC147 MFK Vingarna 62 0 0 0 3 2 2 2
SUMMA LAN : 5 klubbar 168 0 0 3 9 6 6 7
Norrbottens 1léan

BD041 MFK Jupiter NMFF 180 0 0 1 8 4 4 5
BD123 Bodens MFK NMFF 50 0 0 0 2 1 1 1
BD200 MFK Aspvingen NME'F 19 0 0 3 1 1 1 2
BD202 Edefors Mod.byggare NMFF 16 0 0 0 1 1 1 1
BD204 Overkalix MFK NMFF 18 0 0 0 1 1 1 1
BD205 Pited MFK NMFF 22 0 0 2 1 1 1 2
SUMMA LAN : 6 klubbar 305 0 0 6 14 9 9 12

SUMMA TOT : 208 klubbar 7627 94 39 302 401 292 279 358



