Protokoll firt vid SMFF:s RC-grenkonferens 2004 vid Férbundsmétet i Géteborg 2-3 april 2005

1. Grenkonferensens dppnande.

Métesordférande Bengt-Olof Samuelsson forklarade RC-grenkonferensen &p

métessekreterare utsags Bjomn Friberg.

2. Faststallande av réstlangd.
Beslutades att faststalia rostiangden vid behov

3. Grenstyrelsens verksamhetsberittelse fér verksamhetsaret 2004
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Bengt-Olof Samuelsson gick punktvis igenom nedanstaende verksamhetsberattelse.
Métet beslutade att godkdnna verksamhetsberattelsen och ldagga den till handlingama med filjande
mindre andringar och korrigeringar.

Foljande andringar och tillagg beslutades:

Sidan 8-3 Rubriken pa sista stycket skall lyda: SM (Buntenduellen), Norsj&

Sidan 8-4 Under rubriken NM: Finland stryks och Norge skrivs in

Sidan 8-10 | sista stycket fore rubriken "Landslag 2005" gjordes féljande tillagg: | Géteborg
genomférdes en kurs | de nya Skalareglerna med Narve Jensen som kursledare.

Den korrigerade verksamhetsberattelsen foljer nedan:

Radioflyggrenens funktiondrer ar 2004

Grenstyrelse

Arbetsutskott

Grenchef
Vice Grenchef
Sekreterare

Au Konstilyg
Suppleant

Au Segel
Suppleant

Au Helikopter
Suppleant

Au Pylon
Suppleant

Au EL
Suppleant

Au Skala
Suppleant
Adjungerad

Au Air combat
Suppleant

Bengt Lindgren
Antero Hurtig
Bjorn Friberg

Bernt Olsson
Benny Pettersson

Mattias Hammarskiold
Jonas Blomdahl

Carl-Otto Strandh
Jan Boman

Johan Bjerkander
Ingvar Larsson

Jan-Olof Stenberg
Joacim Goransson

Mikael Hansson
Kjell-Ake Elofsson Skala
Stefan Olsson Aresti

Pelle Scherdin
Erik Duverfjard



Au Inomhus Philip Thulin

Suppleant Henrik Torphammar

Au Oldtimer Johan Bagge

Suppleant Ingvar Claeson
Ovriga: Frekvenser Ingemar Ljung

Valberedningen Kaj Johansson (Sammankallande)
Anders Anderberg
Hanns Flyckt

Grenstyrelsen har under aret haft 1 st. protokolifért sammantrade samt ett antal telekonferenser och e-
post. Inom de flesta arbetsutskotts verksamhetsomraden har méten, riksdagar eller sa kallade ting
avhallits for att diskutera klasspecifika fragor och for att forbereda drenden till grenkonferensen.

Under aret har en dialog med revisorerna angaende anslutnings och associationsformer fér hur
verksamheten skall bedrivits for att inte strida mot stadgar mm.

Under aret har Hobbyflygarna tréffats och haft eft antal meetings, dessa har varit spridda dver hela
landet.

Gladjande nog sa ser vi att tavlingssidan behaller sin niva och dkar sakta inom vissa avsnitt. Detta
glads vi oss at inom grenen.

Arbetsutskott Konstflyg

Tavlandet i F3A har i princip varit i liknande niva som under ar 2003. Tyvérr &r det svart att fa till fler
taviingar i Sverige an 4 st per ar. Tyvarr har det inte tillkommit nagra nya piloter i F3A-FAI klassen
under aret, men det har kommit tillbaks nagra som hallit upp nagra ar. Nordic piloterna verkar
fartfarande stanna kvar i klassen under en léngre tid &n de gjorde forr. Kungsbacka Cup har blivit
stirre och stérre hela tiden och gladjande kan sagas att denna tavlingsform har startats upp éven i
Stockholmstrakten. Det tévlas under en enda kvall med minimalt antal funktionarer, bra taviingsform!
Om ni &r intresserade s& hér av er till AU konstflyg for att fa information om hur det hela skall’kan ga
till. Edward Kall har &ven under detta ar skrivit en hel hiyg med artiklar om F3A, Tack Edward!

Kungsbacka Cup 2004.

Detta har varit det stora uppsvinget inom F3A dven under 2004! Cupen innehdll 5st deltavliingar som
avgjordes under mandag kvallar (vardagar). Detta ar ett mycket bra alternativ dar det inte tar en hel
helg och kostar mycket pengar. Ett stort tack till Kungsbacka!

Stockholmscupen 2004.

Det ar mycket roligt att notera att Kungsbacka modellen dven inférts i Stockholmstrakten. Tavlingarna
(5st) har avgjorts under vardagkvallar pa féljande platser: Strangnas, Upplands Vasby och Sigtuna.
Jag vill passa pa att tacka eldsjalarna runt Stockholmstrakten for ett bra initiativ till dessa taviingar!

Linktping-cup 2004.

Tyvarr blev det inget av Linkbpings-cupen i ar. Vi far hoppas pa béttre uppslutning till néasta ar!
Trollhéttan Aero Cup (TAC) 2004.



Trollhattans MFK arrangerade sin tavling for nionde attonde aret i rad. Arets tavling géstades av 4st
Norrmén, vilket uppskattades av samtliga pa tavlingsplatsen. Tavlingen var som vanligt mycket
vélarrangerad! Tavlingen arrangerades av endast ett fatal funktionarer.

Strangnas.

Detta var det andra aret som Stréngnés arrangerade en F3A tavling pa deras mycket fina
madeliflygfalt. Strangnas klubben lyckades dven i ar fa till en lyckad taviing. Samtliga piloter (forutom
de lokala) bodde vid féltet i allt fran talt till husbil. Arrangtren ordnade &ven sa att det fanns méjlighet
att kdpa mat ute pa faltet, vilket innebar att ingen behdvde resa ivag for att &ta mm.

Svenska Masterskapen (Buntenduellen), Norsjd

De Svenska Méasterskapen (SM) skulle | ar avgéras pa det mycket fina modellflygfaltet som finns i
Norsjo. Bunten MFK arrangerade som vanligt en mycket valarrangerad tavling. Det fixades med mat i
klubbhuset som ligger endast ett par hundra meter fran faitet. SM avgjordes for fiarde aret pa raken
med finalflygningar (ett mycket svarare program). De fem framsta i grundomgangen flég dessa finaler.

Resultat SM / RM:

FAI (SM): Nordic (RM):

David Lundstrém, MFK Bunten Johan Brorsson, MFK Bunten

Bemt Olsson, Stenungsunds MFK Anders Forsberg, Linkbpingseskadern
Tommy Stenlund, MFK Bunten Gunnar Karlsson, Trollhattans MFK

EM (Alcochete, Lissabon)

Detta var det basta resultat Sverige presterat under ett EM sedan mitten av 1990 talet. Vi lyckades att
placera oss som 9:e lag av fotalt 21! Individuellt var det endast Ola Fremming (den regerande
Nordiske Mastaren) fran Norge av de nordiska deltagarna som slog nagon av svenskama!

Bernt Olsson slutade pa 25:e plats, David Lundstrém pa en 27:e plats och Robert Sundstrom slutade
som 30:e.

For forsta gangen sedan 1996 vann inte Christophe Paysant Le Roux fran Frankrike. | &r lyckades
Roland Matt (son till Wolfgang Matt) vinna EM. Det var sa jamt att man fick ga tillbaks till semifinalerna

for att kunna avgdra vem som vunnit. Roland Matt var for dvrigt den férsta att vinna ett EM med en
elmotar!

Hésttavlingen, Linkdpings Eskadern.

Linktpingseskadern arrangerade sin arliga hosttaviing. Det kom ett antal nya taviande vilket kanns
mycket trevligt. For en gangs skull var det inte svinkallt under tévlingarna (hsttaviingen) Tavlingen
arrangerades lika proffsigt som vanligt!

Landslaget for 2005 ér:
VM och NM:

David Lundstrém, Linkdping, Bernt Olsson, Stenungsund och Anders Johansson, Linkoping.

NM:
Tommy Stenlund, Norsj6 och Edward Kall, Stockholm skall tavia som &ppna deltagare under NM i
Norge.

Nordic NM:
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Urban Forslév, Stdertélje, Anders Forsberg, Linkdping, Johan Brorsson, Norsjt och Bo Hansson,
Kungsbacka skall tAvia i Nordic under NM.

Arbetsutskott Segel

RC-segelflyg en sport i férandring? Man har under aret kunna se en trend som visar pa ett dkat
intresse fér enklare modeller och enklare former fér gemenskap. Ett stort antal mer eller mindre
formella hangmeetings syns i kalendrarna déar det flygs med lite av varje men att tonvikten ligger pa
gemenskap. Pa F3B-t tavlingar syns ocksa fler och fler gamla klassiska termikseglare. | andra anden
pa enkelheten star vara storseglare som under aret arrangerat ett antal tréffar som &ven lockat gaster
frén vara grannlander. Pa dessa traffar halls dven motorflygare sysselsatta med flygbogsering.

Med stor draghjélp av Johan Lindell Allebergs MFK har alla segefflygintresserade under aret fatt en
gemensam hemsida bredvid de redan etablerade privata sidorna. Sidan har under aret sa sakteliga
tagit form och utvecklingen kommer att fortga under vintern. Vi har under aret jobbat med att ta fram en
handlingsplan som ska ge oss tillvaxt samt jobbat med att férstka sa detta fré hos nyckelpersoner ute i
landet.

Vi har under aret hallit tva stdmmor, en pa Alleberg och en i Orebro som totalt lockade 25 personer.

Tavlingsverksamhet

Det har under aret arrangerats 21 sanktionerade tavlingar med totalt 258 genomftirda tavlingsstarter.
NAgra tavlingar vérda att ndmna &r Alleberg Open som en kall vardag lockade 52 startande. Tavlingen
hélls enligt F3B-t reglerna med el-vinsch, gummirep eller 1&pstart som alternativ. Med dagens moderna
material visade det sig att sex minuter var langt fran ouppnaeligt. Tévlingen avgjordes genom
sarflygning med Joakim Stahl fran RFK Ikaros som segrare.

Orebro Open, en F3B taviing som ingar i Eurotouren samlade hela 51 deltagare fran 6 lander. Bésta
svensk Pasi Vdisénen fran RFK lkaros placerade sig pa 4.e plats. | ar bjdds ocksa méjligheten att flyga
i en klass med modeller konstruerade fére 1985 (Classic). Till detta lockades sju piloter.

Farutom véara nationella tavlingar var Sverige representerat pa en Eurotour | F3K med tva finalplatser
med sig hem samt att Sverige skickade tva lag till NM | F3B i Norge. Segrade gjorde Joakim Stahl,
Jonas Ekman §: a, och Sverige placerade sig 2:a och 5:a | lagtaviingen.

Resultat FAI

F3B Klubb Modell Arrangdr
NM
1:a Joakim Stahl Racemachine Mok
Lag 2:a P.Viman,
J. Ekman,
J.Stahl,

A, Gustavsson
Lag 5:a H.Karhusaari,

C. Ulvestaf,
E. Hagberg,
0. Fransson
SM Kungsangens MFK
1:a Joakim Stahl RFK lkaros Racemachine
2:a Pasi Vaisanen RFK lkaros Racemachine
3:a Jonas Ekman RFK lkaros Estrella
F3J
SM Herrljunga MFK
1:a Jonas Blomdahl RFK karos Stork2
2:a Mattias Carlsson RFK |karos Pike superior
3:a Soren Svantesson Herrljunga MFK  Graphite
Lag 1:a RFK lkaros



Lag 2:a Herrljunga MFK

Lag 3:a Finspang MFK
F3K
SM Solna MSK
1:a Stefan Wahlberg RFK lkaros Humbug
2:a Mattias Carlsson RFK Ikaros Humbug
3:a Jonas Blomdahl RFK lkaros Fireworks2
Slutord

Ett par saker att fundera pé inftir kommande ar ar

-att Sverige inte var representerade vid det VM i F3J som gick av stapein | Kanada under 2004, néar
Pasi Vaisanen vid foregadende VM tog bronsmedalj med ytterligare en finalplats.

-att 4tta av nio individuella SM medaljer togs hem av piloter fran RFK lkaros

Efter en fin sasong med manga ljusglimtar far vi inte glémma bort att det ar klubbarna ute i landet som
gtr detta mdjligt med en rad trevliga arrangemang. Till n&sta sésong siktar vi pa att fa till ett stort
gemensamt meeting for allt som handlar om segelflyg.

Arbetsutskott Helikopter

Under aret har fyra sanktionerade helikoptertavliingar genomférts i landet. Samtliga har varit sa kallade
UT-tavlingar. Kvaliteten pa tavliingarna har genomgaende varit hég och samtliga taviingar har varit
valarrangerade. Piloternas skicklighet har &kat aven under detta ar. Nagra nya ansikten har vi faktiskt
fatt se under aret och jag hoppas verkligen att den utvecklingen fortsatter. Férutom tavlingarna sa har
det ocksa férekommit ett antal sa kallade "meetings” runt om i landet. Fére arets slut avser jag att ha
en "AU-helikopter” hemsida igang for att underlatta kommunikationen med vara utévare.

Arets stora taviing var F3C-EM i Bitburg i sydvéstra Tyskland, n&ra gransen till Luxemburg, Sverige
deltog i aret EM-taviing med endast tva piloter, fullt lag innebéar tre piloter. Undertecknad deltog som

lagledare och var dven engagerad som reservdomare. Denna roll behévde jag dock inte ikldda mig.
Resultaten fran EM redovisas i separat bilaga.

Pa den internationella sidan har vi under aret jobbat hart med att ta fram ett nytt tévlingsprogram som
skall borja gélla &r 2006. En mycket viktig aspekt i sammanhanget ar att det nya programmet inte far
bli fér svart att genomftéra men &@nda vara utslagsgivande. De lander som i likhet med Sverige har
arstider som tidvis helt oméjliggdr flygtraning utomhus hamnar da ytterligare i kdlvattnet och sporten

riskerar att férlora ytterligare piloter. Vara amatorpiloter tavlar redan idag mot heltidsflygande
proffspiloter fran Japan, USA mfl.

Sammandrag av de nationella taviingamna.

Maj 22 — 23, Karlskrona Rfs, (UT1)

Arets férsta taviing fldgs pa Karlskrona Rfs falt strax norr om staden. 13 piloter var anmélda men pa
grund av tekniska problem kom endast 11 till start. Det ringa antalet deltagare samt en
vaderleksrapport som hotade med regn och kraftig blast under séndagen gjorde att tavlingen
slutférdes redan under lérdagen. Segrare i de olika klasserna blev: F3C: Krister Thorstensson,

Trollhattan Mfk; Sport: Jan Breitholtz, Fyris, Uppsala och Populér: Henrik Engert, Helsingborgs Mfk.
Tavlingsledare: Carl-Otto Strandh.

Juni 12 - 13, Alleberg, Falképing, (UT2)
Modellflygklubben Blue Max stod for arrangemanget till arets andra UT-tavling som flégs pa Alleberg.
Totalt kom 13 piloter till start. Segrare i de olika klasserna blev, F3C: Krister Thorstensson, Trollhéttan
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Mfk; Sport: Jan Breitholtz, Fyris, Uppsala och Populér: Henry Larsson, MFK Blue Max. Tévlingsledare:
Carl-Otto Strandh.

Juli 03 - 04, Wermdd MHK, lanat falt | Stdertalje, (UT3)

Det har nastan blivit tradition att Wermdé Mhf férlégger en helikoptertévling i bérian av juli | Paldalen
sydvast om Stdertélje. Ett vackert falt i en skogsdunge. Hoppas traditionen haller i sig. Totalt kom 13
piloter till start. Segrare i de olika klasserna blev, F3C: John Ericson, Wermdd Mhk, Sport: Jan
Breitholtz, Fyris, Uppsala, Populér: Jérgen Lindberg, AKMG, Géteborg. Tavlingsledare: Jan Boman,

Augusti 07 — 08, AKMG, Torslanda, (UT4) SM, RM

Arets SM och RM mésterskap flégs under fina forhallanden pa AKMGs falt pa Torslanda utanfor
Goteborg, Totalt deltog 19 piloter. Svensk mastare i F3C/FAI blev Krister Thorstensson, Trollhattan
Mfk. Riksméstare | Helikopter Sport blev Magnus Karlsson, Jonkdping Rfk och riksmastare i Helikopter
Popular blev Torben Tildeberg, Karlstad Mfk. Tavlingsledare: Bjorn Friberg.

Foljande landslag ar nominerat fér att representera Sverige vid VM i Spanien i bérjan av augusti
manad 2005.

Krister Torstensson, Trollhattans Mfk,
John Ericson, Wermdd HK

Philip von Krusenstierna, Vallentuna MFK
Reserver:

Johan Petersson, Bluemax, Falkdping
Magnus Strém, Véstra Gastrike Fk

EM 2004 F3C/FAI 1:a Riidiger Feil Tyskland

2:a  Patric Kessler Schweiz

3:a Ennio Graber Schweiz

26:e Krister Thorstensson, Trollh&ttan Mfk

38:e Johan Petersson Blue Max Mfk, Falkdping
EM 2004 F3C/FAI 1:a Italien
Lagtaviingen 2:a  Osterrike

3:e  Frankrike
15:e  Sverige (deltog endast med 2 piloter)

SM 2004 F3C/FAI 1:a  Krister Thorstensson Trollhattan Mfk

2:a  Henrik Nilsson Malung Rfk

3:a  Johan Petersson Blue Max Mfk, Falktping
RM 2004 F3C/Sport 1:a  Magnus Karlsson Jonktping Rik

2:a  Marcus Cederlof Karlstad Mfk

d:a  Jan Breithoitz Rfk Fyris, Uppsala
RM 2004 F3C/Pop 1:a  Torben Tildeberg Karlstad Mfk

2:a  Jorgen Lindberg AKMG

d:a  Amir Rahimi Vastervik



Arbetsutskott Pylon

| ar sa& har vi tkat antalet starter med 18 procent dock sa ljuger siffran lite da F3D gatt ner och Q-500
gatt upp. Under aret har det varit 11 (9) tavlingar i Q-500 och 6 (6) nationella och 3 (4) internationella i
F3D. Vi har under aret varit 42 (34) startande | Q-500 som gjort 173(109) starter och 18 (23) piloter i
F3D som gjort 81 (106) starter (siffrorna inom parentes ar foregaende ar).

RM i Q-500 kordes i ar pa gammal pylonmark i Insjén taviingen vanns utav Rolf Sundin tvaa blev
Kenneth Johansson tredje platsen tog Per Nordengrim. Cupvinnare i Q-500 blev i ar Tiit Pélluptd, SMi
F3d kéirdes pa Féaringsd och dar vann Thomas Eriksson tvaa var Hans Andersson ach trea blev Bérje

Ragnarsson. Vi fick aven i ar ett nytt svenskt rekord utav Thomas Eriksson pa 59,43 han blev darmed
forste svensk som knackte 60 vallen.

Landslaget infér VM i Frankrike 2005 bestar utav:
Thomas Eriksson / Andreas Karlsson

Christoffer Wetterbro / Rolf Sundin

Kenneth Mustelin / Johan Bjerkander

Sammanfattningsvis sa kan man val konstatera att Q-500 &kat trots att det varit | det ndrmaste varit
omdjligt att fa tag | Sonicen da generalagenten fick hem fel modell. Vi maste bli battre att synas i

Modellflygnytt, jamfér man med Skala, Aresti och Segel sa har de ca 5-6 sidor per nummer vilket vi
ocksa skulle kunna ha.

Arbetsutskott EL
Sportflyg

Den utveckling som tog fart pa allvar under 2003 har fortsatt under 2004. Det flygs med eldrivna
modeller som aldrig forr, starkast nu &r trenden med sma och latta RC- modeller byggda i Depron och
liknande material och som lampar sig for bade utomhus- och inomhusflyg.

Det kan ndmnas att vid Nyarsmeetinget i en mellansvensk klubb var bland Gver 15 modeller endast 3
st metanoldrivna, resten var elmodeller av olika slag.

Tavlande/ Meetings

Ingen SMFF- tavling i elflyg har arrangerats.

Som inofficiella tévlingar har tva El- popular enligt 2003 ars regler utlysts, vara den ena blev instélld,
och som brukligt i Stockholmsregionen har det taviats enligt de s.k. El-popular/F reglemna.

Det populara meetinget El-e-Fantastiskt arrangerades aven under 2004 av Karlsborgs MFK,

Landslag

Landslag i F5b och F5F har bestatt av Bo Sjoberg, Thomas Karlsson och Bengt Johansson. Tack vare
ett formamligt sponsorbidrag av GJS Verktygs AB i Stdertélje kunde laget skickas till York, England for
VM- deltagande och aterigen till Danmark fér NM i klassema F5B och F5F (endast NM).

Resultat VM F5B 6-15 Augusti:
1:a och Varldsmastare Wolf Fickenscher, Tyskland, 4000 po&ng.

19:e  Bo Sjbberg, 3739 podng

22:e Bengt Johansson, 3713 poéng

26:ie  Thomas Karlsson, 3669 poang
Lagtavlingen

1:a Tyskland, 11799 podng

8e Swverige, 11121 poang
Resultat NM FSB, Langstrup Danmark 28-29 Augusti
2:a Bo Sjdberg, 2908 poang

da Bengt Johansson, 2812 podng

Sa Thomas Karlsson, 2029 poing



Resultat NM F5F, Langstrup Danmark 28-29 Augusti

3:a Bo Sjéberg, 2854 poang
5.a Thomas Karisson, 2911 poéng
6:a Bengt Johansson, 2907poang
Lagtaviingen:

1:a Danmark 1, 8860 poang
2:a Sverige, 8773 poang
3:a Danmark 2, 8330 poang
4:a Danmark 3, 3886 poang
Slutord

Med ovanstaende vill jag tacka alla modeliflygare fér 2004 och hoppas att 2005 ska bli ett aktivt
modellfiygar med manga fina flygaktiviteter 6ver hela landet.

Arbetsutskott Skala

AU skala har under detta ar inte haft nagot styrelsemote. Vi har arrangerat ett skalaméte som har
utlyst | MFN med inbjudan till alla modelifiygare | Sverige. Sjutton skalaintresserade modellflygare fran
landet kom till métet som tog upp arets handelser och vad som kammer att ske framéver. Pa métet

belystes alla skalatdvlingar som har arrangerats under aret, F4C, Sortskala, Aresti och Aerobatic
scale,

Ett mdte med arestigruppen har anordnats hos var huvudsponsor Hobbyborgen, dér Aresti belystes i
alla former och dar man foreslog olika aktiviteter for kommande verksamhetsar. Aven hér diskuterades
verksamhetsarets olika deltavlingar och framtida tavlingsverksamhet.

Detta ar var det premiar fran att varit en RM-klass till att bli en SM-klass enligt de nya reglerna.

Aven detta verksamhetsar kunde vi genomfiira en hel tavlingssésong i var nystartade tavlingsklass
Aerobatic scale. Efter en trevande bérjan fick vi till slut klart med en vinnare i denna klass som

sponsras av Minicars. Det har inte varit nagot styrelseméte | denna klass och det mesta angaende
denna kiass har fors via intarnet.

Under verksamhetsaret hade det utannonserats fyra UT-tavningar i skala varav ett SM och fem
deltdviingar i Arecti. Utdver det hade fem deltévlingar | Aerobatic Scale utlysts och aven tre deltaviingar
i SLM skala. Tyvarr sa under arets gang fick vi arrangera om flera tévlingar. SM i Karlsborg blev instélit
pa kort varsel utan att grenstyrelsen eller AU fick tillfalle att yttra sig eller att férséka och hjalpa till fér
aft det skulle kunna genomftras. Med detta blev att vi fick flytta SM till Tullinge dar det genomfdrdes.
Aresti har genomfort alla sina utannonserade deltavlingar dven fast att det har varit mycket daligt vader
pa vissa taviingar. SLM skalan blev en deltaviing installd pa grund av fiytten av SM taviingen.

Aerobatic scale fem deltaviingar genomftirdes tre. Det réckte for att kara en vinnare av den klassen.
Skaladagama pa Barkarby var den tévling som jag tror bjéd pa bést vader av alla deltévlingar i skala.

Med ett publikrekord pa Gver 1000 betalande bilar plus dvrigt inslapp, sa bjbds bade de tavlande och
publik pa en Hobbymassa i det fria.

Ett landslag for att representera Sverige vid VM i Polen hade tagits ut. Tyvérr sa tackade den ledande
skala flygaren nej till att resa sa det blev att ta till reserv for att fa ett helt landslag. | &r satsade AU-
skala helhjartat pa att landslaget skulle fa sa bra tavlingsférutsatiningar det gar att genomfbra. Ett méte
genomfdérdes innan tavlingen och de tavlande fick traffas och ga igenom sa att allt skulle fungera. Det
satsades pa de tavlande ekonomiskt sa att kostnaderna skulle vara laga for den enskilde. Tyvérr sa
hade vi inte alla domare med oss i Polen, vilket visade sig i resultaten. Det &r mest den statiska biten vi
faller pa. Tur att vi sjélva far valja domare till VM 2008.

| F4B Linskala har ingen tavling arrangerats under 2004.
Inbjudan till kurser har ocksa utannonserats under aret. En IAC-domarkurs har genomfors i
Brannebrona och tva skaladomarkurser. Det arrangerades en i Stockholm och en | Goteborg med ett

mycket gott resultat. Vi kommer &ven ha en uppfdljning under 05 pa en gemensam plats for att timma
in domarna i flygbedmning. | Gteborg genomférdes en kurs i de nya Skalareglerna med Narve

AN



Jensen som kursledare.

Landslag 2005

Vi kommer inte att satsa pa ett landslag infér EM 2005 | Portugal. Det finns ett landslag klart efter
uttagningsreglerna inom skala, men vi kommer att satsa allt pa VM 2006 i Sverige.

Resultat fran internationelle och nationella tavlingar:

VM-Polen: 25 Kjell-Ake Elofsson
35 Bérge Sebring
37 UK Jérmheim
SM-F4C: 1 Stefan Olsson UMFK

2 Per-Anders Ekdahl SRFK
3 Lars Palm SRFK

RM-Sportskala: 1 Lars Paim SRFK
2 Lars Rénngvist MFK Albatross
3 Jorgen Nathorst Bots Vasby MF

SM-Aresti 1 Daniel Casselby Tidaholms MFK
2 Peter Kull Hkaklubben
3 Stefan Olsson UMFK

Graupner Aresti Cup: 1 Daniel Casselby Tidaholms MFK
Futaba Aerobatic Scale: 1 Mikael Svensson SRFK '

Al-skala vill tacka alla klubbar och funktionarer som har stalit upp fér att genomféra alla dessa
tavlingar och tack till vara sponsorer Hobbyborgen och Minicars, Vi far aven hélsa vara nya sponsorer

valkomna till skala och hoppas att det kommer vara ett positivt utbyte mellan tavlande och sponsorerna
aven under 2005,

Arbetsutskott Aircombat

Under aret har AirCombat Elementary Support (ACES) arrangerat 25 tavlingar runt om i landet
inklusive tva EuroCup tévlingar som hélls | Stenstorp och Haparanda. Totalt deltog 69 piloter | Svenska
Cupen och av dessa var 10 piloter fran utlandet. Totala antalet tavlingsstarter blev 288, vilket &r en
markant minskning fran féregaende ar. Denna trend maste vi forska vanda under 2005, kanske
genom att synas mer i modeliflygnytt och att vi som flyger AirCombat blir mer aktiva i vara klubbar.
Vem som skulle vinna arets Cup var in i det sista en 6ppen fraga eftersom ledningen véxlade efter
varje tavling. Till slut lyckades Per Danielsson sakra segern efter en stark avslutning pa sésongen. Pa
andra plats kom Ake Julin och tredjeplatsen tog Erik Sundstrém.

For forsta gangen i AirCombats historia anordnades ett Svenskt Masterskap. Eftersom
Riksméasterskapen 2003 i Alingsas blev ett sa lyckat arrangemang fick Alingsas &ran att sta som véard
for SM. Tavlingen holls 6/8 — 8/8 déar forsta dagen anvéndes till incheckning, kontrollmétning av
flygplanen och traningsflygning medan ldrdagen och stindagen reserverades for tavlingsflygning.
Arrangtren skbtte sig som vanligt utmarkt och det fanns tillgang till alit fran matservering till bygalokal.
18 piloter deltog och AirCombats forsta Svenska Mastare blev Per Danielsson.

Inget stérre internationellt mésterskap hélls under arets, men 2005 kommer World Scale Aircombat
Games (WASG) att hallas i Tjeckien.

Var tidning ACES-High har utkommit med 4 nummer och anvands tillsammans med den nya hemsidan
(www.aircombat.se) for att informera vara piloter om tévlingar, regler och nyheter. P4 hemsidan finns

férutom resultat, ritningar, byggtips, bilder och information om kommande tavlingar &ven ett forum déar
man kan stélla fragor eller diskutera med andra.
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AU Inomhus

Tavlingsverksamheten &r mager | inomhusflyget &n sa lange sa darfor har vi inga tavlingsresultat att
leverera i ar.

Déaremot sa ar regler under framtagning fér bland annat konstflyg, vi hoppas kunna prova pa dessa
regler under vintersasongen 2005 och ev. kéira nagra tavlingar sa vi vet hur intresset ser ut.

Bade ordinarie och suppleant i AU Indoor har funnits tillgangliga pa de flesta av arets flygtraffar, inte
bara inomhus utan &ven pa storre flygtréffar som El-e-fantastiskt | Karlsborg, Barkarby skaladagar etc.

Den enda skillnaden néar vi flyger utomhus &r att vara modeller kallas for parkflyers istallet for
slowflyers.

Internet ar vart stdrsta hjalpmedel, har samlas modeliflygare fran hela Sverige (och varlden) och delar
med sig av varandras erfarenheter, har har AU Indoor funnits till hjélp fér nybérjare och far klubbar
som har fragor om hur man gar tillvaga for att hyra en gymnastiksal t.ex.

Ritningar sprids valdigt snabbt tver internet vilket ger manga modeliflygare méjlighet att prova och
experimentera pa egen hand utan att det behdver kosta en formégenhet.

Priserna pa inomhusflygutrustning sjunker enormt numera, en komplett slowflyer kan idag képas for
under tusenlappen, vilken annan RC-flyggren kan erbjuda detta?

Detta &r givetvis ett valdigt stort plus fér ungdomsverksamheten.

Det &r latt och framfor alit billigt fér ungdomar och nybérjare att komma in | hobbyn, héarifran kan de

sedan ta klivet in i lite mer avancerad modellflygning om de sa tnskar. Det &r dessa vi ska ta hand om
och satsa pa i AU Indoor.

Under 2005 planeras det in flera inomhustraffar och vi ska &ven forstika satsa pé ett storre
inomhusmeeting nagon gang under arets gang.

AU Indoor tackar for 2004 ars sasong och &r just nar detta skrivs redan fullt uppe i 2005 ars meetings
som pagar landet dver!

AU Oldtimer

Det ordnas meetings och tavlingar i 6kande omfattning. Tévlandet sker antingen enligt de "riktiga”
gamla reglerna som fanns innan ordet proportionalanldggning éver huvud taget var patankt. Eller sa
tavlar man enligt de nya informella reglerna som bygger pa principen x minuter motor och x minuter
glid samt pricklandning. Lokala, egensnickrade regler har aven tillampats och hdjt
underhaliningsvardet ytterligare. Samarbetet med SMOS har som férut varit utmarktMed tanke pa att

OT-verksamheten frodas, central styrning férutan, bér Forbundsmétet tvervaga att forklara AU-OT
vilande tills vidare.

Stora Grabbars mérke och stélining efter 2004

Namn Klubb Tom?2003 2004 Summa
Joakim Stahl RFK lkaros 177 12 189
Pasi Vaisénen RFK Ikaros 108 3 111
Bo Sjoberg Karlsborgs MFK 51 4 55
Borje Ragnarsson  Vaxjoé RC-klubb 35 1 36
Stenungsunds
Bernt Olssan MFK 29 3 32
Henrik Nilsson Malungs MFK 29 3 32
Stefan Olsson Uddevalla RFK 25 5 30
Thomas Eriksson Ludvika MFK 22 5 27
Mattias Carlsson RFK lkaros 19 3 22
Stren Svantesson  Herrljunga MFK 19 1 20
Jonas Blomdahl Herrjunga MFK 13 5 18
Krister Thorstensson Trollh&ttans MFK 6 5 11
Jonas Ekman RFK lkaros 10 1 11
Per Anders Ekdahl SRFK 4 3 T



Hans Andersson Norrktpings RFK 3 3 6
Danvid Lundstrdm  MFK Bunten 5 5
Johan Pettersson Blue Max Mfk 1 1 2
Tommy Stenlund MSK Bunten 1 1 2
Lars Palm SRFK 1 1

Ingen har uppnatt gransen fér stora grabbar.

Ekonomi

Grenens ekonomi har under aret starkts samtidigt som en viss férsiktighet méaste rada med
spenderbyxorna for att sékra framtiden, Revisorerna har papekat att det finns brister i hur vi hanterar
samarbetes organisationer och avtal med dessa. Grenstyrelsen kommer att ratta till detta.

Budget 2005 fordelad pa Arbetsutskotten.

Skatt menas vad respektive AU bidrar med till gemensamma kostnader.
Kursivstil &r negativa siffror.

Klass F3A F3B F3C FaD F4 F5 Air
Kvar fran
foregaende ar 17 BD1 24 123 12362 |572 - 5831 (9910 0-kr
Administrativt Bidrag | 500 500 500 500 500 500 500

| Rorligt bidrag 5074 7 245 2 457 10083 |6524 -0 12 117

Landslags uppdrag |4 229 B 457 4229 4 229 4229 4 229 0-kr
Extra pengar
Tavlingslicenser 6 000 10 800 3 900 7 350 8 700 1050 9150
Skatt till Grenen
centrait - 5176 |-7 669 -3517  |-3410 -2118 |-2353 -3 265
 Summa 34 504 43 456 19 930 19 323 12 004 13 335 18 502

Klass Hobbyflyg | Tiejer
Kvar fran
fregaende ar 11 355 10 000
Administrativt Bidrag 500 500
‘Rorligt bidrag
Landslags uppdrag
Extra pengar
Tavlingslicenser
Skatt till Grenen
centralt

Summa 11 855 kr | 10 500 kr

Arets resultat 129 503 kr. Att dverforas till nasta &rs verksamhet.
2005 ar verksamhet baseras pa ett grenbidrag pa 84 000 kr

Kommentarer till resultatet:

| resultatet ingar de medel som samlas in under 2004 for att anvandas fér verksamheten under 2005,
detta belopp ar 49 710 Kr, samt de av AU planerade dispositionerna for att kunna stérka verksamheten
under kommande &r. Grenens resultatutveckling &r fér narvarande pa en acceptabel nivad medan
balansen skall justeras nedat. Det finns flera satsningar som skall genomféras framgent under
kommande ar.




Slutord

Avslutningsvis vill grenstyrelsen tacka alla som stéllt upp inom grenens verksamhetsomrade under det
gangna aret.

Bengt Lindgren Antero Hurtig Bjorn Friberg
Grenchef Vice Grenchef Sekreterare
Bernt Olsson Matthias Hammarskidid Carl-Otto Strandh
Au Konstflyg Au Segel Au Helikopter
Johan Bjerkander Jan Stenberg Mikael Hansson
Au Pylon Au EL Au Skala

Pelle Scherdin Philip Thulin Johan Bagge

Au Aircombat AU-Inomhus ' AU Old Timer

4. Revisorernas berittelse for rdkenskapsaret 2004.

Betraffande budget och utfall finns det stora differenser framst i F3A och F3B. Differensen beror framst
pa att AU har budgeterat for taviingar som ej blivit av och har darfér heller inga kostnader.

Mitet beslutade enhélligt att godkanna revisionsberatielsen och den lades till handlingarna.

5. Fraga om ansvarsfrihet for grenstyrelsen.

Métet beslutade enhalligt att bevilja RC-grenstyrelsen ansvarsfrihet for verksamhetsaret 2004,
6. Forslag fran grenstyrelsen

Férslag Nr 1

Tavlingslicenser féreslas vara oftrandrade under ar 2006. Avgiften foreslas vara 150 kr for sasongen.

Avgiften fireslas vara 60 kr per tavling for ssongen oavsett klassantal . Avgiften debiteras
arrangérsklubben,

Motet ansag att forslaget var luddigt och oklart utformat och maste formuleras om. Féljande
fortydligande lades till:

Om man betalat tre ganger 60 kr erhalles automatiskt helarslicens. Tre entévlingslicenser motsvarar
en arslicens, oavsett klassantal.

Métet beslutade att ovanstaende skall gélla fér taviingslicenser under 2006.



Forslag Nr 2

Diskussioner betraffande om motorlistan skall vara kvar , dispenstid for Ryggskottet och Sonic 500,

formuleringar betréffande tavlingsbanans utseende fordes. Det foreslogs ocksa att AU hanterar
motorlistan.

Grenkonferensen beslutade enhélligt om godkannande av forslaget, dock med en forandring av att
dispenstiden for Ryggskottet och Sonic 500 férlangdes till 2007-12-31 och att en viss omformulering av
tavlingsbanas utseende infbrdes i texten och att ett kommatecken togs bort.

Det korrigerade forslaget foljer nedan:

REGLER FOR Q-500 PYLON

1. Allmént

Syftet med klassen &r att fa stndagsflygare, tavlingsflygare och mindre erfarna radioflygare att tavia
under en trevlig och billig tavlingsform.

Tavlingsmomentet skall ej ta dverhand &ver trivsel och sakerhet.

Klassen skall ej genomga en standig férandring mot hégre farter och extremare modeller.

Klassen bor hallas pa en rimlig niva, bade kostnadsmassigt och utrustningsmassigt.

De tévlandes skicklighet skall matas pa sa lika villkor som méjligt. Skickligheten i flygningen skall
avgtra vem som ar bast.

Dock bér klassen vara vidsynt for fordndringar rent tekniskt.

2. Tavlande y

Den tavlande skall vara registrerad medlem hos SMFF, via nagon SMFF-ansluten klubb samt inneha
Tavlingslicens-RC. Det &r den arrangerande klubbens skyldighet att kontrollera detta.

Den taviande bér inneha géllande RC-Certifikat for motorflyg. Om den tavlande ej innehar giltigt
certifikat, kan denne fore férsta start ombedjas flyga upp infér tavlingsledningen, vilken bedémer den
taviandes skicklighet och lamplighet att deltaga i tavlingen.

Den tavlande skall ha 1 st. mekaniker/lasare till sin hjélp under varje heat.

Den taviande far anvanda max tva modeller per tavling. Mer &n en pilot far ej anvanda samma modeil.
Nybérjare flyger tio varv men far forsprang upp till ettans pylon da 6vriga faltet startar. Nar nyborjaren
har vunnit sitt forsta heat, sa &r denne ej langre att betrakta som nybdrjare och startar samtidigt som
de dvriga. Alla som féregaende sasong eller tidigare taviat i klassen betraktas ej som nybérjare.

3. Tavlingsledning
Tavlingsledningen bor besta av féljande personer:

1st. Tavlingsledare, som ser till att verksamheten inom depa och sekretariat flyter samt ansvarar for att
resultattavia fors i depan.

1st. Huvuddomare, som kontrollerar att regler och s&kerhet efterféljs ute pa tavlingsbanan.

1st. Hjalpdomare, som kompletterar huvuddomaren ute pa banan.

1st. Pylonvakt vid pylon 2, som kontrollerar att modellerna passerar pylonen pa ratt sida.

1st. Pylonvakt vid pylon 3. Se pylon 2.

2-5st. Flaggman vid pylon 1, som markerar for respektive tavlande att denne passerat runt pylonen.
1st. Linjevakt i depdomradet, som kontrollerar att ingen flyger dver depa och publikplats.

4, Tavlingsbana

Matten pa tavlingsbanan bér efterfélja FAI "Sporting Code" § 5.2.10. 40x180 meter, startlinjen 30 meter
fran basen, mot ettans pylon. Dock kan avvikelser forekomma pa grund av sékerhetsskal, exempelvis
platsbrist eller andra lokala forhallanden. Eventuella avvikelser klargors vid briefingen.

Da det ar tavlingsledningen som har ansvaret, skall den se till att tavlingen kan genomféiras pa ett
sakerhetsmassigt betryggande sétt.



5. Tavlingsmoment

Varje heat startas med gemensam start. (Utom da nybérjare deltar se 2.5)

Vid startlinjen sker identifiering och radiokontroll av modellerna.

P& huvuddomarens order, har man 90 sek. pa sig att starta motorn och komma i startldage. Domaren
héjer efter 75 sek. startflaggan, som falls efter 90 sek. Om alla taviande &r klara tidigare, kan domaren
efter klartecken fran de taviande héja flaggan och slappa ivag startfaltet innan 80 sek har gatt.
Tjuvstart medfir diskvalificering och darmed 0 poéng i det aktuella heatet. Om tjuvstarten sker for att
mekanikern skickar ivag modellen pa startsignalen for nyborjare nér denne skulle ha vantat pa
startsignalen for huvudklungan skall den taviande flyga 1 extra varv.

Skulle nagon fa& motorstopp far de férsdka starta om tills huvudklungan, under forsta varvet, passerar
startlinjen mellan ettan och tvaans pylon.

Banan flygs 10 varv moturs. Vid omkérning vajer den som kir om i maéjligaste man.

Vid nést sista varvet ropar mekanikern "Sista varvet bana x" samt haller upp en skylt med banans
nummer alternativt en arm, for att darigenom pakalla domamas uppmarksamhet. Nar modellen
passerar start/mallinjen ropar mekanikern "Malgang bana x" och sanker snabbt och distinkt skylten
alternativt armen. Det ar dock alltid domamas beddmning av den ordning i vilken modellerna passerar
mallinjen som avgor inbérdes heatplacering. Nar modellen passerat mallinjen skall piloten markera
utgangen ur banan genom att pa ett sékert satt flyga till det av tavlingsledningen anvisade "Vantelaget
fore landning”.

Flygning dver depa, bandomare, off-course domare och andra omraden som meddelats vid briefing &r
ej tillaten. Sadan flygning medfér diskning och darmed 0 poéng i aktuelit heat alternativt tavling vid
upprepning.

Om den taviande genar vid nagon pylon, sa skall den tavlande uppmarksammas pa detta. Detta sker
vid pylon nr.1 med signalanordning. Vid pylon 2 och 3 meddelar domaren den tavlande att denne har
genat, eller via radio till signalanordning vid pylon 1, metod meddelas vid briefing. Huvudsaken &r att
den tavlande eller dennes mekaniker/lasare pa nagot satt ges tydlig mojlighet att tillgodogtra sig
information om gening under heatets gang. Genar den tdvlande en gang under heatet skall denne
flyga ett extra varv, dvs. totalt 11 varv fore malgang. (se dock punkt 11 nedan angaende gening pa
sista varvet)

Genar den téviande ytterligare en gang (totalt tva ganger under eft heat) leder det till diskvalificering i
heatet och darmed 0 poang.

Skulle den tavlande gena pa sista varvet, sa blir denne automatiskt sist | heatet, och far 1 poéng, vilket
betyder att utebliven information om gening pa sista varvet EJ &r grund fér omflygning. Om flera
taviande genar pa sista varvet far samtliga dessa 1 poéng i det aktuella heatet.

Kommer modell ej upp i luften eller fullféljs ej heatet av annan orsak (t.ex. krasch!), &n kollision eller
bestraffning ger det 0 poang i det aktuella heatet.

Lagflygning under pylonhdjd bor ej ske. Vid flygning under pylonhdjd, kan detta medfdra en vaming
och om detta upprepas kan det medfira att den tavlande diskas i det aktuella heatet.

Om kollision intréffar mellan modell och fast féremal (t.ex. marken eller en pylon) kan den tavlande
beordras avbryta heatet av sakerhetsskal. Den taviande far da automatiskt 1 poéng i heatet, Sker
kollision mellan modeller under heatet, skall heatet, om domaren sa bestdmmer, avbrytas ftr att
senare flygas om. Piloter som varit inblandade i kollision skall landa forst. Kan ej samtliga
omflygningsberattigade delta i omflygningen genomférs ett heat med reducerat antal deltagare dér
man dock flyger om ursprungsheatets podng (var det ursprungligen 4 deltagare i heatet och endast tva
kommer till start i omflygningsheatet taviar dessa om 4 och 3 poéng).

| de fall da kollision sker i en final skall de i kollisionen inblandade omedelbart avbryta och nédlanda,
om domaren sa bestammer. Heatet flygs dock vidare utan de som kolliderat. Omflygning av final ska
ske endast da ingen tar sig i mal eller i C- och B-final da det pa annat satt ej gar att avgéra vem som
kvalificerat sig till B- respektive A-final (t.ex. om alla genat pa sista varvet).

Om domaren av nagon anledning inte kan reda ut resultatet i ett heat, t.ex. misstag av funktionér, eller
tavlande som inte flugit ratt antal varv, skall hela heatet flygas om.

Landning sker efter det att domaren givit sitt klartecken. Landning sker pa av tévlingsledningen
anvisad bana. Hamtning av modellerna sker efter det att samtliga modeller i heatet har landat eller pa
domarens direktiv.

Nodlandning under pagaende heat, skall ske sa att sédkerheten ej dventyras. Om mobjligt skall
utelandning ske.
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Samtliga taviande flyger forst en grundomgéang bestaende av minst 4 heat/deltagare.
Poangfardelning efter fluget heat ser ut som foljer:

Placering Po&ng 5-plansheat Poéng 4-plansheat Poéng 3-plansheat
1 5 4 3

2 4 3 2

3 3 2 1

4 2 1

5 1

Efter grundomgangen raknas totala podngsumman fram.
Om flera tavlande erhallit samma poang efter grundomgangen, skall basta heatplacering raknas.
Om det fortfarande ar lika, skall skilieheat flygas om plats i final.

De 4 basta poangplockarna (5 plans heat) resp. 3 basta (4 plans heat) resp. 2 basta (3 plans heat), gar
direkt till A-final.

Da tavlande ej har reservkristaller nar frekvenskollision uppstatt i samband med A, B eller C-final skall
basta poéing avgbra och om den &r lika ska basta heatplacering avgdra vem som skall ga till finalheat.
Om detta ej récker, skall de bertirda dra sticka om finalplats.,

Till B-final gar automatiskt placering 5 - 8 (5 plans), 4 - 6 (4 plans), 3 - 4 (3 plans).

Till C-final gar automatiskt placering 9 - 13 (5 plans), 7 - 10 (4 plans), 5 — 7 (3 plans).

Vinnaren | C-finalen tar den aterstaende platsen i B-finalen.

Vinnaren i B-finalen tar den aterstdende platsen i A-finalen.

Heat i finalerna skall besta av max antal flygare (3, 4 eller 5). Tavlande som av nagon anledning ej kan
komma till start i C-, B- eller A- final IAmnar sin plats till tdvlande som star nast i tur podngmassigt.

6. Modellen

Modellen skall Gverensstamma med NMPRA:s mattspecifikationer (Utgava 1 Januari ar 2000) enligt
nedan. Modellerna kontrolleras regelbundet vid tavliing av tavlingsledning och/eller kontrollanter
utsedda av SMFF AU-pylon/pylontinget vilka har rétt att diskvalificera den tédvlande om modellen ej
uppfyller kraven. Den tévlande far anvanda max tva modeller per tavling. Mer &n en pilot far inte

anvanda samma flygplan. Flygplanet skall vara av konventionell konstruktion med vingen fram och
stabilisator och fena bak. Stjariplan av V- och T-typ ar godkénda.

Vinge:

Vingen skall inneha en min. yta av 32,25 dm2 (500 kvadrattum). Spannvidden skall vara mellan 1270
och 1320 mm. (Projicerad). Vingens tjocklek skall vara minst 30,2 mm pa minst 1206 mm av
spannvidden. Vingkordan skall vara konstant pa minst 1206mm av spannvidden.

Kropp:

Kroppen skall ha ett kvadratiskt/rektangulart tvarsnitt med minst héjd 88,9mm (3,5 tum) och minst
bredd 73mm (2 7/8 tum) matt inom vingkordan. Dessa matt behéver inte sammanfalla.
Diamondformade tvarsnitt ar ej tillatna. Utfylinader "Fillets” mellan flygkropp och vinge &r inte tillatna.
"Huvar®, "Turtle decks" &r tillatna men far ej anvandas for att klara minimum matten. Hornradier pa
kroppen far vara max. R6,4 mm. (1/4 tum) Motorspantet skall vara plant och kvadratiskt med minimum
matten 57,1 x 57.1 mm. Motorspantets héirn far avrundas till max R6.4mm (1/4 tum)

Motorinstallation:

Motor och motorfastsattning skall vara fullt exponerad. Inga kapor eller strémlinjeutfylinad av motor och
motor fastséttning &r tillatna. Motorfastsattning med bakplatta som ersétter motorns original baklock ar
inte tillatet. Avrundning av motorfastets kanter far vara max R6.4 mm. (1/4 tum)

Landstall:

Modellen skall ha ett fast huvudstall med tva hjul med minst diameter 57,1 mm, eller lufifylida
standardhjul med minst diameter 35 mm och minst bredd 15 mm métt mitt pa dacksidan och ha en
sparvidd av minst 178 mm. méatt parallelit med vingen. Hjulkapor och strémlinjeutfylinader runt stallen
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ar ej tilldtna. Tradstall med minst 3.18mm diameter &r tillatet eller plant stall (tex. Duralstall) med max
tjocklek 3.18mm Avrundning av kanter pa plant landstall &r tillatet.

Vikt:

Modellen skall: Vaga minst 1800 gram (otankad) med eventuell barlast fast firankrad.

Dispens:

Ges ftr modellerna "Ryggskott” och "Sonic 500" fram till 2007-12-31 i dess originalskick. Med
undantag for hjul som far anvéndas enligt géllande regler (Min, diameter 57.1mm) (Vingtjocklek
Ryagskott = Minst 27mm) Se bilaga 1 (Vingtjocklek Sonic = Minst 31.8mm) Se bilaga 1

Motorer

Motorn skall vara en 6,6 cc (.40) i originalutférande med frontinsug, sidoutblas och ljuddampare enligt
motorlista. Inget byte av delar mellan olika motorfabrikat far ske. Egentillverkade motordelar far gj
installeras.

Propeller som anvands, skall vara 10" x 6" och far balanseras endast genom bearbetning av ett
propellerblad. Avgradning av gjutskagg far dock ske runt hela propellern. Propellern skall finnas i
svensk hobbyhandel.

Branslet som skall anvandas tillhandahalls av tavlingsarrangdren och ingar i startavgiften. Branslet
skall vara 80/20 metanol/ricinolja.

Endast fasta tankar utan elastisk innerblasa &r tillatna. Tryckmatning far endast ske med hjalp av
avgastryck.

Ovrigt / Modeller | Motorer

Modellen skall: Vara férsedd med tavlingsnummer enligt bilaga 1.

Modellen skall styras av minst 4 sandarfunktioner som skall mandvrera: Héjdroder, skevroder,
sidroderfunktion och gas/trottel. (Antal servo per sandarfunktion &r obegrénsat.)

Modellerna kontrolleras av tavlingsledningen.

Webrans ljuddampare far pluggas sa att den far en diameter av minst 8mm. (1997)

Den kona som sitter inuti OS ljuddamparen far aviagsnas.

Alla motorer far schimsas mellan topplocket och fodret.

Ljuddampare 1100-41RS far anvandas i Q500,

8. Tavlingsanmalan

Anmalan skall ske senast kl.21.00 mandagen fére utsatt tavlingsdag om ej annat anges i inbjudan.
Vid anmalan skall den taviandes: Namn, taviingsnummer, frekvens, reservfrekvens, klubb, klubbens
registreringsnummer hos SMFF, SWE-nr. och telefonnummer uppges. Om ordinarie frekvens ej kan
anvdndas, skall arrangdren meddela detta till den tavlande senast 1 timme innan den tavlandes forsta

start. Startavgiften och avgift for eventuell tavlingslicens eller entavlingslicens erldgges pa plats, fére
briefing.

9. Ovrigt
Vid andringar av dessa regler inkl bilagor och motorlista ska ny revision (med nytt datum) av dessa
regler utfardas/publiceras, Andring markeras med streck | marginalen.

Motorlista
Fabrikat Typ Version
0S 40 FX.H, SF, FSR, FP, 4T, LA Ring, ABC
K.B 40 4011 Ring
SC 40 Standard, Mk Il Ring, ABC
SC 40 Super custom (Bla topp) Ring, ABC
Blue Bird 40 FSR AAC
Fox 40 Sport, De lux, Standard ABC
Royal 40 Standard ABC
Leo 40 Standard ABC
Irving 40 FSR, Q-40, Mk Ill, Q Mk Il Ring, ABC




Asp 40 Standard, Blackhead, 40 A ABC
Webra 40 Silverline, Blackhead Ring
Webra speed 1034, GT Ring, ABC
Hp 40 Goldcup, F, Silverstar Ring, ABC
Enya 40 X-40, CX-40, S5-40 Ring, ABC
Mvvs 40 GFS/R med 8mm forgasare

Mvvs 40 GFS Ring, ABC
Prafa 40 40 ABC

Thunder Shark 40 Ring, ABC
Mds 40 Aero ABC

Mds 40 PRO, 40 FS

TT Magnum GP Ring, ABC
TT Magnum PRO SE Ring, ABC
Super Tiger 40 SG, FI, S-40 Ring, ABC
Super Tiger 40 GS Ring
Bratt 40 FSR Ring, ABC
Rossi 23R40 ARED

Bilaga 1

B

Grenkonferensen beslutade enhélligt.om
dispenstiden fd

Pilotens Q-500 tavlingsnummer:

Skall sitta pa hoger vinghalvas &ver- och undersida enligt bild, l&ses uppifran och ner.
Héjd pa siffroma:

1- och 2-siffriga nummer: 200mm 3-siffriga nummer: 150mm.

fnlerfngar betréffande tavlingsbanans utseand fﬁrdes. S

godKannande av forslaget, dock med en ftré&ndring av att
ggskottel och Sonic 500 fériangdes till 2007-12-31 och att en viss omformulering av

G

Yo,



Férslag Nr 3

Forslaget avser dndringar i F3B Populdrreglerna.

Grenkonferensen ansag att forslaget var inte var tillrackligt utrett och dessutom svartolkat med daliga
rikneexempel och grenstyrelsen drog darfér tillbaka forslaget for att aterkomma till nasta
grenkonferens med ett mer genomarbetat férslag.

Férslag Nr 4
AU Oldtimer och AU Indoor slas samman till ett AU Hobbyflyg.

Motivering:
Hobbyflyget har ingen som arbetar for deras intressen och driver verksamhet sa som meetings och
inomhusfragor eller det som skapar trivsel.

Detta AU skall besta av 4 personer 1 ansvarig och 3 suppleanter som driver verksamget inom olika
omraden. Denna grupp av medlemmar behéver sina representanter att driva verksamheten framat.
Genom att skapa bredd sa skapar man ocksa elit eller topp.

Bredd féder elit! Elit féder bredd! Genom denna insikt s kan man skapa en bredd.

Grenkoferensen beslutade AU Oldtimer och AU Indoor ersatts med ett AU Hobbyflyg. Detta AU
Hobbyflyg skall besta av 1 ledamot, 1 suppleant samt 2 st adjungerade personer.

Forslag Nr 5

Att skapa ett AU-Tjejer som arbetar for att 6ka antalet Tjejer inom férbundet och att ta vara pa Tjejers
intressen.

Motivering:

Genom att skapa ett AU tjejer som skall ha till uppgift att skapa forutsattningar for att expandera
verksamheten mot att fler tjejer skall borja med denna sport/hobby. Vi killar tanker inte som tjejer och
kan inte satta oss in i vad det innebér att varva tjejer till varan sport. Det &r inte lika enkelt sa som att

saga till sina dottrar att det &ar kul med modellflyg vi maste jobba langsiktigt och malmedvetet detta
gtires bast med Tjejer for tigjer.

L-G Olofsson m.fl. ansag att férslaget var ett jattebra idé, men varfor bara begrénsa det till inom RC?
Detta borde vara en angelagenhet for hela férbundet och alla grenar. Nu var férslaget lagt inom RC,

men det &r en bra bérjan och borde utvecklas mer. Grenchefen Bengt Lindgren framholl att detta AU
enbart skall besta av tjejer, mycket starkt kdnskvoterat!

Grenkonferansen beslutade enhalligt att ett nytt AU Tjejer bildas.

Férslag Nr 6

Regelandringar i F3A:

Pa grund av att vi byter AU (som tidigare var medlem i det svenska landslaget) dnskar vi &ndra pa
uttagningssystemet med foljande revideringar:

Regeléndring nr.1:

Europamésterskap (EM) och Varldsmasterskap (VM).

AU &r ansvarig att ta ut landslaget till EM och VM med hjélp av "landslagsligan”. AU har befogenhet att
kréva in rapporter om hur flygtraning utférs, for att kunna vélja ut det bésta laget.

Regel skall gélla omgaende efter SMFF's arsmote samt tidigare regel skall utga!
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Regelandring nr.2:

Nordiska Masterskap (NM).
FAl

Al &r ansvarig att ta ut de tre piloterna som skall inga i landslaget samt de tva &ppna tévlande som
skall aka till NM. Valet utférs med hjélp av "landslagsligan”. AU har aven mdjlighet att vdlja om Sverige
skall skicka den eventuella regerande Nordiske Mastaren skall inga i laget eller aka som enskild pilot.

AU har befogenhet att krdva in rapporter om hur flygtréning utfiirs, for att kunna vélja ut det basta
laget,
Nordic.

AU &r ansvarig att ta ut de tre piloterna som skall inga i landslaget samt den &ppna tavlanden under

NM med hjalp av "landslagsligan”. AU har befogenhet att kréva in rapporter om hur flygtréning utfors,
for att kunna valja ut det basta laget.

Regel skall gédlla omgaende efter SMFF's drsmbte samt tidigare regel skall utga!
Regeldndring nr.3:

Uttagning av "Team Manager”,
AU &r ansvarig att valja ut en "Team Manager” till NM, EM och VM.

Regel skall gélla omgaende efter SMFF's arsméte!

Fér att gtira finalflygningarna under SM mer rattvisa &nskar vi foljande revidering:
Regeldndring nr.4: |

Finalomgangar.

Under de svenska mésterskapen skall de fem framst placerade piloterna flyga tva extra omgangar
med det gallande finalprogrammet som bestamts av CIAM.

De tva basta omgangarna fran grundomgangen tas med till finalen. Man raknar sedan de tre bésta
omgangarna av de bada omgangarna fran grunden och de bédda omgangarna fran finalerna. Vid
samma poang réknas den tredje basta omgangen fran grunden. Om piloter fortfarande har samma
poang raknas den fjarde basta omgangen.
Regel skall gélla omgaende efter SMFF's arsmite samt tidigare regel skall utga!
Grenkonferensen beslutade enhélligt att godkédnna férslaget.
7. Forslag fran férbundsstyrelse, revisorer och distriktsférbund.

Inga sadana forslag fanns.

8. Motioner.

Motion 1

Farslag till motion | pepekala sportskala for att fa fler deltagare till vara skalatévlingar samt sékrare
flygning med jetmodeller.

Vi bor tillata 15kg dragkraft pa vara jetmotarer eftersom vikigransen ér 25kg | pepskala sportskala. .En
jet modell som vager 25kg och som har en motor med 10kg dragkraft &r undermotoriserad. Som alla
vet s& &r en undermotoriserad jetmodell en sakerhetsrisk.

Enligt de géallande regler tillats inte gyron i pepskala sportskala vilket vi vill andra pa ur
sakerhetssynpunkt. Vissa av vara jetmodeller bor inte flygas utan gyron enligt tillverkamas

T



rekommendationer. De hévdar att modellerna &r en sakerhetsrisk utan gyron da de uppfér som

originalen i start, flygning och landning. Att tillata gyron i pepskala sporfskala dar férebilden har gyron
innebér alltsa inte att man frangar riktlinjerna betraffande modellernas "skalmassighet” .

Lasse Palm, Stockholmsradioflygklubb,

Max Ahiman, Sigtuna modeliflygkiubb.

Komplettering av motion 1 av grenstyrelsen.

Vi bor ocksa definiera vad som &r 15 kg dragkraft, eftersom manga jetmotorer gar att uppgradera med
endast mjukvara och &r ddrmed néstan omdjliga att kontrollera via dokumentation.

Forslag till skrivning fran grenstyrelsen:

Dragkraften ska kunna métas statiskt med modellen pa en hardgjord slat yta, utan ansatta bromsar
alternativt med modellen i en fér &ndamalet konstruerad vagga som eliminerar friktionen i kraftens
riktning, sa att med motorn pa full effekt dragkraften horisontellt ej Gverstiger 15 kg.

AU skala ges i uppdrag att ta fram ett mat system for detta.

Att klassen heter Sportskala.
Att punkt 2 enbart galler de modeller vars original var utrustade med gyro eller det som menas &r en
"Yaw-damper" och inte &r generellt fér alla.

Att AU skala ges i uppdrag att ta fram en lista pa dessa férebilder som har/hade gyro eller yaw-
damper. Endast dessa modeller kommer darefter att accepteras med gyro.

Motivet for att acceptera denna form av gyro ar att manga Jet férebilder har/hade stabilitetsproblem i

vissa faser av flygningen. Om originalet har dessa problem utan gyro/yaw-damper s3 har modellen
sjélvfallet samma problem.,

Grenstyrelsen yrkar bifall till motionen med hansyn till att den tkar sdkerheten med ovanstaende
tillagag:

Flera mdtesdeltagare ansag att forslaget saknar stringens och ar oklart formulerat, man kan inte ha bér
med i ett regelftrslag bl.a. En annan synpunkt som framférdes var att det var orattvist mot andra
skalamodeller, dar forebilden inte anvander gyro, jetmodeller skulle da ha en fordel och att det idag &r
praktiskt omojligt att kontroliera om gyro anvands, eftersom ett gyro kan byggas in t.ex. i ett servo,
vilket ocksa ftirsvarar for domarna att behtva kontrollera ftirekomsten av ev. gyro i andra
skalamodeller &n jetmodeller. En annan synpunkt var att sportskala &r en instegsklass till F4C, dar
gyro ar forbjudet. Vill man da tavla i FAC med en modell férsedd med gyro, da maste man ta bort gyrot

och dérmed férandra flygegenskaperna pa samma maodell. Avslag och aterremittering av forslaget till
grenstyrelsen féreslogs av flertalet talare.

Vid votering erhélls 20 réster for motionen och 25 réster fér avslag av motionen.

Grenkonferensen beslutade avsla motionen och aterremittera den till grenstyrelsen och AU Skala for
utarbetande av ett battre anpassat regelforslag till ndsta grenkonferens.

Motion 2

Infor Skala VM 2006 pa Bravalla &r det énskvart att under 2006 kunna l&gga in ytterligare en UT-
tavling | FAC, som ett engangsundantag fran nu gallande UT-regler, utéver de som redan arrangeras
under 2005 och som avser kvalificering till VM-tévlingen i juli 2006.

Tavlingen skall forlaggas sa tidigt som praktiskt &r méjligt pa varen, dock senast den 31 maj 2006,

G-



Motivering:

Vi vill ge en extra mojlighet for de eventuellt sena men goda modeller/piloter, som vi nu kanner till, att
hinna fardigstalla dessa modeller och prova dessa i en regelratt UT-tavling och for att darmed kunna
skapa ett s& starkt FAC-landslag som méjligt infér tavlingen pa hemmaplan.

Bo Olofsson
0 024 AKMG

Ovanstaende motion har foredragits | AKMG: styrelse och godkannes.

Bjorn Friberg
Aeroklubben Modell Géteborg
Ordftrande

Grenstyrelsen yrkar bifall till motionen med féljande tillagg:
De som tavlar skall tivla under 2005 och skall beredas denna mdjlighet att byta modell. Samt att

uttagningen sker pa det samlade resultatet under denna period. Den sista extra tavlingen under 2006
skall ske med 5 licensierade domare.

Grenkonferensen beslutade enhalligt att godkanna motionen med grenstyrelsens tillagg och att
"sista” byts ut mot "extra tavlingen” i grenstyrelsen tillagg.

Motion 3 - )
Mation till SMFF:s Forbundsméte 05 04 02-03 i Goteborg.

Fran Askersunds MFK T251

Ang. ny tavlingsklass i RC-segelflyg med den Amerikanska RES-klassen (Rudder-Elevator-Spoiler)
som foreblid.

Modellen far endast styras med sida, hojd och broms/klaff. Skevroder &r ej tillatna. Om tva eller flera
Klaffar/bromsar anvands maste dessa arbeta parallelit
tavlingen kan koras som Oppen och 2 meters | samma tévling. Oppen helt fritt inom FAl's regeler ang.
vikter och barytor. " meters ar for modeller med max 2 m spannvidd.
Startmetoder : Elvinsch med max 200 m till bryttrissan

Begransad till max 10 kg dragkraft

Lépstart med 150 m lina vid 2 kg belastning
Bryttrissa tillats med linan fast forankrad eller med en medhjélpare som haller linandan, Medhjalparen
maste dock sta stilla.
Flygtider och antalet omgangar bestdms av arrangtren beroende pé vader, deltagarantal etc. Oppen
forslagsvis 5 — 10 min och 2 meters 4 — 6 min. Samsta omgangen far strykas
Landningspoéng: Utan broms i en cirkel med 30 m diameter métt till modellens nos, 30
poang.
Med broms maéts landningen med 30 podng inom 1m fran centrum pa landningscirkelen och avtagande
med 2 podng per meter, 30,28,26 osv
Flygpodng ges med en poang per flugen sekund upp till max poéngen, fran det att modellen kopplats
loss fran linan tills den tar mark férsta gangen. Vid flygning 6ver maxtiden dras en poéng fér varje
flugen sekund upp till 60 sek. Vid mer &n 60 sek stryks flygningen
En resultatlista for Oppen och en fér 2 meters klassen

Askersund MFK genom Lennart Andersson ordf.

Tillstyrkes: Uno Persson
Hans-Ake Siden



Grenstyrelsen yrkar avslag pa motionen.
Denna nya klass ryms redan inom befintliga kiasser. Segel behtver inte flera klasser an idag.

Grenkonferensen beslutade enhélligt att avsla motionen.
Motion 4

Motion till SMFF:s Forbundsméte 05 04 02-03 | Géteborg.
Fran Askersunds MFK T251

Angaende dispens fran licenskray

Vi vill att man ger dispens for kravet pa tavlingslicens vid provtaviingar i nya klasser det forsta aret som
dom kérs.

Motivering &r att man da kan fa med fler piloter som vill prova pa nagot nytt utan att vara tvingade att
l&sa licens. Detta kommer a@ven att pa sikt gynna breddverksamheten inom RC-grenen.

Askersund MFK genom Lennart Andersson ordf.

Tillstyrkes: Uno Persson
Hans-Ake Siden

Grenstyrelsen yrkar avslag pa motionen.
Det finns mdjlighet att for enstaka provtéviingar ge dispens for regeln om taviingslicens.

Téavlingslicensen ar det satt som tavlingar finansieras pa och for att kunna driva utvecklingen framat

eller att driva pa med nya klasser sa &r det viktigt att man haller pa denna regel sa att pengarmna
kommer in.

Grenkonferensen beslutade enhalligt att avsla motionen.

9. Utgifts- och inkomststat

Resultatrakning Sveriges Modellflygférbund, Radioflyg
2004-01-01--2004-12-31

Utfall 2004 Budget 2004 Budget 2005

INTAKTER

ERHALLNA GRENBIDRAG

Grenbidrag 83 800 83 800 97 500
SUMMA GRENBIDRAG 83 800 83 800 87 500
EGNA INTAKTER

Licenser/Certifikat 49 710 45 000 45 000
Fdrsaljning 0 0 1 000
Ovriga intakter 480 0 0
SUMMA EGNA INTAKTER 50 190 45 000 46 000
SUMMA INTAKTER 133 990 128 800 143 500
KOSTNADER

Start/Licensavgifter -88 285 -150 000 -100 000



Lokalkostnader 0 -1 000 -1 000

Férbrukningsinventarier 0 -5000 -1 000
Rep. och underhall

kontorsmaskiner 0 4] -5 000
Resekostnader -18 825 -35 000 -33 000
PR 0 -10 000 -2 500
Representation 0 0 -1 500
Kontorsmateriel -825 0 -1 000
Porto och frakter 0 0 -1 000
Telekostnader -458 -5 000 -3 500
Ovriga kostnader 0 -15 000 0
SUMMA KOSTNADER -108 494 -221 000 -149 500
RESULTAT 25 496 -92 200 -6 000
Fran foregaende ar 129 502 129 502 154 998
Arets resultat 25 496 -92 200 -6 000
Till n&sta ar 154 998 37 302 148 998

Grenkonferensen beslutade enhalligt att godk@nna resultatrékning och budget fér 2005,

10. Val av grenstyrelse

Grenchef Bengt Lindgren Omval 2 ar
Vice grenchef Antero Hurtig Kvarstar 1 ar
Sekreterare Bjorn Friberg Omval 2 ar

Grenkonferensen valde ovanstaende personer till grenstyrelse
11. Faststillande av antal arbetsutskott
Antal arbetsutskott faststélldes till 9 st

12 Val av ledaméter i arbetsutskotten samt suppleanter till dessa.

AU F3A Ledamot Mikael Pettersson Nyval 2 ar
Suppleant Benny Pettersson Kvarstar 1 ar
AU F3B Ledamot Mattias Hammarskaid Omval 2 ar
Suppleant  Jonas Blomdanhl Kvarstar 1 ar
AU F3C Ledamot Carl-Otto Strandh Omval 2 ar
Suppleant Jan Boman Kvarstar 1 ar
AU F3D Ledamot  Jonas Hagberg Nyval 2 ar
Suppleant  Ingvar Larsson Kvarstar 1 ar
AU F4C Ledamot Lars Helmbro MNywval 2 ar
Suppleant  Kjell-Ake Elofsson Kvarstar 1 ar
AU F4-Aresti Adjungerad Stefan Olsson Kvarstar 1 ar
AU F5B Ledamot Bengt Johansson Myval 2 &r
Suppleant  Joacim Gdéransson Kvarstar 1 ar



AU Aircombat Ledamot Pelle Scherdin Omval 2 ar

Suppleant  Erik Duvefjard Kvarstar 1 ar
Al Sport-Hobbyflyg Ledamot Philip Thulin Nyval 2 ar

Suppleant  Johan Bagge Fyllnadsval 1 ar
AU Tiejer Ledamot Lina Franzén Nyval 2 ar

Suppleant  Kicki Lindgren Fylinadsval 1 ar
Frekvens (inget AU) Ledamot Ingemar Ljung Omval 1 ar

Vid valet av ledamot | F4C fick Lars Helmbro vid votering 29 réster mot Mikael Hanssons 18 rister.

Den valde ledamoten i F5B Bengt Johansson var ej tillifragad om han stallde upp som ledamot,
accepterar han inte utnamningen fick grenstyrelsen i uppdrag att utse en ny ledamot.

Grenkonferensen valde ovanstaende personer till ledaméter respektive suppleanter i de olika
arbetsutskotten.

13. Val av valberedning

Grenkonferensen valde Kaj Johansson, sammankallande, Hanns Flyckt och Anders Anderberg till
valberedning

14. Ovriga fragor

1. Peter Kéllof redogjorde kort om hur langt arbetet med organisationen infér Skala VM 2006 har gatt,
tidpunkter, vilka som &r utsedda till att leda de olika grupperna och lite om hur de &r uppbyggda. En
forrsta pa platsen besiktning pa Bravalla skall ske den 21 maj 2005 med de ansvariga for grupperna fir

att kunna férbereda och bygga upp en "testorganisation” infér skala SM i juli 2005 som ett skarp prov
infér huvudtaviingen 2006.

2. Gunnar Eriksson fran Umea puffade fér Fly-inn i Lulea i sommar och utryckte sin gladje &ver att det

dntligen bildats ett AU fér Sport-Hobbyflygarna, det papekade han att det borde ha bildats redan fér 18
ar sedan vid grenkonferensen i Gidteborg 1987.

15. Grenkonferensens avslutning

Matesordféranden tackade de narvarande delegaterna for att de kommit till arets forbundsméte och
grenkonferens samt forklarade motet avsiutat

Giteborg dag som ovan
Vid protokollet: ¢ Justeras:
e
Bjorn Friberg Bengt-Olof Samuelsson
Sekreterare Métesordftrande
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